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Drones

EuroHawk : La « misére » de Maiziére

Lt col EMG Alexandre Vautravers

Rédacteur en chef, RMS+

e RQ-4E EuroHawk est un avion sans pilote basé

sur le RQ-4B Global Hawk de Northrop Grumman,

a destination de la Luftwaffe. Il est destiné a
remplacer le vénérable Bréguet Atlantique, retirés en
2010, dans les missions d’écoute électromagnétiques
(SIGINT) au sein de l'Aufklarungsgeschwader (AG)
51 « Immelmann. » Au total, cinq appareils ont été
commandés. Le premier a été terminé le 8 octobre 2009;
il a volé pour la premiére fois le 29 juin 2010 et a été
convoyé a Manching le 21 juillet 2011.
Les senseurs électroniques, réalisés par EADS/Cassidian,
ont été développés spécifiquement pour les besoins des
Forces aériennes allemandes. Ils sont installés dans six
nacelles sous les ailes, qui selon le constructeur peuvent
également étre montées sous d’autres types d’appareils.
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Suivi par un Pilatus PC-9, le premier
EuroHawk (99+01) n’est pas un poids
plume ! Il pése en effet plus de 6,7 tonnes
a vide et mesure 14,5 metres de long pour
39,9 metres d'envergure.

Malheureusement, dés 2011 une série de problémes
se sont faits jour. Tout d’abord, les essais ont révélé
des problémes avec le systeme de controle du vol. La
certification de l'appareil, afin de l'autoriser a évoluer
dans le ciel allemand et européen, a été compliqué par
le fait que le constructeur a refusé de divulguer aux
autorités de I’Aviation civile certaines données techniques
confidentielles.

Le 13 mai 2013, la presse allemande a révélé que
I’EuroHawk ne pourrait pas étre certifié au vol par 'TCAO
car celui-ci ne dispose pas d’un systéme anticollision. Ce
réglement est valable en Allemagne, mais également pour
tous les 190 Etats membres de I'organisation de I'aviation
civile internationale... A ce stade, le Gouvernement
allemand a déja dépensé 483 millions d’Euro sur cet
appareil ; le cofit total avait été originellement budgété
a 562 millions. Mais, informé que le développement

Le premier appareil de série (Block 50), en vol d’essais. On distingue, sous les ailes, les nacelles servant a emporter les senseurs. Le ddme, a |'avant,
contient les moyens de transmission de données par satellite.
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Pour en savoir plus :

- « Death Knell for NATO Global Hawk ? », Air Forces Monthly (AFM),
No. 304, juillet 2013, p. 5.

et la certification coltera au moins 500 millions
supplémentaires, le Ministre de la Défense allemand
Thomas de Maiziére a annoncé 'annulation immédiate
du programme.

- http://en.wikipedia.org/wiki/Northrop_ Grumman_RQ-4_Global_
Hawk

Les constructeurs, Northrop Grumman et EADS, ont
réfuté les problémes et les chiffres, et font de nouvelles
propositions afin de réaliser les quatre exemplaires
restants. Mais la polémique grandit sur le plan politique,
a peine quelques mois avant les élections fédérales, qui
auront lieu le 22 septembre 2013. Le socialiste Peer
Steinbrueck, concurrent d’Angela Merckel au poste de
Chancelier, a ainsi fait état dans les médias qu’il ne voyait
pas d’utilité a cet appareil, demandant « contre qui ou
contre quoi ces drones seraient pointés et déployés ? »
Apres avoir souligné en 2012 que ce projet était « tres
important » pour I’Allemagne, le ministre de Maiziere
tente de minimiser les critiques, mettant 'accent sur le
programme européen/OTAN, ou 13 Etats sont parties
prenantes financiérement.

Ainsi, malgré la politisation du débat et les embiiches
techniques, les travaux et les vols se poursuivent. Il
est désormais question de créer, a coté de 'European
Aviation Safety Agency (EASA), une autorité militaire
de certification en Allemagne, afin de régulariser ces
nouveaux appareils.
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Ci-dessus : opérations de vol d'essais de I'furohawk; cette illustration
donne une idée de ses dimensions importantes.
En bas: Ecorché du systeme Global Hawk.
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