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Geschichte des Rorschacher Halens

wahrend der abtischen Herrschait
Von RICHARD GRUNBERGER

Einleitung.

Wer heute in Rorschach-Hafen aussteigt, ist tiberrascht
von dem grosstadtischen Anstrich der nahern Umgebung.
Er mochte glauben, alles sei eben gerade so zum Besten des
modernen Verkehrs hingestellt worden, wenn ihm nicht
eines auffallen wiirde — das Kornhaus. Da erinnert er sich,
dass eines aus dem andern herausgewachsen ist, aus ein-
fachen Anfangen in jahrhundertelanger Entwicklung bis
heute. Der Hafenplatz ist heute noch so gut das Zentrum
der Ortschaft, wie in friihesten Zeiten. Wenig Altes ist
allerdings geblieben. Gred- und Kauthaus, Torbogen, Amts-
haus, abtische Taferne sind verschwunden und haben Gii-
terschuppen und Zollamt, Post- und Telegraphenbureau,
Hotels, Banken und Warenhiusern Platz gemacht. An
Stelle der Marktglocke, bei deren Klang sich einst ein bun-
tes Leben und Treiben am Aabtischen Hafen entfaltete, steht
eine prosaische Wettersdule. Das Kornhaus ist heute noch
die Zierde des Hafenbildes, aber es hat viel von seiner im-
posanten Erscheinung verloren gegeniiber den hohen Hau-
serfassaden des Hafenplatzes. Und dennoch, trotz Eisen-
bahn und Dampfboot, hat das Rorschacher Hafenbild viel
von seiner alten und altesten Form bewahrt. Wer das Frii-
here kennt, mochte versucht sein, die ganze natiirliche Ent-
wicklung herauszulesen. Er kann da und dort noch heute
mit Leichtigkeit dic Linjen ziehen und, ganz im Anschauen

des jetztigen begriffen, innerlich das alte Bild betrachten.
Die kommenden Zeilen mdgen auch in dieser Richtung eine
Wegleitung bilden.

Der heute bedeutende St. Galler Bodensechafen Ror-
schach verdankt sein Entstehen, seine erste und wichtige
Forderung, seinen Grundcharakter iiberhaupt, der vor 125
Jahren zu Grabe gelauteten Fiirstabtei St. Gallen. Die vor-
liegende Arbeit will dessen geschichtliche Entwicklung bis
zum Jahre 1798 darstellen. Das Ganze ist aufgefasst im
engern Rahmen lokaler und Stift st. gallischer Geschichte.
Neben der bautechnischen Seite sollen die damit eng ver-
kniipften wirtschaftlichen, verkehrspolitischen und recht-
lichen Momente, die der Aabtischen Herrschaft nie fehlen
konnten, gewiirdigt werden. Um den fortlaufenden Gang
der Schilderung nicht zu hemmen, wird die ,,Schiffalirt
Rorschachs und deren Rechte®, die das vorliegende Thema
eng beriihrt, in einem besonderen Anhang behandelt. Eine
kurze Vorgeschichte bietet die geographisch-geschichtliche
Grundlage fiir die Entstehungsmoglichkeit eines Ror-
schacher Hafens.

I. Vorgeschichte.

Der Platz des heutigen Rorschach kam schon frith als
gelegentliche Landungsstelle fiir Fahrzeuge in Betracht.
Datfiir spricht die giinstige verkehrsgeographische und ge-
schiitzte Lage der Rorschacher Bucht.



Die End- und Querpunkte der Seen haben verkehrsgeo-
graphisch immer die grosste Bedeutung. Rorschach ist siid-
licher Querpunkt. Wer von Norden kommend {iber den
See fuhr, musste, sozusagen instinktiv, dem am weitesten
nach Siiden vorspringenden Teil des Obersees, also der
Rorschacher Bucht zustreben. Ein Vordringen ins Rhein-
tal oder ins ,,Toggenburg® war von hier aus keineswegs mit
grosseren Schwierigkeiten verbunden als von andern dies-
seitigen Uferplatzen aus. Man denke nur an damalige Ver-
kehrshindernisse eines versumpiten Rheindeltas und eines
das ganze |, Fiirstenland“ umfassenden Urwaldgebietes.
Schon in vorgeschichtlicher und keltischer Zeit war der Platz
des heutigen Rorschacher Hafens von Pfahlbauern besie-
delt.)) In rémischer Zeit gewann die am Fusse des Ror-
schacherberges, nicht weit vom See entfernt®) hinfithrende
Heerstrasse neue Bedeutung fiir den Rorschacher Uferplatz.
Mag das Rorschacher Ufer also verhaltnisméassig friih
schon als von der Natur gegebener siidlicher Vereinigungs-
punkt der Bodenseegegend eine bescheidene Rolle gespielt
haben, so diirfte, fiir Fahrten ans nérdliche Seeufer, seine
heutige Bedeutung als Sammelpunkt der siidlichen Seeland-
schaften damals weniger hervorgetreten sein. Diese Bedeu-
tung, sowie die Tatsache, dass gerade am Bodensee-Platz
Rorschach das schweiz. Mittelland in einer Spitze endet,
konnte erst viel spater mit dem Aufschwung der Verkehrs-
einrichtungen voll und ganz in ihre Rechte treten, denn da-
mals war genannte Gegend so unwegsam und so sparlich
pesiedelt, dass von einem eigentlichen Verkehr iiber den See
iiberhaupt kaum die Rede sein kann. Die erste Verkehrs-
bedingung, die Ansiedlung hat sich dann ja auch zuerst in
der romischen Griindung Arbor’) und nicht in Rorschach
erfillt.

Zu beachten ist ferner, dass der siidlichste Teil der wei-
ten Rorschacherbucht verhaltnismassig im Windschutz liegt.
Schon damals mag sich hie und da ein einsames Fischer-
fahrzeug, ein Einbaum vor dem Sturm in dieselbe gefliichtet
haben, wo besonders Schutz besteht vor den ziemlich hau-
figen Fohnwellen aus dem Rheintal und Appenzellerland,
die zuerst weiter draussen auf der grossten Seebreite an-
schlagen. Der vorherrschende Seewind ist der West.” Neben
dem Fohn tritt besonders der Ostwind in die Erscheinung;
er wird dem Rorschacher Strand immer am gefahrlichsten.
Am seltensten herrscht der kalte Nord. Daraus erhellt, dass
ein die Rorschacher Bucht verlassendes Segelboot in der
Regel giinstigen Wind nach allen Fahrrichtungen erhalten
kann. In alter Zeit soll der Rhein zwischen Jagerhaus
(Altenrhein) und Speck, Rorschach also bedeutend néher,
in den See gemiindet haben. Flussmiindungen sind das Tum-
melgebiet der Fische. Der damals gréssere Fischreichtum
in der Rorschacherbucht mag gar wohl Ansiedler angelockt
haben.

Mit Sicherheit kann erst von der alamannischen Zeit
(ungefahr 450) an von einer Besiedelung des Rorschacher
Uferplatzes gesprochen werden. Das Wort Rorschach ist
alamannischen Ursprungs: Rohr = Schilf, Schachen =
Baumgruppe, Waldparzelle;*) vermutlich begannen an dem
mit Schilf bewachsenen Ufersaum bereits die Tannen des
grossen Forstes. Es ist sehr gut moglich, dass das Ufer
von Rorschach, infolge des sofortigen sanften Ansteigens
gegen den Rorschacherberg, den besten und daher belieb-
testen Landungsplatz zwischen den Rémerkastellen Arbor
felix und Brigantium bot, wenn, wie anzunchmen ist, auf

beiden Seiten cer Bucht, sowohl vom , Riet”) an abwérts
als auch von ,Staad“ an aufwirts weit ins Land sich er-
streckende Moraste und Stimpfe die Annaherung erschwer-
ten.

Die wenigen alamannischen Ansiedler rodeten zuerst
einen ansehnlichen Uferplatz und bebauten ihn mit Block-
hiitten. Jagd in der Nahe des Ufers und Fischfang in der
Seebucht war ihre Hauptbeschaftigung. Mit der Zunahme
der Bevélkerung mehrten sich die Uferorte, die ein lebhafter
Wasserverkehr verband.

Das allmahliche Aufkommen der Abtei St. Gallen im
8. Jahrhundert brachte neue Interessen nach Rorschach.
Zwar war Steinach seit 769°) Landungsplatz und eigent-
licher Hafenort des Stiftes St. Gallen. Doch auch in Ror-
schach betrieb in jener Zeit ein grosser Teil der Bewohner
neben dem Fischfang die Schiffahrt als Erwerbszweig?).

Damals besassen die Landgrafen die richterliche Ge-
walt zu Land und zu Wasser. Indem nun 816 Ludwig der
Fromme dem aufstrebenden Kloster die Immunitat verlieh,
womit es aus dem Gauverband austrat und eigene niedere
Gerichtsbarkeit {ibte, wird der Abt, seiner stets zunehmen-
den Grundherrschaft entsprechend, wachsenden Anteil an
den Hoheitsrechten auf dem Bodensee erlangt haben. Die
fritheste Gebietserwerbung des Klosters in hiesiger Gegend
fallt ins Jahr 850, in deren Urkunde®) der Name Rorschach
in der Form Rorscachun zum ersten Mal vorkommt.

Mit dem in aufsteigender Entwicklung begriffenen Klo-
ster bahnte sich ein immer regerer Verkehr der Rorschacher
Seeleute an. Pilger, Kaufleute und Giiterfuhren passieren
auf dem Wege nach Italien die Ortschaft, und 947 wird dem
Abte Kralo auf Grund des grossen Durchfuhrhandels das
Markt-, Zoll- und Miinzrecht zu Rorschach erteilt”). Von da
an muss mit einem ersten Hervortreten der Ortschaft und
mit der Anlage einer gemeinsamen Schifflande'’) gerechnet
werden. In der Mitte des 10. Jahrhunderts setzen wir also
den Beginn der Geschichte des Rorschacher Hafens an, wo-
bei nicht auszumachen ist, ob damals schon eine hafenartige
Einfassung irgendwelcher Art bestand oder nicht'').

[I. Geschichte des Rorschacher Hafens

bis 1798.
Fiir diesen ganzen Zeitraum — {iber rund achteinhalb
Jahrhunderte — kann mit Recht vom ,4btischen Hafen®

Rorschachs gesprochen werden. Ueber seinem Werden und
Gedeihen wachte das Stift St. Gallen. Mit der Hafenge-
schichte der Aebtezeit erreicht auch ungefahr die Epoche
der ausschliesslichen Segelschiffahrt™”) auf dem Bodensee
und der verkehrspolitischen Schranken und Hindernisse ihr
Ende, und es folgt das Jahrhundert der Technik und des
Verkehrs, der Dampfschiffahrt und der Bautitigkeit im kan-
tonalen Hafen'’). Die Geschichte des Rorschacher Hafens
bis 1798 darf deshalb als ein wohlabgeschlossenes Ganzes
betrachtet werden.

Im Ueberblick des gesamten Zeitraumes drangen sich
von vorneherein drei Hauptpunkte auf, die man unter die
Titel: ,,Der alte Hafen* ,Der grundlegende Hafen* und
,Der Uebergangshafen bringen kénnte. Der alte, urspriing-
liche Hafen blieb bis auf Abt Ulrich VIII. bestehen. Dieser
schuf die grundlegende Anlage, die sich in ihren Grund-
ziigen bis heute, unverandert bis in die Mitte des 18. Jahr-
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hunderts erhielt, wo dann unter den letzten Fiirstabten,

" gleichsam als Uebergang zu den gewaltigen Fortschritten
" des 19. Jahrhunderts, eine Steigerung der Bau- und Ver-

kehrstatigkeit einsetzte.

1. ABSCHNITT:

| Entwicklung bis auf Abt Ulrich VIIL: Mitte des

10. bis Ende des 15. Jahrhunderts.

Die folgende, iiber rund ein halbes Jahrtausend sich
erstreckende Rorschacher Hafengeschichte muss infolge
Mangels an Quellenmaterial aus den geschichtlichen Ereig-

_ nissen der Zeit heraus aufgebaut werden.

Mit der grossen Bliitezeit des Klosters St. Gallen im
0. und 10. Jahrhundert geht eine erste, wenn auch ganz be-
scheidene Bedeutung des Rorschacher Hafens einher. Das

: Stift besass bereits im 10. Jahrhundert das Fischereirecht

und die Fischgarne zu Rorschach*). Die allmahliche Aus-

' dehnung seines Grundbesitzes in Rorschach, Goldach und

" Untereggen rief notwendigerweise einer Verbindung genann-
" ter Gebiete. So wurde schon zu Beginn des 10. Jahrhunderts
_ Rorschach durch einen Weg iiber Martinstobel”) mit dem
"~ Kloster St. Gallen verbunden, auf dem sich in Zukunft ein

bedeutsamer Verkehr abwickelte. Die um das Gedeihen der
Stiftslande besorgten Aebte konnten den Markt zu Rorschach
am See, der von jeher auf die Einfuhr von Korn aus Siid-
deutschland abgestimmt war, nicht mehr ausser Acht lassen,
ja mit diesem Wegebau wurde das wirtschaitliche Band
zwischen Rorschach und der Abtei weiter gefestigt. Die Aebte
wurden durch die verkehrsgeographische Bedeutung Ror-
schachs veranlasst, dem Orte weiterhin ihr Interesse und
ihr Wohlwollen zuzuwenden. Hier liegt auch entschieden
der Ausgangspunkt einer gewissen Rivalitat zwischen dem

© Rorschacher Hafen und dem &btischen Hafen Steinach, die

erst nach Jahrhunderten zu Gunsten Rorschachs entschie-

- den werden sollte.

Vom 11. Jahrhundert an — da beginnen die grossen
Namen unter den St. Galler Ménchen zu verschwinden —
bewegte sich der- Verkehr in jenen bescheidenen Grenzen des
Anfanges durch Jahrhunderte fort, dann und wann wohl
einen Fortschritt verwirklichend, doch im Grossen und Gan-
zen mit ziemlich gleichbleibender Intensitit. Die bestindige
Konkurrenz des Hafens Steinach, der noch lange') den meist
frequentierten Stift st. gallischen Stappelplatz bildete, hielt
das Interesse der Rorschacher fiir ihren Hafen bestandig
wach und verhinderte einen unzweckmissigen Riickgang
seiner Verkehrsverhaltnisse.

Im Zeitalter der Kreuzziige hat mancher Kreuzfahrer
und Rompilger auf seinem Wege nach Oberitalien den Ort
passiert und repassiert. Rorschach lag fiir die Siiddeutschen
nérdlich des Bodensees an der viel begangenen Spliigen-
route. Das machtige Emporarbeiten des Biirgerstandes, das
sich dann in Rorschach neben der Hebung der Gewerbe in
Innungen und Ziinften von Schiffleuten und Fischern &us-
serte, bedingt durch das Wachstum des Fleckens, hat seine
Wurzeln schon im Ideenaustausch jener handels- und ver-
kehrspolitisch so fruchtbaren Zeit gehabt.

Unter den frankischen Koénigen und unter den ersten
deutschen Kaisern war die Schiffahrt ein Vorrecht der
Krone'") und das Reich gab sie den ansassigen Schiffer-
familien zu Lehen, bis auch dieses Recht, spatestens 1466,
an den Abt fiel. Rorschach lag mitten im Herzogtum Schwa-

ben und war bis zu dem genannten Jahre eine Reichsvogtei,
die an Adelige verpfandet wurde'), welch letztere dann im
Namen des Kaisers die héochste Gerichtsbarkeit {ibten. Ob
und inwiefern die Reichsvogte dem Hafen zu Rorschach ihre
Aufmerksambkeit schenkten, ist nicht bekannt. Sicher aber ist,
dass von der Zeit der Zersplitterung des deutschen Reiches
an, zu dessen zahlreichen geistlichen Fiirstentiimern die
Abtei St. Gallen gehorte, das Wohl und Wehe des Ror-
schacherhafens in die Hande der Aebte gelegt war.

Erstes kriegerisches Leben an den Hafen brachte der
Aufstand der Appenzeller am Anfang des 15. Jahrhunderts.
Schon 1404 fiihrte auf die Kunde von Abt Kunos feindlichen
Umtrieben bei Friedrich von Oesterreich ein appenzellischer
Haufe einen Stoss gegen Rorschach und pliinderte und ver-
brannte Hauser und Stalle der Anhanger des Abtes. 1405
wurde die von &btischen Séldnern verteidigte Ortschaft im
Sturm genommen und musste dem st gallisch-appenzel-
lischen Bund beitreten. 1406 riickte eine kriegerisch bemannte
Flotte des Grafen Wilhelm v. Montfort von Bregenz heran,
um Rorschach zu iiberfallen. Noch rechtzeitig genug eilten die
auf den Schldssern Wartensee, Rorschach') und Sulzberg®)
liegenden St. Galler und Appenzeller herbei und vereitelten
eine Landung, worauf die Feinde schleunigst abzogen. Zum
bessern Schutz der ganzlich offenen Ortschaft wurde sie auf
der Land- und Seeseite mit einer doppelten Palisadenreihe
wmgeben und mit einer starken st. gallisch-appenzellischen
Wachtmannschaft dotiert, bis dann 1408 die fritheren Rechts-
zustande zuriickkehrten?').

1451 wurde die Abtei, 1454 die Stadt St. Gallen zuge-
wandter Ort der Eidgenossenschaft. Wir werden bald sehen,
welche Folge aus diesem Biindnis fiir den Rorschacher Ha-
fen entsprang.

Als die Fidgenossen 1460 den Thurgau eroberten, wur-
den die Hoheitsrechte des siidlichen Seeufers zwischen ihnen
und dem Abte geteilt™).

Wollte man den Verkehr des Rorschacher Hafens gra-
phisch darstellen, so miisste die Kurve im 15. Jahrhundert
allmahlich sinken und jenen Tiefstand der Vernachlassigung
bezeichnen, der darin gipfelt, dass Abt Kaspar von Landen-
berg 1455 die Vogtei iiber einen grossen Teil der stiftischen
Lande, dabei auch Rorschach, gegen den Willen seiner Be-
wohner, an die Stadt St. Gallen verkaufte, die, im Besitze
der florierenden Steinacherschiffahrt*®), kein Interesse an
Rorschach hatte. Es bedurfte eines weitblickenden Ulrich
Résch, seines bestimmenden FEingreifens in die zerriitteten
und durchaus in der Schwebe liegenden Verhaltnisse, um
das Stift, — um auch den Markt und die Schiffahrt Ror-
schachs zu retten.

2. ABSCHNITT:

Grundlegende Hafenbaute Abt Ulrichs VIII. und
Weiterentwicklung bis Mitte 18. Jahrhundert.

Es war von nicht zu {iberschatzender Bedeutung fiir die
ganze spatere Entwicklung des Hafens und fiir das Auf-
kommen der Ortschaft selbst, dass nach so langer Sta-
gnierung einmal ein Abtmit ganzer Energie die grossen Vor-
teile in den Vordergrund eines weiteren Interesses riickte, die
eine zielbewusste Ausniitzung der Lage Rorschachs bot.

Nachdem er den alten Besitzstand des Klosters und da-
mit auch dessen frithere Rechte in Rorschach wieder herge-
stellt hatte, brachte Abt Ulrich VIII. (1463—1491) 1466



Hafenbaute
Tbe Llrichs mh.

auch die hohe Vogtei iiber Rorschach mit Erlaubnis Kaiser
Friedrichs 111. vom Jahre 1464 an die Abtei. Damit ge-
langte die Landeshoheit des Stiftes in Rorschach zum Ab-
schluss™). Rorschach wurde Hauptort des sog. Rofschacher
Amtes. Der weliliche Obervogt des Fiirstabts residierte im
Schloss zu Rorschach, der geistliche Statthalter im Flek-
ken®*).

Als der Abt 1468 das Toggenburg ankaufte und seiner
landesvaterlichen Obhut unterstellte, bot sich dem damals
nicht mehr unbedeutenden®) Rorschach ein neuer Entwick-
lungsfaktor dar. Nach dem staatswirtschaftlichen Begriff
der Zeit hatten die Obrigkeiten tberall Sorge zu tragen,
dass die Untergebenen in Zeiten der Teuerung stets mit
dem gehérigen Quantum Getreide versorgt werden konn-
ten. Daraus ergab sich die Notwendigkeit der Anlage von
Fruchtmagazinen und der Aufrechterhaltung der Sperren.
Mit der nunmehrigen Erweiterung der Aabtischen Unter-
tanenlande, infolgedessen nun die Zufuhr bis ins hinterste
Toggenburg zu bewerkstelligen war, konnten solche Pro-
bleme dem organisatorischen Blick des Abtes nicht ent-
gehen. Und wo bot sich ein gilinstigerer Korn-Stappelplatz
dar als am Hafen von Rorschach? Eine solche Erwagung
konnte Ulrich VIIIL. in seinen spateren Absichten mit Ror-
schach nur unterstiitzen.

Auf des Abtes Bitten hin erneuerte Kaiser Friedrich
Markt, Zoll, Miinz und Schlag zu Rorschach und gestat-
tete die Errichtung eines gemeinsamen Gredhauses (Waren-
speicher) mitsamt einer Taferne und was dazu gehdrt. Die-
ser Markt, so heisst es in der Urkunde®™) von 1485 soll
die Rechte anderer Markte im rémischen Reiche geniessen;
er soll den Zoll einnehmen, wie dies in Constanz und Lin-
dau geschieht, und aus dessen Betrag die Strassen anlegen
und ausbessern. Auf diese ideale und ganz modern an-
mutende Weise kamen die auf Kosten des Verkehrs der Ein-
zelnen gewonnenen Gelder dem Verkehr der Allgemeinheit
wieder zugute. Auch sollen Ulrich und seine Nachkommen
zu Rorschach ,Gewichtmal, Ellenstab und Masse* haben
und das Recht besitzen, Brot, Fleisch, Wein und andere

dergleichen Sachen mitsamt dem Umgeld zu schatzen, zu
mehren oder zu mindern.

Um der driickenden Abhéangigkeit von der Stadt St. Gal-
len zu entgehen, wollte Ulrich VIII. das Kloster nach
Rorschach verlegen. Er hatte bereits alles aufs Trefilichste
vorbereitet, das Kapitel durch seine begeistete Schilderung
der Vorziige®”) Rorschachs fiir den Plan gewonnen. Von
rechtlicher Seite stand ihm nichts mehr im Wege. Die Ror-
schacher begriissten begreiflicherweise das Unternehmen,
da es ihrer Ortschaft eine rosige Zukunft verbiirgte. Das
grossziigige Projekt sollte aber an der Opposition der St
Galler und Appenzeller scheitern. Die St. Galler befiirch-
teten durch diese Klosterverlegung vor allem in Rorschach
einen empfindlichen Handelskonkurrenten erstehen zu sehen,
das vermoge seiner giinstigen Lage leicht zum Haupthafen
der Stift st. gallischen Lande werden und den Hafen Stein-
ach lahmlegen konnte, der als Besitztum der Stadt*) der-
selben doch mannigfache Einkiinfte brachte. Die Appen-
zeller befiirchteten eine Ausbreitung der &btischen Herr-
schaft in ihrem Rheintal.

Der energische Abt liess sich aber nicht beirren. 1484
begann er unverziiglich mit den noétigen Vorkehrungen.
An der gelegensten Stelle am See kaufte er einen Komplex
von zehn alten Hausern, liess sie niederreissen und an ihrer
Stelle eine Schifflande, ein Gredhaus®), eine Taferne®) und
ein Badhaus®) errichten und alles durch zwei Tore) be-
schliessen. Die Gesamtkosten wurden vom Abte selbst auf
4000 fl. geschatzt. Damit wurde der Grund zum sog. Ha-
fen- und Marktplatz gelegt, der heute wie damals das Ver-
kehrszentrum der Ortschaft bildet. Die wichtigsten Bau-
materialien, Kalk und Bretter liess der Abt auf Schiffen
von Bregenz kommen®). 1467 wurde mit dem Bau des
Klosters Mariaberg begonnen.

Die Hafeneinfassung Ulrichs VIII. (vgl. Fig. 1) wurde
einfach durch Aufschiittung an die allgemeine Uferlinie dem
See abgewonnen. Das war verhaltnisméssig leicht zu be-
werkstelligen, ging die Auffiillung doch noch innerhalb der
Grenzen des sog. iiberschwemmten Strandes vor sich, des-
sen Uebergang zur Seehalde erst weiter seewarts, ungetahr
bei der heutigen Hafenmauer liegt. Das Gredhaus wurde
in kluger Voraussicht seiner Bedeutung etwas in den See
hinausgebaut, so dass die Schiffe auf drei Seiten an das-
selbe herantreten konnten. Ueberhaupt bot die Anlage bei
giinstigem Wetter tiberall auch ausserhalb Platz zum An-
landen, und der seewérts vorstossende, vielleicht erst spater
hinzugekommene Teil an der Nordwestecke verfolgte offen-
bar den gleichen Zweck, noch weiteren Booten Zutritt und
Schutz vor den die Anfahrt hindernden Ost- und Westwin-
den zu gewahren, wenn einmal das Hafenbassin selbst
schon besetzt war. Der Hafen hatte Rechteckform, ca. 90 m
Lange, 40 m Breite und eine Lucke (Hafeneinfahrt) von
iiber 10 m. Die Kleinheit und Enge des Hafens wird einem
erst recht bewusst, wenn man bedenkt, dass die ,grossen
Ladinen*, die grossten auf dem Bodensee seit alters her
gebrauchlichen Segelschiffe, 33 m lang waren. Die aufge
schiitteten Hafendamme wurden auf der Seeseite durch eine
eng geschlossene Plahlreihe gegen den Anprall der Wogen
geschiitzt. Ulrichs VIII. Plan ging darauf aus, den gan-
zen Hafen- und Marktplatz mit abtischen Bauten zu um-
schliessen, so dass der Zutritt nur durch die beiden ,,Bo-
gen“ ermdglicht war.

Als alle Vorstellungen der St. Galler und Appenzeller
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Posttaxern.
a) Schweiz.

Post- | Waren= =g Hachn.-Gebthr § & o | & 5
Brise karten | muster |o| 85 | = fuasthr. 1000 S 515 &
o gl—] o g =]
Lokal- Qs 5 B = S IR
kreis [} Weiter )8 S|yl frie frTiE g
10 km olols | B 51282 (a]10Fr oder| &3 | g g
g 1510|9012 c2|B a | E@ig%
. 1919 H|1AZE |=| Bruchteil | & .| 5 .4
W o slale |18 E 2 g AT
20 2O JE|a|C|q|Blo|gm|g] v.10Fr=} 35 2F
@ o o Ig|l1a2il|ll2lE,|E 10 R S ECH =]
& 5 AlE = igls| 88 |8 - |EL(28%
Franki e << mindestens | < & | & &
rankiert aber 15 Rp.
Rp- [ Rp. R TR [Ro[RpRISTRD [R | i jede | o | o
10 20 110]20} 10| 10|20 :E 30 |20} sendnng -
; hi =
Unirankiert Druthsachen | o u:tli IS
20 | 40 5 | 10]20]= | ner

Eilbotengebiihr fiir Briefe bis 11/ km 60 Rp., iiber 12 km
fiir je 1/, km 20 Rp. mehr. Eilbotengebiihr fiir Pakete bis
1'/2 km 80 Rp., und fiir jeden weiteren 1/skm 40 Rp. mehr.

b) Ausland.

Fiir die ersten | Postkarten Walflenmutster Geschifts- EE E |e=lsE
: dchst- ppee [ BE] B |EE S B
20 Gr. Eu - oy, gewicht 350 Gr, }]e g8l £ |YTE é
Frankiert 25 | 50 is G
100 Gr. 20 Rp. | _~ Briefe | .2
e 50 |40 80 |5 |40
fiir je weitere iiber
20Gr.| 13 100 Gr. fir je | 10 nggﬂ o
Unirankiert 50 Gr. Min.

doppelte Taxe 10ip: oehr 40

Briefe im Grenzkreis (30 km in direker Linie) fiir
den ersten Gewichtssatz von20 Gr. mit Deutschland, Oester-
reich und Frankreich frankiert 25 Rp. Postkarten 15 Rp.

c) Wertbriefe und Wertschachteln nach
dem Auslande.

Anm. Der Verkehr ist nach einigen Landern z. Z. noch gesperrt.
Auskiinfte erteilen die Poststellen.

Einzugsmandate. Zuldssig im Innern der Schweiz
und im Verkehr mit Algerien, Chile, Ddnemark, Deutschland,
Frankreich, Italien, Niederland, Niederldndisch-Indien, Nor-
wegen, Schweden, Tunesien bis zu 1000 Fr. Zur Zeit aus-
geschlossen nach Aegypten, Belgien, Deutsch- Oesterreich,
Luxemburg, Portugal, Ruménien, Serbien, Ungarn und Tiirkei.

Zaxen: Schweiz und Ausland wie fiir eingeschriebene
Briefe. Hochstgewicht im inléndischen Verkehr 250 Gr., nach
dem Ausland unbeschrinkt.

Post=
Pakete anweisungen
P o Taxen Schwelz:
o = vl Bis 20 Fr. 20 Rp.
E |5 & Ueb. 20-50 Fr. 25 Rp.
o [ b Ueb. 50-100 Fr. 80 Rp.
E % o Je w. 100 Fr. 1 ® Rp. mehr,
S (2| 5 | Texen Austana
= axen Auslan
Land Q s filr Grossbritannien u,
N e brit. Kolonien u. brit.
Postanstalten i. Ausl,,
o 25 Rp. fiir je 25 Fr.;
= (et} nach allen iibr. Lén-
54 &1‘3 o dern u. Orten: 50 Rp.
f. je 100 Schweizer Fr,
Mindesttaxe 50 Rp.
Schweiz: 1/2 i 30 Hochstbetrag
25 |—| 50 Fr. 1000
Ohne Unterschied 5 80 Postanweisungsverk.
der Entfernun = z. Z. eingestellt nach
g 10 | —1 150 Oesterreich, Rumi-
nien, Serbien, Monte-
15 | —| 200 negro, Russland,
Luxenburg.
Fiir Uebersee frage man die Poststellen an.

FiirPakete iiber 15Kg. wird d.Taxe nach d. Entfernung berechnet.

Postcheck- und Giroverkehr.

Die Gebiihren betragen:
a) bei Einzahlungen:

fiir Betrdge bis 20 Fr.. . . . .. . . . | 5 Rp
5 »  fber 20 bis 100 Fr.. . - . . 10,
100 -, 200 ., - - - - ,15

und so fort 5 Rp. mehr fiir je 100 Fr. oder einen Teil von

100 Fr. (fiir jede Einzahlung)

b) fiir Auszahlungen:

bei jeder Riickzahlung am Schalter der Checkbureaux
fiir Betrdge bis 100 Fr.
iiber 100 bis 1000 Fr. - . . . 10
itber 1000 bis 2000 Fr. - - . .15

» n
” »

und so fort B Rp. mehr fiir je 1000 Fr. oder einen Teil von
1000 Fr.; bei Anweisungen auf Poststellen 10 Rp, fiir jede
Auszahlung, zuziiglich die Gebiihr, welche fiir Riickzahlungen
am Schalter der Checkbureaux erhoben wird.

Postcheck- und Girorechnungen werden jeder Person,
Firma oder Amtstselle, desgleichen jedem Personenverbande
auf Grund eines schriftlichen Gesuches, das an eine Post-
stelle, oder an das Checkbureau zu richten ist, er6iinet.

Die Rechnung wird in der Regel bei dem Checkbureau
gefiihrt, in dessen Bezirk der Inhaber seinen Wohnsitz oder
seine geschiitliche Niederlassung hat, Auf Verlangen kén-
nen auch je eine Privatrechnung und eine Geschiftsrechnung,
sowie fiir Zweiggeschifte oder mehrere geschiitliche Nieder-
lassungen mehrere Postcheckrechnungen bewilligt werden.
Die Postcheck- und Girorechnung wird nach Bewilligung des
Gesuches er6finet, sobald die Stammeinlage geleistet ist. Die
letztere betrdgt einheitlich Fr. 50. Betrefi Reisechecks und
Hiiliskontos wende man sich an die Poststellen oder das Post-
checkbureau.

Telegraphen=Tarif.
1. Schweiz.

Ortstelegramme. Grundgebiithr 50 Rp. Wortgebiihr
11/gR p. mit Aufrundung der Gesamtgebiihr auf den nachsten
durch 5 teilbaren Betrag.

Brieftelegramme werden telegraphisch an das Be-
stimmungsbureau befdrdert und dort am folgenden Tage wie
gewohnliche Briefe durch die Post bestellt. Sie kénnen nur
von 18 Uhr bis 24 Uhr aufgegeben werden. Grundgebiihr
50 Rp. Wortgebiihr 2'a Rp. mit Aufrundung der Gesamtge-
biihr auf den n#chsten durch 5 teilbaren Betrag.

Grundtaxe per Telegramm 50 Rp. — Worttaxe 5 Rp.

Worte T;ie Worte Tgie Worte T}?fe Worte Tlgge Vorte Tf{e
3 —.65 11 1.05 19 145 27 185 35 225
4 —70 12 110 20 1.50 28 1.90 36 230
5 —.76 13 1L.15 21 1.55 29 195 37 235
6 —.80 14 1.20 22 1.60 30 2.— 38 240
7 —.85 15 1.25 23 1.65 31 2.05 39 245
8 —.90 16 1.30 24 1.70 32 210 40 250
9 —.95 17 135 25 L75 33 215

10 1.— 18 1.40 26 1.80 34 220

2. Die iibrigen L&nder des europdischen
Taxsystems.

Die Taxe setzt sich zusammen aus einer Grundtaxe von
50 Rp. und der hier angegebenen Worttaxe.

Rp. Rp
Albanien - - - . . . 34 | Malta - - . . . . .. 34
Belgien - - -« - . . 16,5| Montenegro - - . - - 20
Bosnien . o - .+ . . 20 | Niederland - . - . . . 19,5
Bulgarien - - - . - .124 | Norwegen - - . . . . 31,5
Déinemark - - - . - - 19,5| Oesterreich - - . . . 12,5
Deutschland - - - - - 1451 Polen - - » . . . . . 20
Estland - - - - - « - - 40 | Portugal . - . . . - 124
Finnland - - - - - - . 31,5 Ruménien - . . - . - 215
FrankreichnebstKorsika, Russland:
Andorra und Monaco | 12,5 europdisch - . - . . 57
Algier und Tunis - - |23 asiatisch unterbrochen
Gibraltar - . . . - - o Kaukasus und Trans
Griechenland - - - - - 215  aenien . o L N
Griech. Inseln SE Pttt s 2
Grossbritannien 245 . e =5
HABGT Sw jesn & » i Pk el 2
Jugoslawien - . . - . 20 Tpa}rlnerl}l - LI
Betiang o oo 5 31.5| Tschechos owakei - .20
: V| Tiirkei - - - - . . . . 46
Lithauen . . . . . . . 23 U 20
Luxemburg <s 5 . « . Ton| PHEWR, ¥ € bR LS
Bankkurse.

Zur Erinnerung an die abnormalen Kursverhiltnisse
am- 20. Februar 1923. :

Ankauf Verkauf
London - - - - . telegr.Auszahlg. 24.87 24.91
New-York - - . . do. 5.29 5.32
Holland - - - . - do. 209.50 2102.5
Deutschland - - - do. —.023 —.035
Italien - - - . - . do. 25.40 25.60
Frankreich - - . . do. 31.90 32.20
Oesterreich - - » do. —,006 -—,009
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das ldealstc Nahr~ und Krafhgungsmlttcl

Haimergon ist hergestellt aus bestem altem Malaga und enthalt die wirksamen
Bestandteile der Chinarinde, Kolanuss, eiweissreichem Fleischsaft, assimilierbarem
Eisen und die fiir das Nervensystem absolut notwendigen Phosphate.

Haimergon
1ls Néahr~ und
Starkungsmittel

Aa@

Haimergon

als
blutbildendes
Mittel

Haimergon

als Nerven-
Tonicum

Haimergon

als Kraft- und
Lebenselixir

Mit Erfolg anzuwenden in allen F&llen von Schwéchezustdnden,
nach iberstandener Krankheit (also Rekonvaleszenz), Ueber-
arbeitung, Unterernéhrung, Appetitlosigkeit, Magenstérungen,
nach Entbindungen usw. Haimergon wirkt dank seiner gliick-
lichen Zusammensetzung anregend, belebend und kréftigend.

Bleichsucht und Blutarmut kennzeichnen sich durch blasses Aus-
sehen, Nervositat, Angstgefiihl, Mangel an Energie und Arbeits-
Just. Ein grosser Teil der Frauen und M&dchen leiden an dieser
oft ganz heimtiickischen Krankheit.

Haimergon ist das denkar beste Mittel gegen Blutarmut. Es
steigert die Esslust und vermehrt das Kérpergewicht, das Miidig-
keitsgefiihl nimmt rasch ab, Schwindelanfélle und Kopfschmerzen
werden seltener und bleiben nach einiger Zeit ganz aus. Die
Gesichtsfarbe wird bald frischer und gesunder.

Die Anwendung des Haimergon ist allen an Neurasthenie oder
Nervenschwiéche Leidenden zu empfehlen. Haimergon schafft
gesunde, leistungsfshige Nerven, die heute niemand entbehren
kann. Ganz besonders ist eine Haimergonkur den geistig streng
arbeitenden Personen zu empfehlen.

Die Anwendung von Haimergon ist auch gesunden Personen von
Zeit zu Zeit zu empfehlen. Es macht den Kérper widerstands-
fshig gegen Krankheiten. Aelteren Leuten ist es geradezu eine
Wohltat und bedeutet fiir sie ein Lebenselixir von unschétzbarem
Wert. Fiir diesen Zweck wird es auch ohne Eisen hergestellt.

Erhélflich in '/2 und '/1 Flaschen.

Eogel- und Lowen-Apotheke [ﬂﬂmﬂﬂllﬂllSlﬂl' Horsian
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. heim Abte nichts fruchteten, kam es zum Klosterbruc/i am
)8 Juli 1480. Nachdem die mehr als 2000 Mann zhlende
rauflustige Schar, mehrheitlich Appenzeller, das Kloster
. ,u Mariaberg zugrunde gerichtet hatte, wurde auch der
" peve Hafen heimgesucht. Taferne und Gredhaus wurden
gepliindert, Tiren, Fenster und Ziegeldacher in massloser
. Zerstorungswut kurz und klein geschlagen. Die grossen
. Weinfasser liess man auslaufen, die leichteren schleppte
éman heraus; die Fischhalter hinter dem Hause wurden
. vomn Wasser entleert, die Fische herausgenommen. Mit
* reichlichen Speisevorraten versehen hielt man oberhalb des
" Fleckens unter dem Scheine des brennenden Klosters ein
richtiges Gelage ab, bis um Mitternacht ein heftiger Platz-
: regen einsetzte. In Rorschach hatte sich keine Hand gegen
" das tolle Treiben erhoben.

Der sog. St. Gallerkrieg brachte die Siihne dieser Tat.
| Fin iber 8000 Mann starkes cidgendssisches Heer bezog

Konnte Abt Ulrich seinen grossen Plan auch nicht in
dem vorgehabten Umiange verwirklichen — verblieb das
Kloster auch in St. Gallen und erfiillte sich der Traum der
Rorschacher nicht — so hat er doch die Grundsteinlegung
vollzogen, die fiir die zukiinftige Gestaltung der Ortschaft
so bestimmend wurde und die sich heute noch an Ort und
Stelle im Hafenbild erkennen lasst: Die Wahl des recht-
eckigen Hafenplatzes, die Errichtung der hauptsachlichsten
Gebaude, die Schaffung der Schifflande, ein halb stadtisches
Rorschach am Ende des 15. Jahrhunderts. Noch vor seinem
baldigen Tode traf er Anordnungen, alle zerstérten Ge-
baude wieder aufzurichten.

Abt Gotthard Giel von Glattburg (1491—1504) fiihrte
das Werk seines Vorgangers am Rorschacher Hafen in des-
sen Sinn und Geiste fort, indem er einmal dessen Bauten
vollendete und dann auf radikale Art und Weise den Korn-
und Giiterverkehr und die gesamte Schiffahrt Steinachs

Fig. 2. Rorschach im 17. Jahrhundert. *°)]

am 8. Februar 1490 ein Lager vor Rorschach, wo folgen-
den Tags zwischen den Hauptleuten der vier beteiligten
Schirmorte des Klosters und dem schleunigst erschienenen
appenzellischen Alt-Landammann Zidler jener Friedens-
vertrag ratifiziert wurde, der die Appenzeller das Rheintal
kostete®).

Fir die Entwicklung des Rorschacher Hafens wurde
¢s von grésster Bedeutung, dass nach dem Kriege die vier
Stande den den St. Gallern weggenommenen Ort Steinach
an den Abt verkauften. Damit war die Abtei wieder im Be-
§1tz beider Hafen. Doch die Verhaltnisse hatten sich ge-
andert. Fs gab fir die Aebte der kommenden Zeit keine
Wahl mehr zwischen Steinach oder Rorschach, denn das
grosse und in seiner Auswirkung wirklich bleibende Werk
_Ulnchs VIIIL. war voraus gegangen. Rorschach stand jetzt
1 Vordﬁrgrund des Interesses und in Zukunft unter den
ersten wirtschaftlichen und Skonomischen Fragen der ab-
tischen Regierung. Der Hafen Steinachs wurde mehr und
el vernachlassigt. Die gesicherte Vorherrschajt als db-
tischer Hajen, das war also der Vorteil, den Rorschach

ganz indirekt aus dem &btischen Biindnis mit den Eidge-
nossen zog.
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kurzerhand nach Rorschach verlegte. Damit war Steinach
als abtischer Hafen endgiiltig ausgeschieden. Der Markt
zu Rorschach war im 15. Jahrhundert wegen den schlechten
Wegen und der Konkurrenz St. Gallens fast bedeutungslos
geworden und hatte wahrend mehreren Jahrzehnten brach-
gelegen. Infolge dieser Massnahme wurde am 13. Februar
1497%) der Korn-*) und Wochenmarkt (jeweils am Don-
nerstag) wieder eréffnet. Gleichzeitig wurden zwei Jahr-
mérkte eingefiihrt, die bis heute jeweils am Donnerstag vor
Pfingsten und am Donnerstag nach Allerheiligen stattfinden.
Das Verkehrsleben Rorschachs gewann einen neuen und
méchtigen Impuls. Um dem Treiben néher zu sein, zog der
abtische Vogt in den Flecken hinunter und bezog das ncue
Amtshaus®™) (vgl. Fig. 1 u. 2) am Marktplatz. Der regel-
méssige und vorziiglich organisierte Marktbetrieb, das da-
mit verbundene Herbeischaifen der Produkte von nah und
fern, zu Wasser und zu Lande, der Zustrom der Landesbe-
wohner, das Handeln und Feilschen auf dem Platze, der
Austausch und Abtransport der Marktware brachte jedes-
mal ein buntes und vielgestaltiges wirtschaftliches Leben in
die kleine Ortschaft, das seine ausstrahlende Wirkung auf
die Nachbargemeinden nicht verfehlen konnte. Wir werden



deshalb nicht fehl gehen, wenn wir hier auch dic erste be-
deutendere Verkehrsepoche des Rorschacher Hafens fest-
legen. Abt Giel ersetzte den Rorschachern gewissermassen
die Vorteile, die sie sich durch eine Verlegung des Klosters
an den See versprochen hatten. War Rorschach auch nicht
das grossartige Zentrum der Stift st. gallischen Lande ge-
worden, so stand es doch fortan im Mittelpunkt des ost-
schweizerischen Wirtschaftsverkehrs.

Bei Ausbruch des Schwabenkrieges tat der Abt sein
Bestes zum Schutz der Landesgrenze. Am 7. August 1497
hielt er Kriegsrat in Rorschach. Rorschach wurde mit Pa-
lisaden umgeben und neben Romanshorn und Steinach zu
einem Grenzposten erhoben, dessen Besatzung 1499 auf
300 Mann erhéht wurde. Nach der siegreichen Schlacht

verbunden, so dass der Zugang ans Wasser von keinem
Punkt des Ortes aus behindert war®').

Erwéhnt seien hier auch die von Abt Diethelm 1534%
und 1544*) erlassenen Fischordnungen, die eine Anzah
Vorschriften fiir die Fischer, Festlegung von Ruhezeiten fii
die Fischerei und diesbeziigliche Bussen enthalten.

Im Jahre 1551 schlugen die katholischen Orte den
Abt vor, auf Mariaberg eine katholische Hochschule zu er.
richten. Dieses Projekt, das immer wieder auftauchte ung
fiir Rorschach weitreichende Folgen gehabt héatte, scheiterte
zunachst am Widerstand des Abtes™) und fiel 1699 gan;
dahin®).

Das Jahrhundert der Reformation beriithrte auch di
wirtschaftliche Lage Rorschachs, indem durch die Auswan.

Fig. 3. Hafen Célestins II. 7¢) (Stadium L)

bei Hard kehrten die Eidgenossen beutebeladen iiber Ror-
schach heim.

Trotz allen Verteidigungsmassnahmen gelang den Kai-
serlichen vom See aus ein Handstreich auf Rorschach. In
erbitterten Kampfen wurde die Besatzung der Gotteshaus-
leute zum grossen Teil niedergemacht, die Ortschaft ge-
plindert und angeziindet, worauf die Flotte schleunigst
wieder unter Segel ging und Lindau zustrebte®). Dem
grossen Mangel im Gefolge des Krieges suchte der Abt
durch Bestandesaufnahme der Kornvorrate und Erlass von
Héchstpreisen entgegenzutreten®).

Das 16. Jahrhundert brachte dem Rorschacher Hafen
keine baulichen Veranderungen, die das Hafenbild wesentlich
umgestaltet hatten. Neben dem kleinen Hafen bestanden
einige gemauerte Einbuchtungen und Pfahlumgrenzungen,
vermutlich eine Art Privathadfen zum Schutz der Fischer-
kahne. Der schmale, unregelméssig breite, durch Mauern
geschiitzte und vielfach vorspringende Uferteil vor der
nordlichen Hauserreihe bot kleineren Garten Raum und
war mit der Dorfstrasse durch zahlreiche enge Gasschen

derung vieler handeltreibender und gut situierter reformier:
ter Familien IHandel und Verkehr einen gewissen Stillstand
erlitten.

Da suchte 1609 Abt Bernhard (1594—1630) durch
Einfiihrung des Leinwandgewerbes Rorschach zu einem
Handelsplatz zu machen. Die giinstige Lage am Boden
see konnte dieses Vorhaben mit Erfolg kroénen. Wie sehr
es diesem Abte daran gelegen war, zur Hebung Rorschachs
etwas zu tun, zeigt sich in seinem unermiidlichen, keine Mit
tel scheuenden Vorgehen, dem neuen Gewerbe die bestmdg:
lichen Bedingungen zu sichern. Durch Anlage von Bleichen,
Walken und Féarbereien, durch Geldvorschiisse und um
entgeltliche Liegenschaftsbenutzung, durch Abgabenfreiheit
von Seciten des Stiftes, wofiir das Kapitel 30,000 fl. be
willigte, gelang es ihm, die Rorschacher fiir sein Projekt zt
gewinnen und auswartige, besonders bewahrte Konstanzer
Handelstirmen nach Rorschach zu ziehen.

Sogar die abtischen Gebaude am Hafen wurden teil
weise dem neuen Gewerbe zur Verfiigung gestellt. Im Gred
haus dienten zwei Gemécher fiir die Schau und als Bank



und in das Gewolbe der Taferne zum ,,Giildenen Léwen®,
wo die Ziinfte und die abtischen Beamten ihre Beratungen
abhielten, wurde ein Laden mit Leinwandmagazin gelegt.

Trotz all dieser Erleichterungen fehlte es zundchst an
der erhofften breiten Entwicklung des Gewerbes, denn die
Rorschacher Erzeugnisse konnten damals noch die Kon-
kurrenz mit der preiswiirdigen St. Galler Leinwand nicht
wohl aushalten. Doch welche Bedeutung man in interes-
sierten Kreisen dieser Einrichtung beimass, geht aus der
Schwierigkeit hervor, mit welcher der Abt 1621 von Kaiser
Ferdinand II. die Bestatigung des Marktrechtes*) zu Ror-
schach erlangte. Man fiirchtete eben bereits eine allzu
grosse Konkurrenz fiir andere Handelsplatze am Bodensee.

War dem opferfreudigen Abt auch der erste Erfolg
nicht beschieden, fehlte dem neuen Gewerbe die urspriing-
liche Kraft, die aus dem Gewerbefleiss der Biirger selbst
hervorgehen muss, so hat er doch weiterem Verkehr und
weitern Erwerbsmoglichkeiten die Wege geebnet und durch
die Herbeiziehung tiichtiger Kaufleute den Unternehmungs-
geist in den kleinen Flecken verpflanzt. Erst kommenden
Generationen sollte die Bliitezeit des Rorschacher Leinen-
gewerbes zum Segen gereichen.

Zur Forderung des Seeverkehrs beitragend, schufen
einige Rorschacher Handelsfamilien*’) in Argen, Bregenz
etc. Filialen und Bleichplatze; schwabische Tiicher wurden
auch in Rorschach auf die Bleiche gebracht. Noch im 18.
Jahrhundert fanden sich die Bleichplatze an den Héangen
des Rorschacherberges (vgl. Fig. 3). Der Export der Ror-
schacher Leinwand erstreckte sich mit der Zeit bis nach
Frankreich, Tirol und Oberitalien.

In der dritten Phase des dreissigjihrigen Krieges, im
Jahre 1633, riickte ein schwedisches Heer an den Bodensee
und schritt zur Belagefung von Konstanz. Von Ueberlingen
und Langenargen aus machten die Schweden den ganzen
See unsicher®). Deshalb mussten die von Abt Pius (1630
—1653) zur Griindung eines Seminars auf Mariaberg be-
stimmten Gelder fiir Kriegsriistungen verwendet werden.

Als das Marktschiff der Stadt Ueberlingen, die, wie
schon erwédhnt, in schwedischer Gewalt lag, in der Nahe
von Horn durch kaiserliche Soldaten aus Bregenz abgefan-
gen wurde, verlangte der schwedische Kommandant vom
Abt Schadenersatz, weil der Zwischenfall auf seinem Io-
heitsgebiet geschehen sei. Fine Grenze im See war aber
bis anhin noch nicht ausgemacht worden, und der Abt iiber-
band die Angelegenheit der Tagsatzung. Sie fiel dann aber
nach dem Abzug der Schweden dahin. Der schwedische
Hauptmann aber drohte damals, vor Rorschach ein Block-
haus erstellen und Wachtschiffe verankern zu lassen®).
Damit ware der Seeverkehr Rorschachs, dessen Kornmarkt
durch die Anwesenheit der Schweden ja ohnehin genug ge-
stért wurde™), empfindlich getroffen worden.

Im Dezember 1636 passierten 10,000 nach Italien zie-
hende Spanier im Finverstindnis des Abtes die Ortschatt,
und im folgenden Jahre folgte eine starke &sterreichische
Armee nach™),

.Die Zeit dieser Kriegsbereitschaft war zugleich eine
Periode verhaltnismassig reger Bautditigkeit im Rorschacher
Hafen. Ein Hafen erfordert neben alljahrlich wiederkeh-
renden unvermeidlichen Reparaturen von Zeit zu Zeit aus-
serordentliche Ausgaben zur Behebung der durch Sturm,
Ueberschwemmung oder Versandung entstandenen Scha-
den. So haben wir aus dieser Zeit eine erste Erwahnung,
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Fig. 4.

dass der Hafen zu wenig tief sei®) infolge bestandiger An-
schwemmung des Dorfbaches unter der Gred™). Dem Uebel-
stand wurde abgeholien, indem man die Mindung des
Baches mit einigem Aufwand™) verbaute. 1630 erliess der
Abt eine neue Gred-, Korn-, Brot- und Schmalzverord-
nung®). An Taferne, Gredhaus, Kornhaus und Schiff-
lande wurden 1630—41 1700 fl. verbaut und 1747—48
weitere 1550 f1.*), wobei eine Kornhauserweiterung®™) vor-
genommen wurde, weil die Menge des ankommenden Korns
nicht mehr unter Dach zu bringen war®™). 1649 erliess
Abt Pius neuerdings eine Kornmarktordnung und schaffte
ein Jahr spater die fremden Korngrambler zu Rorschach
und andernorts ab.

Durch den Herisauer Rezess vom Jahre 1699, durch
welchen alles Getreide iiber Arbon, Horn und Steinach nach
St. Gallen und Appenzell geleitet wurde, erwuchs dem Ror-
schacher Markt ein nicht unbedeutender Schaden. Die Ror-
schacher gelangten mit der Bitte an den Abt™), er mdge
nicht auf den Rezess eingehen und alles, was auf , Gewinn
und Gewerbe* ausgehe, nach Rorschach fithren, damit die
Preise fallen. Wenigstens sollte den Rorschachern gegen
Entrichtung des Zolles der Transit gestattet sein. Ende des
gleichen Jahres kam es in Rorschach zu einer Konferenz
der Vertreter der Abtei St. Gallen, der Stadt St Gallen,
Appenzells beider Rhoden und des Rheintals zur Bespre-
chung der Massnahmen gegen die durch die Landessperre
hervorgerufene Fruchtverteuerung™).

Wahrend der Okkupation durch die Berner und Ziir-
cher im Toggenburgerkrieg, wahrend welcher Zeit (1712—
1718) der Abt in Neu-Ravensburg weilte, wurden die In-
teressen Rorschachs keineswegs geschadigt. Die Intendan-
ten der beiden Stande wachten sorgfaltig tber Ordnung
und unbehinderten Marktverkehr und erliessen 1715 im Ein-
verstandnis mit dem Marktvorsteher zu Rorschach eine neue
Marktordnung®). 1718 kehrte Rorschach wieder unter die
Abtische Herrschaft zuriick.

Schon damals war Zolldefraudation an der Tagesord-
nung, und sie soll des 6ftern von den Lindauern praktiziert



worden sein"). Solche Falle wurden durch Beschlagnahme
der betreffenden Ware erledigt.

1711 war der Hafeneingang wieder derartig versandet,
dass man mit grossen Lastschiffen nicht mehr hineinfahren
konnte. Sie mussten vor der Hafenmauer anlegen und waren
so natiirlich Wind und Wetter ausgesetzt™). Diesem Uebel-
stand wurde endlich 1725 durch Baggern abgeholfen. Es
ist interessant zu erfahren, wie eine solche Arbeit mit den
unvollkommenen technischen Mitteln jener Zeit vonstatten
gingu:x).

Zuerst wurde ein grosser Holzverschlag an der auszu-
baggernden Stelle ausgesetzt, dessen obere Rander man mit
Steinen beschwerte und auf diese Art festrammte. Dann
wurde der Holzkasten durch Ausschépfen vom Wasser so
weit entleert, dass man innerhalb den Schlamm ausgraben
konnte. Das ausgehobene Material hob man in ein Schiff-

dass auch das fir Kaufmannsgiiter bestimmte Gredhagyg
teilweise als Kornstappel in Beschlag genommen werdey
musste™). FEin dem driickenden Raummangel abhelfende
und den neuen Verhaltnissen entsprechender Kornhaus-Ney.
bau war deshalb unvermeidlich.

3. ABSCHNITT:
Die Entwicklung unter den letzten Aebten.

Fiir den Rorschacher Kornmarkt hat kein Abt so selr
gesorgt wie Colestin 1I. (1740—067). 1741 erliess er eig
Mandat gegen die Preistreibereien der Korngrambler®)
welches verordnete, dass alle Frucht, die auf dbtischem Ge.
biet anlande, sei es in Romanshorn, Steinach oder anderswo,
auf den Rorschacher Markt gebracht werden miisse. Durch
den Kornhausbau, den er durch den italienischen Archi

Fig. 5.

chen, fiihrte es zum Hafendamm, von dort auf Schubkarren
ans Land und schaffte es schliesslich in grosseren Fuhren
hinweg. Das Werk wurde im Februar 1725 bei tiefem Was-
serstand begonnen, aber es war doch eine richtige Sisyphus-
arbeit, wenn man bedenkt, dass das Wasser infolge des Aus-
sern Druckes bestandig unten in den Kasten drangte. Es
wurde fieberhaft gearbeitet. Zur Nachtzeit mussten bestan-
dig zehn Mann Wache halten. Der Hohepunkt der Tages-
arbeit war mit 320 Arbeitern®™) und 1363 Schubkarren®)
gegeben. Die ganze Baggerung wurde auf mindestens
24,000 Schubkarren geschatzt, kam auf rund 600 fl. zu
stehen und war schon im Marz*®), also innerhalb Monats-
frist beendet. In den folgenden Jahren wurde das Baggern
hin und wieder notwendig, denn schon 1734 musste ein
neuer Kasten angeschafft werden®).

Mit dem beginnenden 18. Jahrhundert zeigt sich, be-
sonders infolge der gesteigerten Getreideeinfuhr, eine merk-
liche Belebung des Rorschacher Seeverkehrs. Es hangt dies
sowohl mit dem Bevdlkerungszuwachs und den steigenden
Lebensbediirinissen, als auch mit der allmahlichen Verbes-
serung der gegenseitigen Verkehrsbeziehungen unter den
Bodenseeuferorten zusammen. Es ist klar, dass mit der
grossern Getreideeinfulr die Lagerrdume des einzigen, be-
reits erweiterten®) Kornhauses nicht mehr ausreichten und

Taferne mit Marktplatz und Kornhaus. )

tekten Bagnato ausfithren liess, kam er einem schon langsi
bestehenden Bediirfnis entgegen. Das grosse Werk wurde
bei tiefem Wasserstand™) am 4. Februar 1746 mit der Ram
mung der Pfahlroste begonnen. Das Gebaude wurde ganz
aus Quadersteinen aufgefithrt, mit grossen gewdlbten Korm
hallen und gerdumigen Schiitten versehen. Am 29. Oktober
1746 wurde schon der Dachstuhl aufgerichtet. Boller
schiisse verkiindeten das freudige Ereignis™). Am 22. Fe
bruar 1749 war der stattliche Bau vollendet, der heute noc
das Wahrzeichen Rorschachs bildet und besonders den
Hafenbild einen gliicklichen Abschluss gibt. Das Gebaud
kostete ohne die aus den Steinbriichen des Stiftes™) bezo
genen Steine 37,050 {l1.”%). Gleichzeitig wurde auch el
neues Gredhaus (Kaufhaus) errichtet™) und die alte Schiff
lande verbessert. Die ganze Anlage stand auf der Hoht
der Anforderungen jener Zeit. Der ganze Hafenbetriel
wurde nun neu geregelt, Zoller und Kornmeister erhielter
neue Instruktionen™).

Die alte Hafencinfassung Ulrichs VIII. hat bis aul
Colestin 1I. keine wesentliche Veranderung erfahren. Des
halb kann die im Zusammenhang mit dem Kornhaus- unf
Kauthausneubau vorgenommene Hafenbaute als zeitgemés
ser Ausbau der fritheren Anlage angesehen werden. Cole
stin II. baute durchaus auf der 265 Jahre vor ihm durd
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Fig. 6.

Ulrich VIII. gelegten Basis weiter. Das zeigt sofort ein
Vergleich von Fig. 1 mit Fig. 3.

Das Kornhaus springt, ganz seinem natiirlichen Zweck
entsprechend, vom Ufer ab, steht ausserhalb des alten Korn-
hauses und ist dazu bestimmt, die linke Flanke der ganzen
Hafenanordnung zu bilden.

Es fragt sich, weshalb Célestin II., bezw. Bagnato das
Kornhaus so nahe an das Kaufhaus gebaut hat. Dadurch
musste doch die Linge des bestehenden Hafenbassins (vgl.
Fig. 1) verringert und der Innenraum verkleinert werden.
Es werden da verschiedene Faktoren mitgespielt haben. Ein-
mal war der Hafen schon durch die Anschwemmung des
Baderbaches (vgl. **) von Siidwesten her aufgefiillt und ver-
kleinert worden, so dass dieser kleine Landgewinn als Bau-
platz in Betracht fallen konnte. Sodann sollte die Langs-
fassade des neuen Kornhauses gegen den See stehen und
von der Wetterseite abgekehrt werden, sich also von Westen
nach Osten erstrecken. Da bot sich nun infolge genannter
Anschwemmung gegen Nordosten gerade der feste erforder-
liche Baugrund dar, wahrend nach Westen hin der Platz
zuerst durch Aufschiittung hatte gewonnen werden miissen.
So war der Standort des kiinftigen Kornhauses wohl aus
ol?.en erwihnten Griinden gegeben. Vermutlich war eine Er-
wagung der Kleinheit des Hafens gar micht vorhanden, in-
dem dic Anlage dem damaligen Verkehr vollauf geniigte
und Riicksichten auf eine fernere, unbekannte Zukunft nicht
bestanden, zumal bei guter Witterung mehrere Schiffe zu-
gleich geldscht werden konnten.

Unter den obgenannten Umstanden war auch ohne
grosse Auffiillungsarbeiten ein ansehnlicher Vorplatz zum
Kornhaus geschaffen, auf dem der Abt Kramladen zu er-
richten gedachte™). Es ist deshalb auch anzunehmen, dass
schon unter Abt Célestin 11. der Baderbach iiberdeckt oder
'ogar schon unterhalb des Kornhauses in den See geleitet
vurde, wie das heute der Fall ist.

Merkwiirdig war die damalige Hafeneinfassung (Sta-

Ostansicht. ™)

dium I, Fig. 4). Der linke Arm wurde bis an die Seehalde
vorgetrieben, bog dann etwas nach Osten um und beriihrte
ein Stiick weit die gleiche Strecke wie die heutige Hafen-
mauer, der rechte Fliigel war nur eine Art Wellenbrecher
aus einer Pfahlreihe bestehend. Dieses  Stadium der An-
lage zeigen Fig. 5 und Fig. 6. Spater kam noch ein Fort-
satz nérdlich des Kornhauses hinzu, der giinstige Lan-
dungsgelegenheit ausserhalb des Hafens bot (Stadium in
Fig. 3).

Diese FEinrichtung konnte natiirlich nicht geniigen,
denn besonders dem nérdlichen Kaufhausdamm musste der
Wellenschlag hart zusetzen. Dann sollte mehr Innenraum
gewonnen werden. Nachdem nun dem Hafen durch die bei-
den Neubauten jede seitliche Ausdehnungsmoglichkeit ge-
nommen war, ging das nur noch seewérts, und da stiess
man sehr bald an den Rand der Seehalde: Dieses verbes-
serte Stadium findet sich in Anlage II Fig. 4 verwirklicht.
Zunachst wurde ein Wellenbrecher in Form einer Pfahlreihe
am Rand der Seehalde (zum Teil ausserhalb der heutigen
Hafenmauer und dort noch zu sehen) erstellt. Ein Unter-
bruch des Wellenbrechers ergab die Hafenliicke. Die beiden
Teilstiicke wurden durch doppelte Pfahlreihen in einem be-
stimmten Winkel — vermutlich um die Wucht der Brandung
moglichst allseitig zu brechen — mit dem Lande verbunden.
Zum Schutze der Gred wurde ebenfalls ein kleiner Wellen-
brecher angelegt. Der Raum zwischen den doppelten Pfahl-
reihen hatte dann wohl ausgefiillt werden sollen, so dass
cigentliche Damme entstanden waren. Wollte man aber
Raum gewinnen, so mussten nun der &usserste Teil des
linken Armes der Hafeneinfassung I und deren plumper
nérdlicher Ansatz entfernt werden.

Der Hafen (dieses Stadium II Fig. 4 zeigt die Karte
von Jakob Hadener, vgl. *) hatte nun eigentlich zwei Ab-
teilungen im Innern. An die Mandvriergewandtheit der
Schiffer wurden damit grosse Anforderungen gestellt, be-
sonders wenn es galt, vom kleineren Teil aus die Hafenliicke




zu gewinnen und umgekehrt. Stadium Il besitzt wirklich
einen grosseren Innenraum als Stadium I, aber es fehlt ihm
noch die solide Ausfiihrung und festgegossene Form, die
ihm Abt Beda geben sollte. Diese II. Anlage kann deshalb
als ,,Uebergangsstadium® zum Hafen Bedas bezeichnet wer-
den.

In die Regierungszeit Célestins II. fallt ein neuer Auf-
schwung des Rorschacher Grosshandels infolge des kauf-
méannischen Geschickes und der Ausdauer der altern Han-
delshauser von Hoffmann und von Bayer, zu denen sich
jetzt die italienischen Kaufleute Albertis und Gorini gesell-
ten™).

Infolge des nassen Sommers erreichte 1770 der See den
hochsten Stand des Jahrhunderts. Rhein und Bodensee
gingen fiiber die Ufer. Zu der Wassernot der Uferorte kam
noch infolge Missernte das Gespenst der Teuerung™) iiber

Stiftsgebietes, nach Wil errichten®). Die Rorschacher hat
ten allen Grund, dieses Ereignis als eines der wichtigsten
fiir den Ort zu feiern®').

Abt Beda hat ferner durch seinen Awusbau der Hajen
einrichtungen bleibende Bedeutung fiir Rorschach erlangt
1774 wurde das Waghaus errichtet*), 1781 der- Salzsta
del*®). 1785 warf die Salzrechnung gegen 5000 fl. ab*)
ein Zeichen, dass die &btischen Gebaude zu Rorschach ren
tierten. 1782 liess der Abt die Hafendamme auffiillen®)
1787 wurde gegen frithere Verordnungen erlaubt, beim Lg
wenwirtshaus und beim Kornhaus Holz und Steine abzu
laden*). In die Zeit von 1792—96 fallt die Anlage eines
ganz neuen Seehafens mit Quadereinfassung.

Die Quadermauern wurden an der gleichen Stelle er
richtet, an welcher die Wellenbrecher in Stadium II stehen.
Wegen der Festigkeit und Widerstandfahigkeit des Bau
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Fig. 7. Gesellenbrief. %)
unsere Gegend. Der schwébische Kreis und die dsterrei-
chische Regierung ordneten die Fruchtsperre an. Auch Zii-
rich, Thurgau und Uznach verboten die Ausfuhr. Abt Beda
Angelirn (1767—96) verwendete sich umsonst beim Bischot
von Konstanz und Herzog von Wiirttemberg um das notige
Getreide. Als Teuerung und Hungersnot im folgenden Win-
ter immer fithlbarer wurden, liess er in landesvéaterlicher
Weise fiir 200,000 fl. Korn in der Lombardei kaufen und
mit vieler Miihe iiber die Alpen schaifen. Jeden Monat
langten in der Getreidezentrale Rorschach 1000 Malter an,
die sofort iiber die Stiftslande verteilt wurden.

Die Hungersnot 1770/71 gab wohl den direkten An-
stoss zu einer fiir das Rorschacher Handels- und Markt-
wesen Ausserst wichtigen Verkehrseinrichtung: zum Bau der
Fiirstenlandstrasse. Es zeigte sich die Notwendigkeit, das
ankommende Getreide von Rorschach aus moglichst schnell
an die verschiedenen Oberamter und von diesen weiter an
die Gemeinden zu beférdern. Dazu brauchte es aber eine
gute Hauptverkehrsader. Abt Beda liess nun 1774—76 eine
ganz neue Haupt-, Heer- und Handelsstrasse von Staad an
iiber Rorschach und weiter bis an die westliche Grenze des

(Abt Bedas Hafenbaute.)

steines brauchten nun die Verbindungsmauern nicht mehs
schief angelegt zu werden — die Aussern Mauern hattes
genug brechende Wirkung — und dem Ganzen konnte eint
geféllige geometrische Form gegeben werden. (Fig. 8)

Pankraz Vorster (1796—98), der letzte Abt, unter
nahm im Dezember 1796 eine Reise wegen der von Deutsch:
land gegen die Schweiz infolge des dortigen Revolutions
krieges verhangten Getreidesperre®?).

1797 senkte sich der westliche Damm beim Kornhats
und musste durch einen Steinkasten wieder horizontal gt
legt werden. Der Konstanzer Regierungsarchitekt Geor¢
Fischer schrieb in seinem Gutachten iiber die Reparatur
arbeiten*”) unter anderem: ,Die Schiffstelle in Rorschacl
ist dem Ostwind vollkommen ausgesetzt. Die natiirlicht
Lage der Stelle, verbunden mit dem ganz besonderen Um
stand, dass gleich ausser derselben die sog. Halden anfang!
gestattet also nicht, dem Hafen eine andere, vorteilhaftert
Gestalt zu verschaffen. Er schlug vor, die Damme uff
so viel zu erhdhen, als das Wasser bei hochstem Stand z
steigen pflegte.

Mit der geschichtlichen Entwicklung des Rorschache!



Hafens haben wir also auch seine drei Haupt- und Grund-
fehler kennen gelernt: geringe Tiefe, Unmdglichkeit der Er-
weiterung und Empfindlichkeit gegen Oststurm.

III. Riickblick und Ausblick.

Wir sind am Ende der &btischen Hafengeschichte ange-
langt. Sie bedeutet eine stetige Vorwértsentwicklung. Das
£nde des 18. Jahrhunderts sah den wohlangelegten Hafen,
um den sich die durch Gewerbefleiss und Biirgersinn zu
Wohlstand gelangte Ortschaft behaglich gruppiert und dem
See entlang und gegen Mariaberg hinauf ausbreitet. Mit
diesem Bild miissen einem sofort Namen wie die eines Ulrich
Rosch, Bernhard, Coélestin II. und Beda ins Bewusstsein
kommen. Sie sind unausléschlich mit der Hafengeschichte
verkniipft. Wer wiirde heute beim Anblick des Industrie-
ortes daran denken, dass der kleine Hafen einst der Kern
war, um den sich die ersten Ansiedelungen und allmahlich
der ganze Flecken, der obere, der untere und der Hengart
konzentrisch anwachsend scharten als dem allgemeinen Se-
genspender? Fischfang — Schiffahrt — Markt — Handel
und Gewerbe sind die Entwicklungsstufen des abtischen Ror-
schach, die vom Hafen ausgingen und von denen jede selbst
fortdauernd die folgende hervorrief. Durch die ganze Ent-
wicklung hindurch, von 947 an, zieht sich der Transitver-
kehr, dem Rorschach bis heute, seiner Lage gemiss treu
geblieben ist. Ueberall griffen jene Aebte férdernd ein durch
cine Reihe energischer Massnahmen, oft wohl in Ueber-
schatzung der jeweiligen Bedeutung der Ortschaft. Sie ha-
ben der langsamen Entwicklung ihres Hafenortes, dem sie
ihre Gunst zuwenden wollten, nicht selten vorgegriffen und
besonders den Hafen immer auf der Hoéhe gehalten. So
ware es vermutlich weiter gegangen, wenn nicht die fran-
zosische Revolution und das folgende Jahrhundert mit un-
geahnten wirtschaftlichen Fortschritten gekommen ware.

Mit Riicksicht auf die Gegenwart ist es nicht leicht, das
Stift st. gallische Werk am Rorschacher Hafen zu wiirdigen.
Die spatere bauliche Entwicklung fand den Weg versperrt.
Gerade die letzten Fiirstibte besassen jedenfalls kaum die
Voraussicht, was fiir ein Sorgenkind der Zukunft aus ihrem
Werk erwachsen sollte, sonst hatten sie dem Hafen wohl
nicht jede Ausdehnungsméglichkeit genommen. Fiir ihre
Zeit war es ein ansehnlicher Fortschritt — mit Bezug auf
die kommende Zeit war es ein Beférdern des Grundiibels
der ganzen Hafenanlage.

Die im Zuge des 19. Jahrhunderts liegende Entwick-
lung der Technik und des Verkehrs lag vorerst noch fern.
Es folgen die Wirren der Helvetik und der napoleonischen
Zeit. Seit 1803 widmet die Kantonsregierung ihre Aufmerk-
samkeit den Hafenverhaltnissen. Mit der Einfithrung der
Dampfschiffahrt auf dem Bodensee (1824) bricht eine neue
Epoche in der Hafengeschichte an. Sie ist ein bestandiger
Kampt ums Dasein. Die alten Uebelstande des Hafens
Mussten sich mit grosserer Lange, Tiefgang, Geschwindig-
k‘?lf und Empfindlichkeit der Dampfboote und mit dem Ver-
Vielfachen des Verkehrs bestandig verschlimmern und gros-
sen Ausgaben rufen, die indessen doch nur den dringend-
sten Bediirfnissen entgegenkommen konnten. Es gilt nun
gerade das Umgekehrte wie zur Zeit der Aebte: Der Hafen
hinkt der Verkehrsentwicklung nach. R&aumliche Vergros-
Serung, Tieferlegung, solider Ausbau, Ueberhhung der
Mauern, Anlage von Quais und Ablagerungsplatzen, Be-
schiadigungen, Anschaffung von Krahnen und Baggern,
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Verlegung der Hafeneinfahrt, Schaffung einer Hafenpoli-
zei etc. etc. verschlingen bedeutende Geldsummen, ohne dass
damit die Kleinheit des Hafens beseitigt ware. Die Schie-
nenstrange um die Mitte des Jahrhunderts, die Neuanlage
und Verbesserung des Strassennetzes, die Industrie und das
Anwachsen der Einwohnerschaft drangen den Vervoll-
kommnungsprozess der bestehenden Anlage. An Stelle von
Steinach erwachst mit dem Bau der Nordostbahn im Ro-
manshorner Hafen ein erfolgreicher ostschweizerischer Kon-
kurrent, der infolge des {ibernommenen Trajektverkehrs mit
Deutschland und der Bodensee-Toggenburgbahn den Ror-
schacher Hafen schon langst iiberfliigelt hat. Wie friiher,
so war auch in der neueren Entwicklung der Hafen immer
bestimmend fiir die Rorschacher. Die Eisenbahn St. Gal-
len-Rorschach kehrte sich aus praktisch-technischen Griin-
den nicht danach. So fallt leider der Eisenbahnknotenpunkt
Rorschach nicht mit dem Hafen zusammen, was cinen kom-
plizierten und hemmenden Betrieb bedingt. Das Getreide-
lagern verliert allmahlich seine frithere grosse Bedeutung
in Rorschach, der Kornmarkt geht zuriick und verschwin-
det, aber der entwickelte Post-, Giiter- und Fremdenverkehr
— der Durchgangsverkehr eines Grenzortes — driickt noch
heute der Schiffahrt und dem Rorschacher Hafenleben den
Stempel auf.

Wir finden heute den Rorschacher Hafen noch am
gleichen Platz wie vor vielleicht bald tausend Jahren. Der
Rorschacher Hafen hat auch seine raumliche Beschrankt-
heit und integrierende Anordnung aus dem Mittelalter her-
iibergenommen. Das mag uns mit Pietat erfiillen — dem
alten Hafen wird es aber nicht zum Vorteil gereichen, und
eines schonen Tages wird er wohl seine Rolle ausgespielt
haben.

Der Rorschacher Hafen ist und bleibt ein Miniatur-
hafen. Gegenwartig gentigt er allerdings und wird wohl
noch Jahre geniigen. Sollten aber mit der Zeit Handel und
Wandel einen neuen Aufschwung erleben, dann wird, wie
schon so oft (erstmals 1850, dann besonders in den Vor-
kriegsjahren), die Frage einer Verlegung resp. Neuanlage
wieder auftauchen. Denn die bautechnischen Schwierig-
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keiten einer Anpassung der jetztigen Anlage an die Anfor-
derungen eines gesteigerten Verkehrs sind zu gross, was
schon die Versuche um die Mitte des vorigen Jahrhun-
derts®®) zeigten. Die Projekte auf Verbesserung und Ver-
einheitlichung der Rorschacher Bahnhofverhaltnisse, die
Elektrifikation der Bundesbahnen und die steigende Bedeu-
tung der Rheinschiffahrt fiir die Schweiz der Zukunft, wer-
den Hand in Hand den beschriebenen Prozess begiinstigen.

ANHANG.

Die Schiffahrt Rorschachs und ihre
Rechte bis 1798,

Werfen wir zunachst einen Blick auf die Bodensee-
Segelschiffe unserer &btischen Epoche. Seit undenklichen
Zeiten gab es da drei deutlich ausgepragte Schiffstypen').
1. die sog. , Ladinen“ von 33 m Léange, 4,20 m Breite im
Kiel, mit einem Mastbaum von 2550 m Héhe und einem
Segel, das 17,10 m lang und oben 14,40 m, unten 9,50—
10 m breit geschnitten war, also mindestens 104 Quadrat-
meter Flache dem Winde darbot. 2. die ,halben Ladinen“,
24 m lang, 3 m breit. 3. die ,,Segner*, 20,40 m lang, 2,55 m
breit. Die letzteren sollten bei gutem Wasserstande min-
destens 120 Fass Salz (nach Rheineck nur 100 oder 200
Malter Korn) fithren konnen, die Halbladinen 130, die La-
dinen 140 Fass. Ein Fass Salz wurde = 6 Zentner = 5
Sack Korn = 7% Sack Hafer = 1 Fuder Wein = 60 Stiick
offene Leinwand gerechnet. Ein Fass Leinwand galt = 2
Fasser Salz. Der Eigentitmer einer grossen Ladin war In-
haber einer ,ganzen Fahrt“, derjenige einer halben LAadin
Besitzer einer ,halben Fahrt®“. Der Wert einer ganzen Fahrt
wurde im 18. Jahrhundert zu 2—3000 {l. angenommen. Die
Rorschacher Schiffleute fuhren vorziiglich mit halben La-
dinen?).

Die Schiffahrt Rorschachs entwickelte sich wohl Jahr-
hunderte hindurch in ahnlicher Weise wie im 17. und 18.
Jahrhundert, wo wir ihre Verhaltnisse genau aus den Ur-
kunden kennen.

Der Schiffahrtsbund der bedeutendsten siiddeutschen
Uferplatze (Lindau, Konstanz, Ueberlingen, Radolizell und
Buchhorn) von 1362, der Alteste Schiffahrtsvertrag der
Bodenseegegend iiberhaupt, wurde im 16. Jahrhundert auch
auf die schweizerischen Uferorte ausgedehnt®), deren Schifi-

fahrt von jeher ein Hauptgewicht auf die Gefreideeinfuhr
aus Siiddeutschland legte. Siiddeutsche Exportplatze waren
Bregenz, Lindau, Langenargen, Buchhorn®), Meersburg,
Uhldingen, Ueberlingen, Konstanz und Radolfzell.

Das Ausfuhrquantum war von den Kornpreisen in
Schwaben abhangig und verteilte sich auf die verschiedenen
Orte nach einem bestimmten Verhaltnis. Wenn z. B. nach
der Schweiz wochentlich 1200 Malter ausgefiithrt werden
durften, so fielen von diesen auf Lindau, Ueberlingen und
Radolfzell je 205, auf Meersburg 106, auf Buchhorn 103,
auf Langenargen, Uhldingen und Bregenz je 102 und au
Konstanz 70 Malter.

In Kriegszeiten durfte nur von Konstanz, Ueberlingen,
Lindau, Langenargen, Bregenz und Radolfzell nach der
Schweiz exportiert werden.

Vom Jahre 1733 an wurden mit kaiserlicher Bewilli-
gung nicht nur eine Reihe anderer Orte, die unerlaubter-
weise am Export teilzunehmen suchten, wie Wasserburg,
Kressbronn, Fischbach, Sernatingen ausdriicklich davon
ausgeschlossen, — derselbe, wie iiberhaupt der ganze Was-
serverkehr nach der Schweiz wurde geradezu auf die Stadte
Ueberlingen, Buchhorn, Lindau, Bregenz, Konstanz und
Radolfzell beschrankt. Mit dieser Beschrankung der Aus
fuhrorte nach der Schweiz hatte man eine Handhabe fiir
eine leichtere Kontrolle der Getreidesperre, des Schmuggels
und der Zolldefraudation. In Kriegszeiten oder beim Stei-
gen der Getreidepreise in Schwaben wurde vom schwabischen
Kreis den schweizerischen Schiffleuten aufs scharfste ver
boten, mit eigenen Schiffen Getreide oder andere Lebens-
mittel aus oder nach der Schweiz zu fithren. Der schwé
bische Kreis hielt deshalb einen eigenen Polizeidienst auf-
recht®).

So waren es von 1733 an also immer noch sechs Orte
die in Friedens- und Kriegszeiten dem schwabischen Bauei
am Nordufer des Sees den regelméassigen Absatz seiner
Frucht in der Schweiz sicherten (vgl. Fig. 10).

Die Schiffmeister eines Ortes waren zur Schifferschaft
oder Schifferzunft vereinigt, deren Rec/ife mit Riicksicht auf
die Schifferschaften anderer Uferorte in sog. Akkorden ge
nau umschrieben waren. Das {ibereinstimmende Bild, das
sich fiir die gesamte Bodenseeschiffahrt im 17. und 18. Jahr
hundert ergibt, ist folgendes:

Abgesehen von ganz grossen Privilegien®) war dit
Schiffahrt im allgemeinen auf das System der Reciprocitat
aufgebaut, was eine Tendenz nach Privilegierung®) nirgends
ausschloss. Nicht Akkordierte, d. h. an dem betreffenden
Ort nicht Schiffahrtberechtigte waren vom Landen, bezw.
Einladen von Personen und Giitern ausgeschlossen odet

‘zur Bezahlung unter Umstanden recht hoher Entschadi
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gungen, sog. Abfuhrgelder an die an jenem Orte Schiff
fahrtberechtigten genotigt. Es bestand also eine gewisst
Ausschliesslichkeit im Bezug auf den Schiffahrtverkehr zwk
schen bestimmten Uferplitzen. Aber auch unter den Akkor
dierten selbst kannte man durchaus noch nicht Verkehrs
freiheit im heutigen Sinne, indem die Rechte vielfach auf dit
Verschiffung ganz bestimmter Warengattungen beschrank!
waren, alt hergebrachte Ausnahmestellungen fortdauerten
jahrliche Abgaben oder bestindige Abfuhrgelder®) bezahl
werden mussten. Aus der allmahlich freieren Gestaltung
des Seeverkehrs zu schliessen, haben Privilegien und Aus
schliesslichkeiten in fritheren Jahrhunderten eine noch gros
sere Rolle gespielt.
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Alb. Sleiger

Dekoralions~ u. Flachmaler-Atelier

Plumensirasse No. 10, Rorschach
Telephon No. 199

Glas - Schriften, Reklame ~Schilder

Spezialitat: Wanddecorfarbe Pat. 18949
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Rolladentabrik

J. Sum, Rorschach

Stahlwellblech~ und Holzrolladen
Rolljalousien, Rollschutzwande
/Zugjalousien, Schattendecken

Jalousieladen
Telephon 268
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Die Akkorde der Rorschacher Schiffmeister spiegeln im
Finzelnen die genannten Verhéaltnisse wieder. Wahrend
langs des deutschen Ufers ein reger Seeverkehr durch ver-
haltnisméassig viele Schifferfamilien stattfand, beschrankte
sich derselbe in Rorschach auf héchstens vier Familien®).
Es sind 22 Urkunden, die uns iiber die Rorschacher Schiff-
fahrt des 17. und 18. Jahrhunderts Aufschluss geben. Dar-
unter befinden sich Akkorde mit Lindau, Langenargen,
Rheineck, Schaffhausen, Romanshorn und Kesswil.

A) Rorschach-Lindau.

Nach einem Streit der Lindauer Schifferschaft mit den
Rorschachern wurde 1628 folgender Vergleich'’) geschaf-
fen: Die Rorschacher fithren am Freitag oder Samstag fiir
Rorschach bestimmte Giiter in Lindau ab. Die Lindauer
halten Gegenrecht. Was die Getreideinfuhr aus Lindau an-
betrifft, darf die Frucht fiir die Stiftslande nur von den Ror-
schachern, diejenige fiir die Stadt St. Gallen und die nicht
stiftischen Gebiete hingegen von den Lindauern heriiber ge-
fiihrt werden. Am Donnerstag und Freitag holen letztere
die leeren Sacke wieder ab ohne jede Mitnahme von Per-
sonen oder Waren. Wenn die Rorschacher am Montag mit
dem Niirnberger Boten nach Lindau kommen, so kénnen
sie die dortigen Kaufmannsgiiter mitfithren; hingegen Salz
und andere Waren spedieren die Lindauer. Am Dienstag,
Mittwoch und Donnerstag steht die Spedition nur den Lin-
davern zu, Eilgiiter diirfen sie aber auch an den iibrigen
Tagen beférdern. Es wird aber bedingt, dass sich die Lin-
dauer Schiffer nicht zu lange in Rorschach aufhalten um
etwa noch mehr Waren zu erwarten und dass sie vor der
Abfahrt den iiblichen Zoll entrichten.

Ein etwas verandertes Bild zeigt der Akkord vom 8.

Januar 1765"). Die Lindauer holen am Montag die Wall-
fahrer in Rorschach ab. Die Rorschacher halten am Mitt-
woch Gegenrecht. Ist ein Lindauer Schiff auch am Mitt-
woch in Rorschach, so kann es gegen Abfuhrgebithr Leute
mitnehmen. Auf den Rorschacher Markt — am Donners-
tag oder Freitag, (wenn der Donnerstag ein Feiertag ist) —
bringen die Lindauer Leute Schmalz, Kése, Flachs oder
Frucht. Zur Erliuterung der folgenden Bestimmung dieses
Akkords muss hier das von der Marktvorsteherschaft in
St. Gallen mit den vier Schiffmeistern in Rorschach'®) anno
1759 geschlossene Abkommen') eingeschoben werden:

» — — — namlich dass alle am Freytag Abends nach
Rorschach abgehende Stadt St. Gallische Kaufmannsgiieter
wenn sie am Sambstag nach Lindau verfithrtt werden kon-
nen als Eilgute angesehen, von Selben aber vor einen Cent-
ner statt der sustigen gewohnlichen zwey Kreuzer, nach aus-
weis der uralten Tarifen, Drey Kreuzer, als Eyl Zoll und
nicht mehr abgestattet werden sollen. — — —, Genannter
Lilzoll von drei Kreuzern soll nur gelten fiir St. Galler
Ware, die am Samstag friih nach Lindau spediert werden
muss. Sollen aber auch an andern Tagen Stadt St. Galler
Kaufmannsgijter iiberfithrt werden (ausnahmsweise), so sol-
len sie als Eilgiiter angesehen und dementsprechend verzollt
Werden. Ob viel oder wenig da ware, selbst ein einziges
Stick muss am Samstag bei schifibarer Witterung spediert
Werden. Solange dieser Vertrag besteht (vorerst auf ein
Jﬁhl‘, soll aber fortdauern, wenn kein Teil kiindigt), zahlen
che Herren Marktvorsteher den Rorschacher Schiffern jahr-
,/ lich aut Jakobi 40 fl.in bar”. Auf diese Weise gewann also
¢ der Stadt St. Gallische Frachtwagen am Freitag Influenz
b quf die Schiffahrtslinie Rorschach-Lindau.
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Es heisst nun im Akkord weiter: wenn am Freitag das
Rorschacher Botenschiff schon abgefahren ist und Lindauer
Schiffer noch in Rorschach weilen, so darf dem Botenschiff
nichts mehr nachgeschickt werden, die Lindauer hingegen
konnen nach altem Brauch bis 8 Uhr abends Passagiere
hiniiber fithren. Das Rorschacher Botenschiff kann dafiir
andern Tags um 10 Uhr die Lindauer Passagiere heriiber
nehmen. Bei Abfuhr von mehr als zehn Personen muss die
Abfuhrgebithr bezahlt werden.

Es ist merkwiirdig, dass 1765 und in den folgenden
Akkorden der Rorschacher Markt erwahnt wird, nur 1628
nicht, nachdem doch Abt Bernhard 1621 von Kaiser Fer-
dinand III. die Bestatigung des Marktrechtes erlangt hatte
und es sich um einen Vertrag zwischen zwei bedeutenden
Marktplatzen handelt'). Ferner ist 1765 von Wallfahrern
die Rede, wahrend im frithern Akkord Passagiere gar nicht
erwahnt werden®). Die Getreideeinfuhr — da gilt wohl das
Gleiche wie ftir den Markt von 1628 — wird 1765 sicher
nicht deshalb nicht erwahnt, weil sie keine Bedeutung mehr
gehabt hatte, sondern weil sie zum althergebrachten und
alltaglichen gehérte und daher gar nicht mehr in den Ak-
kord aufgenommen zu werden brauchte oder eben durch
spezielle aAbtische Verordnung geregelt war. Die Abfuhrge-
bithr besteht auch 1765 noch.

Gleich zwei Tage nach obigem Akkord findet sich ein
neuer) in modifizierter Form. Die Lindauer fithren am
Montag Leute mit deren Handgepack'®) in Rorschach ab.
Die Rorschacher halten am Samstag Gegenrecht. Am Don-
nerstag bringen sie die Marktleute und ihre Ware hinitiber,
wenn diese nicht auf das Lindauer Marktschiff warten wol-
len, und zwar bis abends 8 Uhr. Von 8 Uhr weg kénnen die
Lindauer alles, selbst was von andern Gegenden herkom-
mende Schiffe zum Ueberschlagen haben, zum halben Zoll
wegfithren. Die Rorschacher sollen das gleiche Recht am
Mittwoch in Lindau geniessen. Wird der Rorschacher Markt
auf einen Freitag verschoben, so diirfen die Lindauer nichts
abfithren. Sind sehr viele Schiffe da, so entscheiden die
Rorschacher, wer abfiihren darf. An den {ibrigen Tagen
(Dienstag, Mittwoch, Freitag, Samstag), diirfen die Lin-
dauer nur gegen Abfuhrgeld etwas abholen und unter der
Bedingung, dass kein Rorschacher Schiff zur Verfiigung
stehen sollte. Es ist dies ein Gegenvorschlag der Ror-
schacher Schiffer auf den zwei Tage altern Vorschlag')
der Lindauer Schifferschaft. Es geht das schon daraus her-
vor, dass er fiir die Rorschacher viel giinstigere Aussichten
enthalt als der Vorschlag der Lindauer. Inwiefern ein Aus-
gleich zustande kam, ist nicht zu ermitteln, aber zehn Jahre
spater hat der Akkord ein ganz abgeklartes und vereinfach-
tes Aussehen.

1775") heisst es: Der Montag ist den Lindauern iiber-
lassen. Am Donnerstag diirfen sie alles fiir Lindau Be-
stimmte in Rorschach abfiihren, ohne Abfuhr, mit Bezah-
lung des Zolls. Das gleiche Recht haben die Rorschacher
am Lindauer Mittwoch-Markt. An den {ibrigen Tagen darf
nichts abgefithrt werden.

Wenn daneben die Getreidetransporte nach fritherem
Uebereinkommen stattfanden, so bedeutet dieser Akkord einen
schénen Fortschritt in der Sanierung der gegenseitigen Be-
ziehungen. Das Verhéltnis der beiden Uferorte hat mit der
Zeit immer mehr den labilen Gleichgewichtszustand ver-
lassen zugunsten der Rorschacher Schifferschaft. 1775
ist nicht mehr von Abfuhrgeld die Rede, es bestehen keine



Sonderbestimmungen auf bestimmte Warengattungen mehr,
es darf {iberschlagen werden — ein Tag wird den Lindauern
reserviert — an dem sie schalten und walten kénnen, ganz
der Bedeutung ihrer entwickelten Schiffahrt geméass. Es
war ein Zustand, der nicht mehr an Kleinlichkeiten festhielt
und eine schon ganz ansehnliche Verkehrserleichterung er-
hoffen liess.
B) Rorschach-Langenargen.

Zwischen den abtischen Schiffleuten zu Rorschach und
den Schiffleuten des Grafen Montfort in Langenargen be-
stand nach dem Vergleich®) von 1640%) Verkehr auf Ge-
genseitigkeit.

C) Rorschach-Rheineck.

Nach dem Akkord von 1724') durften die Rheinecker
auf dem Rorschacher Markt Korn abfiihren. Statt wie bisher
1 Kreuzer sollten sie nun 5 Kreuzer Abfuhrgebiihr fiir den
Sack entrichten. Die Rheinecker lehnten sich jedoch gegen
die neue Taxe auf. In einer Klageschrift') von 1726 wur-
den die Gegensatze dargelegt. Die Bedeutung der Rhein-
ecker Schiffahrt beruhte ganz auf der Spedition der Kaui-
mannsgiiter aus [talien und Biinden nach Rorschach. Durch
Kornverkehr hatten sie keinen Nutzen von Rorschach®),
und gerade diese Abfuhr sollte ihnen verteuert werden. Die
Rorschacher hingegen freuten sich infolge zu Recht er-
wachsener Gewohnheit fast ungehinderten Verkehrs mit
Rheineck, so dass jetzt die Rheinecker klagten, sie miissten
,hach Willkiir der Rorschacher leben.

Es kam zur Auseinandersetzung. Die Streitsache wurde
vor die Tagsatzungen zu Frauenfeld und Baden gezogen.
1727 endlich kam ein Rezess*) zustande, nach welchem die
Rheinecker alles, was die Rheintaler auf dem Rorschacher
Markt gekauft hatten, unentgeltlich abfithren und die Ror-
schacher am Montag das gleiche in Rheineck tun konnten.
So war es durch gegenseitiges Entgegenkommen gelungen,
die driickende Ungleichheit des Verhaltnisses mit seinen be-
standigen Reibungsstellen zu beseitigen.

D) Rorschach-Schajfhausen.

Schon vor 1712 dehnten die Rorschacher ihre Fahrten
bis nach Schaffhausen aus’). Die Befahrung der langen
Strecke war aber unvorteilhaft, denn der Gewinn stand je-
denfalls in keinem Verhaltnis zum Zeitverlust. Im Folgen-
den zeigt es sich, dags die Rorschacher den Schiffsverkehr
mit Konstanz, ja selbst mit den nachsten schweizerischen
Ufererten andern iiberliessen. 1742 kam nun mit der Schafi-
hauser Schifferschaft ein Abkommen®) zustande, nach wel-
chem es jedem Teil frei stand, die Giiter gegen Entgelt nur
bis Konstanz zu fithren und den Weitertransport dem an-
dern Teil zu iiberlassen. Diese Teilung der grossen Strecke
kam den Rorschachern jedenfalls sehr erwiinscht, in dem
Momente, wo sie selbst eine neue Initiative zur Befahrung
der thurgauischen Ufer ergriffen.

E) Rorschach-Romanshorn-Kesswil.

Statthalter, Obervogt und Oberbeamte zu Rorschach
beklagten sich 1742") beim Abt iiber die Kesswiler und Ro-
manshorner Schiffer, weil sie behaupteten, einen Rechtsan-
spruch auf die Abfuhr aller Giiter in Rorschach zu besitzen,
wahrend man ihnen ja doch nur aus Gutmiitigkeit die
Schiffahrt {tberlassen habe, weil die Rorschacher Schiffleute
es im 17. Jahrhundert nicht der Mithe wert erachteten, die-
selbe bis nach Konstanz auszudehnen. Aber schon vor 1712
sei sie bis Konstanz und Schaffhausen gepflogen worden.

Wegen Verringerung der Kaufmannsgiiter sei sie dann wie-
der aufgegeben und den Hornern, Romanshornern und Kess-
wilern {iberlassen worden. Horn stand im Mittelpunkt die-
ser Rechtsfrage. Es war den Rorschachern der Stein des
Anstosses, denn durch das Schalten und Walten der frem-
den Schiffer wurden namlich den Rorschacher Wirten die
Gaste entzogen, die lieber in Horn verweilten, wo die Ro-
manshorner und Kesswiler haufig Einkehr hielten. Letztere
zogen es auch oft vor, fiir St. Gallen bestimmte Waren in
Horn statt in Rorschach auszuladen, wo sie dann durch
Goldacher Fuhrleute weiter spediert wurden.

Die Erbitterung der Rorschacher und ihre fatale Lage,
insofern sie sich nicht im Recht befunden héatten, zeigt sich
deutlich, denn auf der einen Seite wollen sie den Romans-
hornern und Kesswilern das Recht der Abfuhr in Rorschach
absprechen, und auf der andern Seite mdchten sie diese von
Horn weg nach Rorschach ziehen. Wie die Akkorde be-
weisen, gelang es aber in der Folgezeit den Rorschachern,
den Vorteil auf ihre Seite zu bringen.

Der Vertrag von 1746) war ein harter Schlag fiir die
beiden Konkurrenten Rorschachs. Den Romanshornern
wurde die Abfulir von Schmalz, Butter, Kase u. dgl. vom
Rorschacher Markt {iberlassen, den Kesswilern die Abfuhr
des Viehs, das fiir Konstanz und dariiber hinaus®) be-
stimmt war. Dafiir- musste jeder Teil an Ostern den hie-
sigen Schifileuten 12 fl. entrichten. Die Beiden konnten
ferner Kaufmannsgiiter und andere Waren gegen einen
wehrlich und leidentlichen Preis“ in Rorschach abfiihren,
sofern es die Rorschacher jeweils gestatteten. Der Statt-
halter als Lehensherr machte die ausdriickliche Bedingung,
dass die Romanshorner und Kesswiler Schiffleute unter-
wegs in Horn nicht landen diirfen. Damit hatten die Ror-
schacher erreicht was sie wollten: Horn war ausgeschaltet,
und die Grundlage fiir ihre neu aufblithende Schiffahit
langs des Schweizerufers war geschaffen.

1752") wird obiges Verkommnis fir beide Orte be
statigt. 1784") liegt eine Bestatigung fiir Kesswil vor
Drei Jahre spater erfolgte ein Separatakkord'’) mit Romans:
horn. Die dortigen Schiffer durften Schmalz, Butter, Kast
wie frither, aber auch Giiterwaren u, dgl., ,,doch kein Korn
als etwa ein und anders Sackli“ gegen jahrliche Entrichtung
von 52 fl. abfiihren. Die Bedingung wegen Hern wurde
aufrecht erhalten.

Gegentiber frither wurde die Pacht-Taxe um 40 fl. er
hoht, was darauf schliessen 1asst, dass der Schiffahrtsver
kehr Rorschach-Romanshorn jetzt den Romanshornern mehr
Gewinn abwari, also grésseren Umifang angenommen hatte

In einem Akkord von 1788"), der vier Jahre spater er-|
neuert) wurde, versprachen die sechs Schiffleute von Was
serburg, den jahrlichen | Zehendwein” fiir das Stift prompt
zu liefern und die ,,Weinleglen* selbst wieder zurtickfiihren
zu wollen.

Dass die Rorschacher Schifferschaft — neben den
Schiffmeistern mit ihren Familien kamen noch die Schiffs
knechte*®) in Betracht — ihr sicheres Auskommen hatfe,
geht aus der Konferenz'®) zur Steigerung der Schiff- und
Lehenstaxe zu Rorschach hervor (1680). Der Dekan des
Klosters betonte die Notwendigkeit der Erhchung, weil sich
die Schiffahrt gehoben hatte, indem besonders der Verkehr
mit Schaffhausen, Lindau und Rheineck und die Weinfuhf
aus dem Rheintal nahmhaften Gewinn bringe. Nach lan,
ger Debatte, wahrend welcher sich die Rorschacher Schiffer



mit der Erhéhung einverstanden erklaren wollten, sofern
man ihnen die Schiffahrt mit Rheineck bestandig zusichere,
wurde beschlossen, die Taxe auf jahrlich 30 fl. zu erhdhen,
unabhangig von der Zusicherung der Weinfuhr aus dem
Rheintal.

1701 wenden sich die vier Rorschacher Schiffer in einer
Klageschrift an den Abt'"): Mit dem ganzen Verdienst
kénnten sie ihre Familien nicht ern&hren. Von den vier
Schiffen gehe alle 10 Jahre eines in Abgang. An den Ufer-
orten, wo sie nicht akkordiert seien, kamen die Rorschacher
gar nicht zu, hingegen miissten sie alle von St. Gallen kom-
mende Ware, wohin es auch sei, beférdern und dann mit
leeren Schiffen heimfahren. Damit man nicht andern Orts
in ihre Rechte eingreife, verlangen sie Schutz.

Einen deutlichen Begriff von der Rorschacher Schiff-
jahrt des 18. Jahrhunderts im allgemeinen vermégen die Lin-
daver Ordnung®®) von 1751°7) und der 1756 an hiesige
Schiffer von Abt Colestin II. ausgestellte Lehensschein®)
zu geben.

Nach der Lindauer Ordnung muss durch Liederlichkeit
oder Unvorsichtigkeit der Schiffleute verursachter Schaden
den Kaufleuten vom Ladimeister (Schiffmeister) oder Mei-
sterknecht, und wenn dessen Vermégen nicht ausreicht, von
den iibrigen Schiffleuten aufgebracht werden. Jeder Schif-
fer soll die bevorstehende Abfahrt durch den Luckenmann
dem Gredmeister oder Zoller anzeigen lassen — eine erste
wirksame Sicherheitsmassnahme — ,damit in dessen Ge-
genwart das hiezu geordnete und in des Luckenmanns Hén-
den befindliche Mass angeschlagen und die schon iiberla-
denen Schiffe wieder ausgeladen und besser geladen werden
kénnten.

Es folgt hier ein wortlicher Auszug aus dem Ror-
schacher Lehensschein:

,1. Sollen sie (die 4 Schiffmeister) die gedachte Fahrt,
wie von alters her nutzen und brauchen, und dazu 3 Schiff
bereithalten, namlich ein ganzes®), ein halbes™) und einen
Segner, welche 3 Schiff mit Segeln, Rudern, Schalten®)
und andern Nothwendigkeiten versehen sind, damit jeder-
mann, es seien Kaufleut, Pilger etc., zu Ross und zu Fuss,
mit Haab und Gut, Tag und Nacht wohl versehen und ver-
sorgt sei. Sie sollen auch erfahrene und verstandige Knecht
halten und ohne grosse Noth nie solche Leute anstrengen,
die sie um ihren Lohn fithren. Ferner sollen sie auch die
Leute giitlich empfangen und sie und ihre Waaren getreu-
lich fertigen, damit keine Klagen entstehen. Ehe von Land
gefahren wird, sollen die Leute in den Herbergen jedesmal
gemahnt werden, wogegen sie den ihren zimlichen Lohn
(jedoch ohne alle iiberméassige Vertheuerung) empfangen;
im Falle aber deshalb geklagt wiirde, so wiirde Sr. Hoch-
lirstl. Gnd. hierin unpartheiisch entscheiden.

Weil die 4 inhaber allen Gewinn gemeinschaftlich gleich
vertheilen, so sollen sie:

2. unter sich einen ernennen, der alle Waaren und
Kau[mannsgﬁter mit Zeichen und No. in ein besonders hie-
2 gewiedmetes Buch eintrage, damit man den gebiihrenden
Zoll darnach bestimmen, und jedem fiir seine Waare Red
und Antwort geben konnte; iibrigens soll dieser Schreiber
(Vjoﬂ den Vieren gemeinschaftlich nach Gebiihr besoldet wer-

en.

3. Was ihnen diesseits oder jenseits des Sees zu fithren
avertraut wird, das sollen sie ordentlich annehmen, und
Yon einer Fahrt zur andern dem Zoller in Rorchach getreu-
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lich anzeigen, ohne einzige Vorenthaltung.

4. Von allen Waaren den Zoll alle Monat baar ent-
richten, auch den Treglern ihren Lohn baar bezahlen und
der Gredtordnung getreulich nachkommen.

5. Sollen sie jedesmal nach Ankunft die Waaren unter
Dach in die Gredt oder das Kaufhaus bringen, damit nie-
mandens Waare vom Wetter beschadigt werde.

6. Sollen die vier Interessierten verbunden sein ihro
hochfiirstl. Gnd. und dero Gottshaus, den jahrlichen Ro-
manshorner Zehenden abzuholen, wofiir sie bei ihrer Riick-
kunft nicht mehr als 1 pfund plennig Lohn und das Nacht-
essen erhalten, ohne Riicksicht auf das, was sie in Romans-
horn verzehrt haben.

7. In betreff der Weinfuhr aus dem Rheintal und von
Wasserburg sollen sie jahrlich bei ihro hochfiirstl. Gnd.
darum anhalten, welche alsdann nach Gestalt der Sache
ihre gnadigste Resolution ertheilen werden.

8. Besondere Fuhren fiir ihro hochfiirstl. Gnd. sollen
sie vor jeder andern, um bescheidenen Lohn — ohne eini-
gen Vorwand — zu fithren schuldig sein.

0. Sollen sie vermége ihre Eide achtgeben, dass sie
keine verdichtigen Leute weder hiniiber noch heriiber fiihren,
sondern der Ortsobrigkeit Anzeige machen.

10. Damit auf dem See nichts verwahrloset oder er-
trankt werde, sollen die Schiffe wie gebrauchlich, so gela-
den werden, dass selbige anderthalb Schuh im Wasser em-
porschweben; den wo die Waaren durch Nachlassigkeit —
Gottes Gewalt ausgenommen — Schaden litten, und sich
solches erweisen liesse, sollen sie — ohne einiges Wider-
sprechen — zur Schadloshaltung angehalten werden. Sie
sollen auch die Fahr in guten Ehren erhalten; auch was
bisher in Abgang kommen wieder &duffnen und bessern, und
zwar nach ihrem besten Vermdogen, wobei dann lhro hoch-
flirstl. Gnd. sie handhaben, schiitzen und schirmen sollen
und wollen.

11. Damit aber Gott der Allméchtige ihren Leib und
Gut in Gnaden schiitze und schirme, und selbe von allen
Gefahren und Strafen an Seel und Leib bewahre, gebietet
Sr. Hochfiirstl. Gnd., dass sie jederzeit -— so viel als mog-
lich — sich in der Kiche zur Anrufung der géttlichen
Gnade nach altem christlichem Gebrauch einfinden, um
Gliick und Heil sich wiirdig zu machen.



12. Ferner sollen sic — ohne besondere Erlaubnis eines
jeweiligen Statthalters — an Sonn- und Feiertagen, mit
keiner Stein- oder andern Last abfahren.

13. Von diesem ganzen Fahr sollen sie ihro Hochfiirstl.
Gnd. und dero Gottshaus, jedes Jahr zu Recht gesetztem
Lehenszins auf St. Martinstag geben 20 X, doch dergestalt,
dass jeder Theil, welchem {iber kurz oder lang diese Ueber-
kommnis nicht mehr gefallen sollte, dem andern ein halb
Jahr zuvor aufkiinden solle, und nach Verfluss dessen sol-
len die 4 Inhaber davon abstehen, nichtsdestoweniger aber
die Zeit aushalten, laut dieser Verleihung, und ohne dass
man klagen kénnte versehen, den wo diess nicht beschahe,
moégen ihro Hochfiirstl. Gnd. solches vor Ausgang des hal-
ben Jahres zu ihren Handen nehmen und anderwéarts ver-
leihen. Diesem nun allem Obgeschribenem getreulich nach-
zukommen, haben die Schiffleute einen biirgerlichen Eid zu
Gott und den Heiligen geschworen, auch sonderlich des
Gottshaus Nutzen zu férdern und den Schaden zu wenden
und wahren, alles aufrecht, redlich, getreulich und ohn ge-
fahr.«

Werfen wir einen Rickblick auf die Entwicklung der
Schiffahrt Rorschachs, so sehen wir die urspriingliche Ver-
schiedenheit in der Behandlung der einzelnen am Verkehr
mit Rorschach Interessierten immer mehr zuriicktreten und
allmahlich im 18. Jahrhundert gegenseitigen Beziehungen
nahern, die den Grundsatz ,Gleiche Rechte, gleiche Pflich-
ten zur Voraussetzung haben. So war erst ein freierer
und den wahren wirtschaftlichen Interessen entsprechender
Seeverkehr erméglicht.

1797%) bestimmte der Fiirstabt, das Schiffahrtsrecht
»oolle in Zukunft einem Biirger von Rorschach vor einem
fremden gegeben werden, wan selber tauglich, und Caution
zu geben im stande ist.

Es ist klar, dass das neue Verkehrsmittel des folgenden
Jahrhunderts, das doch eine moglichst uneingeschrankte Ver-
bindung der verschiedenen Seeorte erméglichen sollte, nicht
nur da und dort auf Neid und Missgunst stiess, sondern
auch auf wohlerworbene Rechte. Um der Dampfschiffahrt
die Wege zu bahnen, waren zuvor noch Schwierigkeiten aller
Art zu tiberwinden, indem es galt, sich mit diesen an den
einzelnen Uferplatzen auf verschiedenartigen Rechtsgrund-
siatzen beruhenden Schiffahrtsprivilegien auseinanderzu-
setzen.

Quellennachweise und Ergidnzungen.

1) nach Prof. Dr. J. Egli, St. Gallen. — Vergleiche Forschungen in den
o0er Jahren des vorigen Jahrhunderts. (Mitteilungen zur vaterlindischen Ge-
schichte Bd. XI, S.205), Forschungen von F. Willi (Rorschacher Neujahrsblatt
1921, NiP’s Chronik, Ruegg’s Chronik.

Funde von Gegenstinden und Werkzeugen aus Pfahlbauten des Ober-
sees sind selir spiirlich, und gerade von Rorschach sind gar keine zuverlissigen
vorhanden, auch nicht verschleppt nach Arbon und Bregenz.

Fiir die wichtigen Funde der Umgebung ist die Altsteinzeit ausge-
schlossen. Die Pfahlbauten fallen in die Neusteinzeit, aus welchem Alter auch
die Landpfahlbauten beim Hirschensprung (Pleilspitzen mit Kupferbeigaben)
und bei Heerbrugg stammen (nach Dr. Bichler, St. Gallen). Vermutlich ge-
hort der Hornbeilfund in der Fussacherbucht (Museum in Bregenz) auch der
Steinzeit an.

2) Beim friihern ,Klosterli (Scholastica) wurde ihre Spur entdeckt.

3) Das Kastell Arbon besteht etwa seit dem Jahre 300.

4) nach Stucki: Flurnamen von St. Gallen und Umgebung.

5) Beim heutigen Gas- und Wasserwerk der Stadt St. Gallen.

6) Nif, Denkwiirdigkeiten S.825, (Die Leiche Otmars wurde 10 Jahre nach
seinem Tode (759) von Stein am Rhein nach Steinach iiberfiih:t).

7) Nif, Denkwiirdigkeiten S. 757.

8) Wartmann, Urkundenbuch II, 409,

9) v. Arx, Geschichten des Kantons St. Gallen, I, S. 221.

10) Ueber den Ort dieser ersten Schilflinde kann nichts Bestimmtes ge-
sagt werden, Sehr wahrscheinlich befand sie sich ungefihr am gleichen Ort
wie die 1484 von Abt Ulrich VIII. begonnene Schifflinde, denn es ist doch
anzunehmen, dass sich der Abt einer schon friither bevorzugten und in der
Entwicklung erhiirteten Urform des Hafens angeschlossen, den Ort der neuen
Schifflinde also nicht willkiirlich gew#hlt habe. Diese Urform mag sehr gut
aus dem 10. Jahrhundert stammen.

11) Erwidhnung einer Einfassung in Form eines doppelt angelegten Pa-
lisadenzaunes, jedoch zu Verteidigungszwecken, findet sich erst 1406, ver-

gleiche Nif: Historischer Ueberblick aut Rorschach und seine Umgebung,
1878, S. 33 (Schriften des Vereins fiir Geschichte des Bodensees, 9. Hefr).

12) bis 1824.

13) seit 1803.

14) Dieses Recht wird erwdhnt in einem zwischen Abt Immo und Bischoj
Eginolf zu Lausanne geschlossenen Vertrag vom Jahre 982, v. Arx I, S. 233,

15) v. Arx I, S. 93.

16) Noch von Ekkehard wird Steinach als Hafenplatz St. Gallens erwihnt,
wonach Rorschach, trotz des Privilegiums von 947, also noch im 11. Jahr.
hundert Steinach den Rang nicht abgelaufen hitte (Mon. Script. Bd. 1X. pp,
123 und 124: ,opinabile erat quantas homini impensas navibus Steinahan
praemiserit.“) nach Meyer von Knonau Il Ratperti casus S. Galli S. 89, Mit-
teilungen zur vaterlindischen Geschichte Bd. 13.

17) Schriften des Vereins fiir Geschichte des Bodensees, 13. Heft, S, 189,

18) Gmiir-Rechtsquellen S. 5 und 7.

19) St. Annaschloss.

20) Mottelischloss.

21) A.Nif: Historischer Ueberblick iiber Rorschach und seine Umgebung,
1878, S. 33 des unter 11) erwihnten Heftes.

22) Diese Teilung dauerte bis 1798.

23) Steinach besass damals schon ein gerdumiges Gredhaus. — Die Stadt
St Gallen hatte alle dortigen Rechte 1459 von Kaspar Rauchenacker gekauit
(Der Klosterbruch in Rorschach und der St. Gallerkrieg 1489— 1490 v. Johannes
Hiéne, St. Gallen 1895, S. 34).

24) Erst im 18. Jahrhuudert auf Mariaberg, vergleiche 18).

25) Es ziihlte 1468 mit Einschluss von Rorschacherberg ca. 875 Seelen,
nach 18).

26) Stiftsarchiv St. Gallen H2--S 5, Originalurkunde mit Siegel.

27) Uns interessiert hier besonders seine Lobpreisung der herrlichen
Lage Rorschachs, des Fischreichtums, der Moglichkeit mit den Gotteshaus-
leuten diesseits und jenseits des Sees leicht verkehren zu kénnen und der
leichten Erreichbarkeit der Mirkte von St.Gallen und Lindau. Vergleiche
Joachim von Watt: Chronik der Aebte und Prof. Dr. Plac. Biitler: Der Ror-
schacher Klosterbruch und die Beteiligung der Gemeinden Rorschach und
Goldach am nachfolgenden St. Gallerkrieg (Ostschweizerisches Wochenblatt,
Rorschach 1901, No. 12—13, 16—20 und 22).

28) nordlich der heutigen Hafenstation.

29) Wirtshaus, in dem der Wein des Abtes ausgeschenkt wurde; heute
Federer & Cie.

30) an der Siidwestecke des heutigen Kornhauses.

31) Oberer Bogen: zwischen Restaurant Witta und Spirig, unterer Bogen:
zwischen Brann und Globus.

32) Der Rede Abt Ulrichs VIIIL. entnommen, vergleiche 27).

33) Dieser Plan, wie auch Fig.4 und Fig. 8 ist ein Versuch einer topo-
graphischen Rekonstruktion der betreffenden Hafenanlagen durch Vergleich
von Fig.2, 3,5 und 7, unter Beniitzung der Karte des Reichshofes Rorschach,
erstellt von Jakob Hddener 1750—1780, und dazugehorendem Hiuserverzeich-
nis von Lehenvogt Ehrat 1786 (Orig. Stiftsarchiv).

Die offiziellen Bauten Ulrichs VIII, die unter ibm vollendet (Taferne
und Gredhaus standen zur Zeit des Rorschacher Klosterbruches) oder doch
begonnen, und von seinem Nachfolger vollendet wurden, sind dunkel schral-
fiert. Die hellschraffierten Bauten kamen spiter hinzu und fithren das Hafen.
bild Fig. 2 herbei.

34) vergleiche Prof. Dr. Plac. Biitler: Der Rorschacher Klosterbruch und
die Beteiligung der Gemeinden Rorschach und Goldach am nachfolgenden
St. Gallerkrieg (Ostschweizerisches Wochenblatt, Rorschach 1901, No. 1213,
16—20 und 22),

August Hardegger: Mariaberg bei Rorschach, herausgegeben vom histo-
rischen Verein in St. Gallen 1891.

Johannes Hine: Der Klosterbruch in Rorschach und der St. Gallerkrieg
1489 —1490, St. Gallen 1895.

Joachim von Watt: Chronik der Aebte des Klosters St. Gallen.

v. Arx II, S. 406.

35) nach v. Arx II, S. 434.

36) Der damals entstandene Kornmarkt dauerte bis vor wenigen Jahren

37) Heute Post und Telegraph.

38) vergleiche Helvetisches Lexikon unter Rorschach.

Kriegerische Ereignisse auf dem Bodensee, S. 29 und 30 im 15. Heft der
Schriften des Vereins fiir Geschichte des Bodensees und seiner Umgebung

39) R. Kaufmann-Bayer: Anteil der Fiirsiabtei St. Gallen, sowie der Gottes-
hausleute am Schwabenkrieg, S. 17 im 9. Heit der Schriften des Vereins fiir
Geschichte des Bodensees und seiner Umgebung.

40) Deckengemilde im Seminar Mariaberg.

41) Dies geht auch aus der Wegordnung von 1334 (Gmiir, Rechtsquellen
S. 40) hervor, wo es heisst: -- — Summarum so s6llend alle obverschribne
geng gegen see allzit ofien sin und bliben weder mit profeten nach sunst nit
verbuwen, verlanet nach verwust werden, dehainsweg.

42) Gmiir, Rechtsquellen S. 41—43 und 46—47.

43) Stiftsarchiv St. Gallen, Rubr. LXVI, Fasc. 15.

44) A. Nidf: Historischer Ueberblick iiber Rorschach und Umgebung
S. 33 im 9. Heft der Schriften des Vereins fiir Geschichte des Bodensees.

45) v. Arx III, S. 266.

46) Gmiir, Rechtsquellen S. 8.

47) Besonders die Familien Bayer und Pillier, die sich mit den alt eir
gesessenen Hoffmann verbanden.

48) Schriften des Vereins fiir Geschichte des Bodensees und seiner Un-
gebung, 13 Heft, S. 190.

49) A. O. Aepli: Historische Darstellung der Hoheitsrechte der schweize:
rischen Eidgenossenschaft auf dem Bodensee (Mitteilungen zur vaterldndische!
Geschichte, Heft XII, S. 163—166 — Vergleiche Kriegerische Ereignisse aul
dem Bodensee, S. 31 im 15, Heft der Schriften des Vereins fiir Geschichtt
des Bodensees.

50) Tagebuch des Abtes Pius 1630- 53, I, 918—26, 30. 52. Stiftsarchiv.

51) Tagebuch des Abtes Pius; v. Arx III, S. 166 und 167.

52) Zue wissen, dass die alte stelli winters Zeit so flach wirth, dass mat
mit kheiner Last mehr khan hinein fahren und kihren, derhalben die grosst
Schiff in grosse gefahr khommen, und voriges Jahr ein Schaffhauser Schif



sambt dem Korn ist vor der Stell von dem gewell under das Wasser ge-
schlagen worden — — 43).

53) — — und weilen der Bach under der Grod gar vil Sand und Kiss
einfiierth, und dan das gewell solches in die stelli hat mogen werffen, und
also flach machen 43), — Gemeint ist der sog. Baderbach oder Rietbach, heute
Ankerbach gemannt, vergleiche Fig L

54) — — vor allem war notwendig ein flotz, sambt dem Schlaggeschirr,
damit man die Pidll schlaget, Kosten 130 fl. 43).

55) Tagebuch des Abtes Pius L. 386.

56) Auszug aus der Baurechnung von 1647—1648. — 43).

Aln obstendem Kornhauss ist ein alter Schopf zur behaltung des Korns
aufgesetzt worden. Darfiir auszurichten, zue Darlehen geben 10 il. 16 kr., fiir
den newen Kornschopf 6 fl. Item fiir ein newes Thor zwiischen dem alten
Kornhaus, und dem Lewen, zu versicherung der friichten, welche in offenem
schopf sind gestanden, zumachen geben 10 fl. 34 kr. Fiir die Kornschiitte auf
dem newen Kornhauss zumachen geben dem Zimmerman 6 fl. 57 kr.

57) Tagebuch des Abtes Pius I, 831, vergleiche 56).

58) Diarium abbatis Leodegarii Biirgisser I. 816, Stiftsarchiv St. Gallen.

59) Diarium abbatis Leodegarii Biirgisser 1. 928.

60) A.Nif: S.39 des unter 11) erwihnten Heftes fiir Geschichte des Bo-
densees. — A. Nif: Denkwiirdigkeiten S. 766.

61) Ein Beispiel ist aus dem Jahre 1719 bekannt (Abt Josephs Tagebuch
S.39): Weile berichtet worden, dass zum 6ffteren der Zoll zu Rorschach durch
die Lindauer defraudiert worden, indeme die Waare ringer angegeben worden,
sind zwey fisser mit Eisen nur 2 Zentner leicht gewichtschwer einem Tyroler
gehdrende einkommen, die aber 452 Plund schwer gewicht auf der Rorschacher
Waag befunden, und dessentwegen solche Verarrethieren lassen.

62) — — hat sich wiederumb sandt und Koth, Insonderheit bey der gross
luckhen also gesamblet und gehiuffet, dass man mit grossen lastschiffen nit
kan in die stelle einfahren, dahero man voraussen bey der bruggen muss
stillhalten, und Windt, Wasser und Wellen underworffen seyn mit leib, Lebenss
und Verlurst, oder Verderben der Wahren gefahr 43).

63) Es liegt unter 43) ein umstindlicher Bericht vor.

64) Handwerker, Taglohner und Lehenspflichtige aus der ganzen &bti-
schen Seegegend.

63) Im Rapport, siche 43) heisst es: Binnen — unser Wort Benne.

66) Abt Josephs Tagebuch 1. 740, Stiftsarchiv.

67) vergleiche 56).

68) Das geht aus folgender Stelle der Kornmarktordnung von 1729 her-
vor (Gmiir, Rechtsquellen 8. 62):

lestlichen solle in dem Kornhauss sich jeder Kornfiiehrer nur eines
standes begniiegen lassen und mehr als nicht, dan zwey des gredhauses und
zwey seiner aignen stdnden gebrauchen.

69) — — — Darauf hielte ich Conferenz sonderlich wegen den Korn-
grempleren, so die friicht mit grosstem schaden des armen landtmanns ver-
diieren. Und ist fiir guet erachtet worden, dass ich ein General Mandat auf-
gehen sollte lassen und scharff befehlen, dass alle friicht, so in meinem landt
zue Romishorn, Steinach oder anderwerts anlandet, auf Rorschach zue dem
ofentlichen Marrkh im einem leidentlichen und billichen preis solle gebracht
werden, habe also ein solches Mandat aufzuesetzen verordmet. — — (Abt
Colestins II Tagebuch 1. 196.)

70) Abt Colestins II. Tagebuch III. 18, Stiftsarchiv, St. Gallen.

71) Die 29. Okt. 1746. Ist der tachstuehl vollkommen aufgericht wor-
den, die guete Leiith haben schire iiber vermdgen gearbeitet, auf den abendt
bin mit geistlichem und weltlichem begleit dahin gegangen, und zuegesehen,
wie solcher vollents auigericht worden, da der Zimerballirr den Meyen auf-
gestekht, hat er eine lange red gehalten, und ein glas wein getrunckhen, da-
rauf haben Sie mit 4 bohler freiid geschossen.

Die 30. Dominica. hab ich allen arbeitesleiithen das aufricht mahl, mit
einem Ehrlichen Essen, und wein geben lassen, Sie haben auch umb kihlleiit,
und tanzen angehalten, so ich entlich bis Ave Maria Ihnen erlaubet.

72) Abt Colestin II., Tagebuch III, 41.

73) vergleiche die ausfiihrliche und interessante Baurechnung im Stifts-
archiv E, Tomus 1345,

74) Abt Colestins II. Tagebuclh III, 468,

75) Abt Colestins II. Tagebuch IV, 116.

76) Bild im Besitze von H. Buob, Kaufmann, Rorschach.

77) Stich von Perignon, peintre du roi; nach 1750.

78) A. Nif: In dem unter 11) erwdhnten Heft.

79) v. Arx II. S. 615—620; Nif, Denkwiirdigkeiten S. 609—610.

80) Diese Strasse fiihrte wie der alte schlechte Karrenweg, iiber Unter-
tggen-Martinsbriicke; diejenige iiber St.Fiden-Waid wurde erst 1839—1842
gebaut, vergleiche Henne-Amrhyn S. 299.

81) v. Arx IIL S. 621; Nif, Denkwiirdigkeiten S. 767.

82) Nach Henne-Amryhn, Geschichte des Kantons St. Gallen von sciner
Entstehung bis zur Gegenwart, St. Gallen 1863.

83) Abt Bedas Tagebuch III, 71,

84) Bei Ablegung der Salzrechnung erwdhnt Abt Beda am 10. Mirz 1785
(Tagebuch 111, 297): sie isf wohl ausgefallen und hat sich gezeigt, dass man
einen Profit habe gegen 5000 fl.

85) Vom Jahre 1794, gestochen von Roth. Das Bild ist wohl da und
dort etwas idealisiert (Gesellenbrief!). Sehr deutlich sticht der Marktplatz
hervor mit der Marktglocke in dessen Mitte,

86) Hafen- und Quaibau in Rorschach, Rubr. 166, Fasc, 2, No. 3, a, Staats-
archiv St. Gallen.

Anhang.

1) siche Eberhard Graf Zeppelin: (Geschichte der Dampfschiffahrt auf
dem Bodensee 1824—1884, S. 41 (Schriften des Vereins fiir Geschichte des
Bfldensees und seiner Umgebung), — Solche und dhnliche Schiffe sind fiir
Kiestuhren noch heute im Gebrauch, — Vergleiche auch Schiffbau- und Schiff-
SChﬁuor(,lmmg vom 14. September 1746, Rubrik 166, Fasc. 2, Schiffahrts- und
Hafenordnung, Staatsarchiv, St. Gallen.

2) Das geht aus No. 15 der Lindauer Ordnung fiir Lidin und Halblddin
Schiffleute hervor vom Jahre 1751 (Staatsarchiv, Rubr. 166, Fasc. 2, Schifi-
fabrts- und Hafenordnungen), wo von Halblddin- oder Rorschacher Schiffs-
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leuten die Rede ist. Die Bevorzugung dieses Schiffstyps ist bei der Klein-
heit des Hafens gut verstidndlich.

3) Eberhard Gral Zeppelin: Geschichite der Dampischiffahrt auf dem
Bodensce 1824—1884, S. 43, 14. Heft der Schriften des Vereins fiir Geschichte
des Bodensees und seiner Umgebung.

4) das heutige Friedrichshafen.

5) A. O. Aepli: Historische Darstellung der Hoheitsrechte der schwei-
zerischen Eidgenossenschaft auf dem Bodensee, S. 175 und 176, Mitteilungen
zur vaterlindischen Geschichte, Heft XIL.

6) besonders Konstanz und Lindau, vergleiche S. 23 und 24.

7) vergleiche Streit der Rorschacher u. Rheinecker Schiffleute 1726, S. 24.

8) Das Abfuhrgeld, das unter Akkordierten zum Teil bestand und mit
der Zeit immer mehr verschwindet, ist zu unterscheiden vom Zoll, der nicht
der Schifferschaft sondern der betreffenden Landesregicrung zugute kam,

9) in den Akkorden von 1742 (siehe S. 24) und 1765 (siehe S, 23) figurieren
vier Schifferfamilien. Von den hier genannten werden Fissler und Hammerer
auch 1780 erwdhnt, Hertenstein schon 1681, zuletzt 1816, wo ein Hertenstein
das Schiftabrtsrecht der Gemeinde Rorschach gegen 600 fl. abtritt; Bertschi
erhiilt schon 1627 den vierten Teil der hiesigen Schiffahrt von Abt Bernhard
bestitigt (Stiftsarchiv, Rubr. LXVI, Fascikel 15).

10) Stiftsarchiv, Rubr. LXVI, Fasc. 15.

11) Archiv der Ortsbiirgergemeinde Rorschach (kleines Paket, enthaltend
4 Akkorde mit Lindau und Schafthausen).

12) Johannes Hammerer, Melchior Bertschi, Jakob und Constans Her-
tenstein.

13) Copie im Archiv der Ortsbiirgergemeinde Rorschach., No. 4
Paket von Urkunden und Akten die Rorschacher Schiffahrt betreffend.

14) Daraus den Schluss ziehen zu wollen, dass der Rorschacher Markt
1628 keine Bedeutung gehabt hitte, wiire falsch, denn vielleicht wurde er von
diesem Akkord gar nicht beriihrt und war Gegenstand eines besonderen Ab-
kommens, was ja gerace auf dessen grosse Bedeutung hinweisen wiirde.

15) Der Personenverkehr zu Schiff hat demnach in den 137 Jahren mehr
Bedeutung erlangt.

16) ,, — — Passaghier- Bilgramm- sonst Reisende, Krimer sambt denen
mit sich dragente Krizen und dergleichen; — —¢,

17) Dass es nur Vorschlige sind, die aber bestehenden Uebelstinden
ein Ende bereiten sollten, geht aus dem Schlusswort des Lindauer Akkordes
hervor: ,— — Und wann der Akkord sollte zu Stande kommen, so wollen
wir denn wissen, welches die meistere seyn, damit uns nicht der jegliche, so
keinen Anteil hat, kommandieren oder uns befehlen diirfte, indem solches die
grosste Streitigkeit geben tite oder schon gegeben hat.“

18) 1642 wird der Rezess der Schiffleute von Langenargen und Rorschach
wicder auf zwei Jahre verlingert 10)

19) Dass die Rorschacher gegeniiber Rheineck im Vorteil waren, geht
schon aus der Konferenz zur Erhohung der Schiffs- und Lehenstaxe zu Ror-
schach von 1680 hervor, wo erwidhnt wird, dass die Schiffahrt mit Rheineck
und die Weinausfuhr aus dem Rheintal den Rorschachern namhaften Gewinn
bringe (siehe S. 24).

20) ,Demnach entzwischen denen Rorschachisch- und Rheineggischen
Schifflenten denen Pfeifferen und Luzen schon einige Zeit hero wegen all-
hiesiger Markhts-abfuhr zu wasser einige Streitigkeiten enstanden, sogar das-
selbige vor das Hochlébliche Syndicat nacher Frauenfeld und Tag Satzung
nacher Baaden gebracht worden -— von danen aus auch schon in zwey Ab=
scheyden meldung beschehen — mithin die Sach den Anschein gewunen —
als wan sie in vertriiessliche weitldufigkeiten dorffte versetzt werden; Als
haben sich Beeder Seits Obrigkeiten nach untersuchung und reiiffer erdaurung
der Sachen zu beybehaltung gueter Freiindt- und Nachbahrschafit, und Ver-
meiidung weiteren unbeliebigkeiten, auf Ratification Ihrer Hochen Principalen
zu folgendem verglichen und betragen, dass nemlichen die Rheineggischen
Schifileuth dassjenige, welches von den Rheintallischen unterthanen an den
Markhts Tag zu Rorschach erkaufit- und eingehandlet wiird, auf ihren Schiffen
ohne jemand jozung oder entgelt, hingegen auch die Rorschacher auf gleiche
weiss alle wahren so an denen Montigen bey dero ankonfit zu Rheinegg ligen,
und nacher Rorschach gelieferet werden sollen abfiihren mogen; jedoch alle
Zeit aunf ihre deren von Rorschach eigne Gefahr- und Waag.«

Originalurkunde 10), Copie 13) No, 1.

21) vergleiche E) Rorschach-Romanshorn-Kesswil.

22) , — — Erstlich sollen die Schiifmeister von Schaffhausen, wenn sic
nemlich willens sind zu Constants zu iiberschlagen, denen Schiffmeister von
Rorschach zuiibergeben schuldig sein, alle die wahren, welche von Arbon an
biss nach Reinegg gehdrig, Horn allein aussgenohmen, welches bis zu seiner
Zeit in dem alten verbleiben solle auch jhnen den ordynary und biss dahin
{iblichenSchifflohn zu geben. Hingegen versprechen undsollen auch die Rorscha-
cher Schiffmeister verbunden sein alle die wahren welche nach Schafihausen
und under Schaffhausen liegende orther gehdren denen Schiffmeistern von
Schaffhausen zn iibergeben auch den jederzeit gewohnlichen Schifflohn zu
zahlen. Es soll aber kein Theyl schuldig noch verbunden sin zu iiberschlagen
wan es jhnen beliebt die wahren selbst an behérige 6rther zu fiihren sondern
jedwederem Theyl frey stehen — “

— Originalurkunde 11) — datiert Schaffhausen, den 23. Juni 1742, unter-
schrieben und besiegelt von den vier Schaffhauser Schiffmeistern Oexlin,
Vogelin, Maurer und Vogel.

23) Originalurkunde 10), Copie 13) No.

24) ,nach Constantz und der Enden.©

25) Eine Lddin brauchte zur Fithrung 6—7, eine Halblidin 4—5 Schiffs-
knechte (S. 40, Kriegerische Ereignisse auf dem Bodensce, 15. Heft der Schrif-
ten des Vereins fiir Geschichte des Bodensees)

26) ,Ordnung fiir die Lddin und Halblidin Schiffleut wegen dem Laden
und Fahren de anno 1751 ¢

27) Staatsarchiv, Rubr. 166, Fasc. 2, Schiffahrts- und Hafenordnungen.

28) Originalurkunde 10), Extrakt 13) No. 5.

29) eine Lddin.

30) eine halbe Lidin,

31) lange Stangen, mit denen man das Schiff durch Abstossen am See-
grund vorwirtsbewegt.

32) Archiv der Ortshiirgergemeinde Rorschach 13) No. 7.
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Ant. Bernardsgrutter’s Nachfolger

Hubstrasse 3 RORSCHACH Telephon 171

Rewg~ wanng Ureeauiien

Ausfuhrung von Maurer~, Steinhauer- und Asphalt-Arbeiten
Armierten Beton :: Fussbodenbelage :: Verkauf von Baumaterialien

&OWWOMO

0O0CO000000000CTO0CTOG00000

JOH. PFISTER || ., FFANS BUOB

Rorschach s Kirchstrasse 41 : Telef. 75 Défail 5% Rabalt
Schuhhan d]ung und Kaffee-Gross-Résterei
Massgeschaft Kaffee roh, sorgfillig ausgewéhite Soren

Kaffee ger(')'sfef, fachmé&nn. zusammengestellle,
beliebte ff. Spezialmischungen.

4 Feigenkaffee, eigenes Fabrikat, zur Herstellung
eines gesunden wohlschmeckenden Kaffee’s oder
als vorteilhafte Beimischung zu Kaffee sehr geeignet

Telephon 275

Besle und billigste Bezugsquelle in samilichen Thee f Sorten und Mischungen
S C HUH “//A REN Speiseole und Speisefeite,
Spezialitat : hochfeines Olivendl.
vom sldrksten Arbeiterschuh bis zum feinslen Dorrobst und Siidfriichte, grosse Auswahl.
Rahmenschuh zu kon:un'enzlosen Preisen. Fleisch- und Fisch- Conserven
Friichte- u. Gemijse~ in grosser Auswahl
Spezia]ifélen Conﬁfijren, offen und in Packungen aller Art.
In wasserdichten Schuhwaren Chocolade, bpeste Marken
fiir jeden Stand und jedes Alter Cacao, schweiz. und holldndischer.
* Bicuits u. Bonbons in reicher Auswahl.
Anfertiqung von Massarbeit fiir Spirifuosen u. Ligueur aller Ar,

Patentierte Verkaufsstelle.

normale LlHd abnormale Fisse Wasch- und Pugan‘ike], nur empfehlens-
bei billigsier Berechnung werle, preiswiirdige Fabrikate. .
NB. Bestellungen werden ins Haus geliefert.

(0.0.6.0.0000.0000000000800000c000000000 0

P
I

in vorziuglicher Qualitat

Fir Rorschach und Umgebung franko Lieferung ins Haus.
Telephon 417




Aus dem , Mebelfpalter” (922,

Iwan E. Hugentobler: Schnitzeljagd

SPOREITSAISOH

Sonne strahlt nun immerfort Einer tritt auf das Pedal Einer rudert auf dem See,

auf die Erde und daneben. mit dem linken Fuss, dem rechten. einer gondelt durch den Aether.

Jeder Mensch treibt seinen Sport Einer wiinscht mit blankem Stahl Einer zieht das Portemonnaie,

um sich etwas zu beleben. und mit einem Feind zu fechten. einer mit Kredit — zahlt spiter.

Einer stiirzt sich in die Flut Einer sucht sein Heil im Stall, Jeder sucht sich irgendwie

und versucht ein Stiick zu schwimmen. einer geht aufs Wasser, segeln. als ein Sportsmann zu entfalten.

Einer sucht in Sonnenglut Einer spielt mit einem Ball, Zu bedauern sind nur die

bergwirts hoch hinanzuklimmen. einer wirft mit Holz nach Kegeln. es mit keinem Sporte halten.
Ach, was hitte unsre Zeit wo, von einem Boxerstreit,

. 3 . Aus , Fivlefany”, Humor und Sative
solchen Menschen noch zu geben, alle Kontinente beben. in Beren von Paul Altheer

29
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Aug.Christ sel L rben J. Dicfer
Rorschadh ~ St. Gallerstr. 19 Hé]f']/él/l MOC[Q" Ggsvlgaﬁ

Lelephon 567
5 Rorschadh ~ Hafenplatz
E

nr_jq

Spezialhaus fiir Anfertigung

feiner Damengarderobe
nach Mal

Cravatten, Hiite und Miitzen, Hosentréger
Hemden, Kragen, Mandhetten, Unterwdsche
Feine Herrenwésche nach Mal
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INSTALLATIONS-WERKE A.G.

vormals CARL FREI @© Cie.

RORSCHACH uwd WINTERTHUR

119 TELEPHON 125

s <

Centralbheizungen ~ Sanitdre Installationen ~ L rédkne-Anlagen

Warmwasserbereitung in Derbindung mit der
Centralherzung und mif elektrischem Heizeinsatz

Medbanische Reparaturwerkstdrte
Autogene Schweisserer

Kessel~Reparaturen
nadh patentiertem Verfabren

Russbiirsten und Schiirgerdte

Lechnisches Bureau
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Ll Brugger, Rorschach
Lisenbandlung

Telephon 120
k%

TR

{50

—

S Adkermann - Banziger

zum Wollenhof, HauptstrafSe
nddist dem Hafenbabnhof
Telephon 4.29

R

Empfehle mein gut assortiertes Lager in

HAUSHALTUNGS-ARTIKELN ﬁ

Stahlwaren, Klein=Fisenwaren

Spezialgeschaft

fiir
Woll=u. Baumwollgarne, feine Strumpfwaren
Unterkleider fiir Damen, Herren und Kinder
Hosentréger, Herrenwésche, Cravatten

Kinder=Artikel

Grofes Lager in Werkzeugen firr Holz= und
Metallbearbeitung. / Bau- und Mébelbeschldge

moé
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