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nicht auch einen guten Willen
haben. Wir sollten uns zur
Sachlichkeit zwingen.

Fetscher: Diese moralische For-
derung mag fiir Sie, Herr Lib-
be, und fiar mich selbstver-
standlich sein. Aber, dass dies
generell von Politikern und
Wissenschaftern akzeptiert
wird, halte ich keineswegs fiir
wahrscheinlich.

Lubbe: Im Gegenteil: Ich habe
den Eindruck, dass unsere Poli-
tik eher drohnt von moralischer
Bekundung. Dies ist nichts an-
deres als der Ausdruck der eige-
nen Unfdhigkeit, nun genau sa-
gen zu konnen, was wir eigent-
lich tun missen. Was das SDI
betrifft, miisste man ineine Ana-
lyse der politischen Weltlage
eintreten. Dann erst kann man
beurteilen, was fiir oder gegen
das Projekt spricht. Ich bin
nicht so sicher, ob die Mehrheit
der Menschen verdngstigt ist.
Wenn das neue Verteidigungs-
system nur zur Abwehr einge-
setzt werden konnte - was sollte
man dann gegen eine solche
technische Entwicklung einzu-
wenden haben?

Fetscher: Jetzt halte ich Sie fur
etwas blauaugig, Herr Libbe.
Wenn es eine totale Abwehr-
waffe geben sollte, wirde sie
dem Besitzer die Moglichkeit
geben, mit einem Minimum von
Aggressionsmitteln den Gegner
zu zerstoren. So sichert man
den Frieden nicht.

Frage: Im OECD-Raum gibt es
gegenwartig 30 Millionen Ar-
beitslose. Erwarten Sie von den
neuen Technologien cine Ant-
wort auf die Arbeitslosigkeit?
Liibbe: Die Entwicklung in der
Produktion, aber auch im
Dienstleistungsbereich geht
sehr schnell voran, so dass wir
Schwierigkeiten haben, uns
rasch genug anzupassen. Die
Elektronisierung erhoht die
Produktivitdat der Arbeit in ei-
nem Ausmass, das differenzier-
te Arbeitszeitverkiirzungen un-
umgéanglich macht. Die freie
Zeit kann man nicht mehr unter
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den traditionellen Begrift der
Freizeit bringen. Es wird eine
neue Bliute der Alltagskultur in
einem noch starkeren Ausmass
als bis anhin geben.

Fetscher: Die Verkiirzung der
Wochen und der Lebensarbeits-
zeit wird noch weitergehen
missen. Bislang sind ja Pro-
duktivitatssteigerungen in der
Regel noch durch Steigerung
der Produktmassen aufgefan-
gen worden. Wir sind heute
diesbeziiglich an Grenzen ge-
stossen. Man sollte die Technik
heute mehr nutzen in Richtung
auf qualitative Verbesserungen
der Arbeitsbedingungen. Be-
reits heute konnte man vermut-

«Bereits heute konnte man ver-
mutlich bei Vollbeschiftigung
mit einer 30-Stunden-Woche
auskommen.»

Fetscher

lich bei Vollbeschiftigung mit
einer 30-Stunden-Woche aus-
kommen.

Libbe: Da stimme ich mit Ih-
nen, Herr Fetscher, vollig iiber-
ein. Man kann den Menschen
nicht zuviel Anpassung an neue
Verhiltnisse zumuten, ohne ihr
Vertrauen in die Zukunft zu be-
rithren und ihr Lebensgliick zu
mindern.

Frage: Gestatten Sie am Ende
noch eine personliche Frage.
Wie gehen Sie mit neuen Tech-
nologien um? Schreiben Sie bel-
spielsweise lhre zahlreichen Ar-
tikel und Biicher mit Compu-
ter?

Fetscher: Ich schreibe altmo-
disch mit einer ganz gewohnli-
chen mechanischen Schreibma-
schine. Ich habe auch eine elek-
tronische, aber die benutze ich
nur fiir gute Briefe . . .
Liibbe: Ich bin noch etwas alt-
modischer als Herr Fetscher,
ich schreibe noch mit Feder und
Tinte. Aber das ist ein Genera-
tionenproblem.

Interview: Alfons Fischer/
Andrea Bellaggio

SPS fordert grundsdtzlich neue Tarifpolitik

Billigere Preise -
mehr Offentlicher Verkehr

Von Nationalrat Silvio Bircher, Aarau

Im Zeichen des Waldsterbens,
des umfassenden Kampfes ge-
gen die Luftverschmutzung und
der immer grosseren Verkehrs-
lawinen auf den Strassen mit
den bekannten Auswirkungen
auf die Umwelt und die Land-
schaft ist ein Sinneswandel im
Verhaltnis zum o6ffentlichen
Verkehr eingetreten. Man be-
ginnt zu begreifen, dass nur mit
markanten  Forderungsmass-
nahmen cine Trendwende weg

von der Strasse auf die Bahn g&
lingen kann. Die vier Bundf{S-
ratsparteien haben dazu @f
«Programm» entwickelt und
verabschiedet, und die Offent
lichkeit wartet mit gespanntem
Interesse auf erste konkrete Er
gebnisse.

Zu lange gewartel -

Zunichst muss 1m RUck'inCk
festgestellt werden, dass viel 2



lange eine ungleiche Verkehrs-
entwicklung stattgefunden hat.
Die Investitionen in das Stras-
sennetz betrugen das Fiinffache
derjenigen fur die Bahnen. Die
Verkehrsanteile des offentli-
chen Reisendenverkehrs sanken

vonrund 55% 1m Jahr 1950 auf

[7% heute, wahrend der priva-
te Verkehr entsprechend von 45
auf 83% anwuchs. Auch im
schweizerischen  Giiterverkehr
sind starke Marktverluste der
Bahnen zu verzeichnen (von 51
auf 24%). Wihrend nun nach
langem Warten im Investitions-
bereich fiir die Bahnen kriftige
Impulse sichtbar sind (Rollma-
terialverbesserungen, Pro-
gramm fiir « Bahn 2000», Stun-
den- und teilweise Halbstun-
dentakt), herrscht im Tarifbe-
reich leider immer noch ge-
dimpfter Trommelklang. Erst
z0gernd namlich beginnen der
Bundcsrat und die Mehrheit des
elldgen('jssischen Parlaments an
die Notwendigkeit von Tarif-
massnahmen zu glauben, um zu
den gewiinschten Mehrfrequen-
zen zu gelangen.

Stetige Tarifrunden

Ein Ablehnungsantrag der So-
Z}a}demokralen zur letzten Ta-
riferhohung fur 1985 von rund
5@% wurde zwar nur knapp
mit 87:84 Stimmen abgelehnt,
und seither wichst der Druck
auf Ermassigungen. Doch frii-
her folgten sich Tarifrunden in
regelmassiger  Folge, vielfach
Uﬂlt.:r‘ dem Druck der SBB-
Defizite, die scheinbar unter
dem Druck der Politik von den
SBB mit hoheren Preisen wetl-
gemacht werden sollten. Aber
die Rechnung(en) gingen nicht
auf: Die Mehreinnahmen hink-
ten praktisch immer hinter dem
Prozentualen Aufschlag nach.
Schon 1976 und 1978 war das
%0, als noch eine Intervention
des Preisiiberwachers die dama-
ligen Aufschlige verzogern
konnte, Ejne weitere, teue-
fungskonforme Erhéhung er-

—

folgte Ende Oktober 1980 um
6,1%, darauf um immerhin 9%
auf den 1.3.1982. Man hatte
nun hoffen konnen, dass die
bemerkenswerten Anstrengun-
gen durch den Taktfahrplan ab
Mai 1982 erst einmal abgewar-
tet und deren Ergebnisse analy-
siert wurden. Aber bereits im
Herbst 1982 regten sich erneut
die nach grosstmoglicher Aus-

schopfung des Tarifmarktes
schielenden  Geister, denen
scheinbar rein  «kaufmanni-

sches Denken und Handeln»
oberste Maxime bedeutet. Er-
gebnis: Erneute Tariferhohung
auf den 28.4.1983 um durch-
schnittlich 10%!

Die Reaktionen von Kreisen,
denen eine gut frequentierte
Bahn ein Herzensanliegen ist,
blieben jeweils nicht aus, denn:
Was nitzen eine Vielzahl von
taktmassig zirkulierenden Zii-
gen auf allen Linien, wenn diese
halbleer sind, daneben die
National- und Kantonsstrassen
aber im Verkehr fast ersticken?
Jetzt schon werden Einzelbillet-
te oft als an der oberen Preis-
grenze betrachtet. Sie sind oft
nicht mehr konkurrenzfahig zu
Angeboten etwa von Carunter-
nehmen, welche an Messen, auf
Gruppenreisen und Ferienfahr-
ten bis zu 30% tiefere Angebote
machen. Auch der Autofahrer
rechnet kaum mit den korrekt
notigen Gesamtkosten von 40
bis 50 Rappen pro Fahrkilome-
ter, sondern nimmt den Benzin-
preis, oft noch dividiert durch
die Anzahl Mitfahrer, als Ver-
gleichsbasis.

Halbe Preise fiir alle

Alle diese Uberlegungen trugen
bei zur tarifpolitischen Gross-
offensive der SP-Fraktion in
Bern, welche im letzten Frih-
jahr mit einer parlamentari-
schen Initiative «Halbe Preise
fur alle» forderte. Was be-
zweckt die SP-Fraktion mit die-
sem Vorstoss?

Gemass Inituativtext hat der
Bund «zur Verminderung der
Luftverunreinigung durch den
Privatverkehr» das Umsteigen
auf den offentlichen Verkehr zu
fordern, «indem er die Fahr-
preise der oOffentlichen Ver-
kehrsmittel verbilligt». Im ein-
zelnen bedeutet dies konkret:

- Billettpreise fir SBB, Regio-
nalbahnen und Postautos sollen
auf die Halfte ermassigt wer-
den, um einen echten und wirk-
samen Anreiz zum Umsteigen
von der Strasse auf die Schiene
zu schaffen.

- Alle Billette fur Einzelfahrten
sollen um die Halfte ermissigt
werden. Dies ist gleichbedeu-
tend, wie wenn jeder Bahnkun-
de ein Halbtaxabonnement im
Wert von Fr. 360.- geschenkt
bekame.

- Die Preise der Generalabon-
nemente und der Streckenabon-
nemente fir Schiiler und Pend-
ler sollen bis zu maximal 360
Franken pro Jahr (d.h. eben-
falls um den Preis eines Halb-
taxabonnements) ermassigt
werden. Dies schon deshalb,
um treue, regelmassige Bahn-
fahrer nicht vergleichsweise zu
benachteiligen.

- Bei Familienfahrten sollen
spezielle, zusatzliche Ermassi-
gungen gewdhrt werden. Bei
Einzelreisen von Militarperso-
nen wird kein zusatzlicher Vor-
schlag gemacht, weil entspre-
chende Regelungen bereits be-
stehen.
Die SP mochte dem Bundesrat
mit dieser Initiative einen
«kraftigen Anstoss» geben, der
vom Parlament bekanntlich
den Auftrag erhalten hat, ein
Konzept vorzulegen, wie und
nach welchem Zeitplan die
Luftverschmutzung auf den
Stand der finfziger Jahre ge-
senkt werden kann. Auch der
Schweizerische Gewerkschafts-
bund hat in seinem Massnah-
menpapier gegen das «Wald-
sterben» der Forderung des of-
fentlichen Verkehrs eine zentra-
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le Bedeutung beigemessen und
unterstiitzt den SP-Vorschlag.

Kosten und Nutzen

Unsere Berechnungen zur Ko-
stenfrage ergaben, dass mit
Mindereinnahmen von etwa
570 Millionen Franken und
Mehrertragen von 170 Millio-
nen (Frequenzsteigerung von 30
Prozent) zu rechnen ist. Der
daraus resultierende Fehlbetrag
von etwa 400 Millionen Fran-
ken ware durchaus tragbar.
Schliesslich stopft der Bund et-
wa beim Kaseexport oder bei
der Milchrechnung ebenfalls
Locher in dieser Grossenord-
nung, nicht zu reden von der
Gesamtbelastung fur die Land-
wirtschaft. Diesen Kosten steht
aber ein realer volkswirtschaft-
licher und sozialer Nutzen ge-
geniber in Form von Energie-
einsparung, weniger Schadstof-
fen in der Luft, kleinerem Fla-
chenbedarf fur weitere
Strassenaus- und -neubauten,
moglicherweise weniger als den
heute jdhrlich rund 68 000
Strassenverkehrsunfallen  mit
iiber 30 000 Verletzten und
tiber 1000 Toten. Die Umlage-
rung auf die offentlichen Ver-
kehrsmittel sollte bewirken,
dass ihr Anteil an den in der
Schweiz gefahrenen Personen-
Kilometern im ganzen Ver-
kehrsnetz markant ansteigen
und damit das Strassennetz,
Wohngebiete und Stddte entla-
stet wiirden.

Heute sind namlich iiber 1 Mil-
lion Berufspendler tdglich mit
dem Auto unterwegs, benoti-
gen rund 1,9 Mio. Liter Benzin
und legen 25 Mio. Kilometer
Fahrstrecken zuriick - viele da-
von konnten mit dem weit spar-
sameren Offentlichen Verkehr
abgewickelt werden!

Die Finanzierung der Kosten
schliesslich soll zur Halfte aus
der Bundeskasse bezahlt wer-
den (etwa 200 Millionen Fran-
ken pro Jahr). Bei der anderen
Hilfte werden die Strassenbe-
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niitzer zur Mitfinanzierung ent-
sprechend ihrem (geschatzten)
Anteil an der zusitzlichen
Bahnbeniitzung beigezogen, in-
dem sie aus dem zweckgebun-
denen Ertrag des Treibstoff-
zolls und Treibstoffzollzu-
schlags finanziert wird (rund
200 Millionen Franken pro Jahr
Jahr von 2000 Millionen Fran-
ken zweckgebundenen Ertra-
gen). Die rund 2,5 Millionen
Motorfahrzeughalter zahlen al-
so keine Beitrdge an die Nicht-
Automobilisten, sondern sie fi-
nanzieren nur ihren ungefdhren
Anteil an der Tarifverbilligung
der Bahnen.

Dass in der Zwischenzeit auch
die SBB und der Bundesrat mit
eigenen, weniger weit gehenden
Tarifattraktionen (u.a. Verbilli-
gung der Halbtax-, General-
und Kurzstreckenabonnemen-
te) an die Offentlichkeit traten,
beweist den Nutzen der SP-
Initiative.

Investitionen fiir Mehrverkehr

So oder so wird jeder Mehrver-
kehr Investitionen (Rolimate-
rialbestellungen usw.) auslosen
oder beschleunigen, die auch
vom beschaftigungspolitischen
Gesichtspunkt her nur positiv
sind. Es sollen bewusst vom
ganzen «Forderungspaket»
nicht nur die Umwelt, der 6f-
fentliche Verkehr, sondern
auch die einheimische Indu-
strie, insbesondere die Elektro-
und Apparateindustrie profitie-
ren. Mit einem jdhrlichen Auf-
tragsvolumen von 1,8 bis 2 Mil-
liarden sichern die Transport-
unternehmungen schon heute
direkt und indirekt dber
100 000 Arbeitspldtze. Eine
Absicherung und eine Vermeh-
rung dieser Stellen wire im In-
teresse der Waggon- und Ma-
schinenindustrie wiinschens-
wert. Die baldige Investitions-
forderung, wie sie von seiten
der SBB und des Bundesrates
erfreulicherweise mit dem Pro-
jekt «Bahn 2000» zielstrebig

anvisiert wird, darf jetzt im
Parlament keine Verzogerun-
gen mehr erfahren. Notwendig
wird in diesem Zusammenhang
neben reinen Aus- und Neubau-
ten im  Schienennetz mit
Streckenbegradigungen, Dop-
pelspuren und Erhéhung der
Knotenkapazitat auch eine mo-
dernere Ausstattung der Bahn-
hofe, u.a. mit bequemeren
Gehsteigen.

Zu hoffen bleibt abschliessend,
dass mit den anvisierten Tarif-
und Investitionsmassnahmen
der dffentliche Verkehr einen
Anteil des verlorenen Marktes
zurtickgewinnen wird und sich
damit in den Dienst des Volkes
und der gesamten Wohlfahrt
unseres Landes stellt. Wenn
mehr Leute bei giinstigeren Ta-
rifen umsteigen - und das wird
der Fall sein -, kann dieses Ziel
in den néchsten Jahren erreicht
werden.
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