Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 6/7 (1877)

Heft 15

PDF erstellt am: 13.09.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Bp. VII. Nr. 15.]

DIE EISENBAHN.
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[NHALT. — Ueber Bergbahnsysteme, vom Standpunkte der theoretischen Ma-
schinenlehre, von Professor A. Fliegner in Ziivich. (Mit einem Cliché). —
Notiz iiber Schmirgel-Schleifriider, mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Ro hrig
in Hanmover. — Vereinsnachrichten. Gesellschaft ehemaliger Studirender
des Eidgentss. Polytechnikums in  Ziirich. Correspondenz aus Boston

U. St. A. — Eisenpreise in England, mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz.

Verschiedene Preise des Metallmarktes loco London. — Ltat des Travaux

du grand tunnel du Gothard au 30 septembre 1877. — Kleinere Mitthei-

lungen. — Einnahmen der Schweizerischen Bisenbahnen.

Ueber Berghahnsysteme,
vom Standpunkte der theoretischen Maschinenlehre.
Von Prof. A. Fliegner in Ziirich.

(Fortsetzung.)
IV. Das W etli sche System.

Von dem bei diesen Untersuchungen eingenommenen Stand-
punkte aus ist das Wetlische Eisenbahnsystem dem zuletzt
untersuchten gemischten Zahnrads ystem ganz dhn-
lich, es benutzt némlich auch die Adhiision und danecben ein
zahnstangenartiges Fortbewegungsmittel.  Ieh konnte mich
daher sehr kurz fassen: nur die Abweichungen besprechen und
im Uebrigen auf das Frithere verweisen. Die mneulichen Vor-
ginge auf der theilweise nach diesem System gebauten Bahn
von Widensweil nach Einsiedeln veranlassen mich
aber, niher darauf einzugehen und einige falsche Anschau-
ungen, die iiber dasselbe ausgesprochen worden sind, zu be-
richtigen. #

Nachdem Herr Wetli 1868 in einer Schrift: »Grundziige
eines neuen Locomotivsystems fiir Gebirgsbahnen u. s. w.¢ mit
seinen Vorschligen an die Oeffentlichkeit getreten war und sich
die Herren Professoren am eidgendssischen Polytechnikum,
Culmann, Pestalozzi, Veith und Zeuner in auf
Anordnung des hohen schweizerischen Bundesrathes abgegebenen
Gutachten iiber das mechanische Prin cip dieser Er-
findung sehr giinstig ausgesprochen hatten, wurde zun#chst

eine kurze Versuchsstrecke auf der projectirten Bahn Wide ns-
weil-Einsiedeln nach diesem System gebaut, um fest-
zustellen, ob gewisse Bedenken, die vom Standpunkte des
Bahnbaues aus gemacht worden waren, gerechtfertigt seien,
oder nicht. Die im Friihjahre 1874 angestellten Versuche fielen
giinstig aus, so dass beschlossen wurde, die ganze Bahn, soweit
sie in einer stirkeren Steigung lag, nach dem W etlischen
System auszubauen. Im Herbst 1876 war dieselbe so weit
vollendet, dass die Probefahrten beginnen konnten. Dieselben
sind nicht gelungen und haben mit dem bekannten Ungliicke
vom 30. November fiir einstweilen ihren Abschluss gefunden.
Die Griinde dieses ungiinstigen Erfolges sollen weiterhin auch
mit angedeutet werden.

Das dem Wetlischen Bahnsystem eigenthiimliche Fort-
bewegungsprincip lidsst sich am einfachsten aus dem Zahnrade
der vorigen Systeme herleiten, man braucht nur zunichst an-
statt der zur Lingsrichtung der Bahn senkrechten Zihne von
Zahnrad und Zahnstange schrige Zihne anzuwenden. Um
aber keine ununterbrochenen Seitenpressungen zwischen den
Spurkrinzen der Locomotivrider und den Schicnen zu haben,
sind die Zéhne doppelt vorhanden, je zwei symmetrisch zur
Bahnachse geneigt. Die Zihne sind an der Zahnstange gerad-
linig gemacht, dann werden die Zihne des Rades Schrauben-
giénge. Man hitte also eigentlich W hitesche Rider. Herr
Wetli vereinfacht die Construction aber noch dadurch, dass
er das Rad sehr breit macht, so dass es walzenformig
wird. Dann kann die Anzahl der Zihne bedeutend verringert
werden. Bei der neuen Ausfiihrung waren an der Walze nur
drei schraubenférmig gewundene Zihne auf jeder Seite. Die
Zihne der Zahnstange stellt man dann aus einzelnen Schienen
her, die natiirlich geniigend fest unter sich verbunden und in
ihrer Lage gegeniiber den Laufschienen gesichert sein miissen.
Das soll zunichst auch als erreicht angenommen werden.

Wiirde man nun den Schraubengang und die schrige
Mittelschiene so formen, dass eine zur Schraubenachse
normale Ebene aus beiden zusammenarbeitende Profile
von Zahnrad und Zahnstange herausschneiden wiirde, so hitte
man die Verhéltnisse des vorigen gewdhnlichen Zahnrades, nur
auf der einen Seite mit dem sanfteren Gange der schrigen
Zihne, auf der anderen dagegen mit durch die Keilwirkung
der beiden geneigten Beriihrungsebenen vermehrter Zahn-

reibung.
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