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Bd. VIII. Nr. 2. DIE EISENBAHN.

IN1IALT. — Note sur les mesures destinees ä assurer la söourite sur los

lignes de chemins de fer et en partioulior sur l'omploi du Block-System.
— Etat des travaux du grand tunnel du Gothard au 81 decembre 1877.

— La Dynaraite et ses controfac.ons. — Internationale Ausstellung in
Paris 1878. Uebersicht der schweizerischen Aussteller nach ('lassen und
Cantonen zusammengestellt. — Obere Rheinbrücke in Basel. Correspon-
denz vom 3. Januar. — Welches Eisenbahnsystem entspricht am meisten
den Verhältnissen Oesterreiohs. Denkschrift von M. M. Freih. v. W e b e r
Berichtigung. — Correspondenz von St-Penis, La Reunion. — Conour-

renzen: Kranken-Anstalt des Cantons Glarus. Palais de Justice föderal.
— Literatur: Die Railroad-Gazette. — Chronik. — Eisenpreise in England
mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz in Winterthur. — Stellenvermittelung
der Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidgenössischen Polytechnikums

in Zürich.
TECHNISCHE BEILAGE. — Les Tramways de Geneve. Situation, materiel.

(v. le No. 1).

NOTE
sur les mesures destinees ä assurer la securite sur les lignes

de chemins de fer et en particulier sur l'emploi du

Block-System.
(Fin.)

Prix et depenses de l'installation semaphorique.

A. Prix e 1 em e nta i re s.

I. Prix des appareils.

Appareil de rnancsuvre fr. 400

500

600
100 (variable)
100

Poste extreme. Pieces du mät. Echelle et
eclairage

Poste intermediaire. Pieces du mät. Echelle
et eclairage

Mät et peinture
Pile et accessoires

II. Prix d'un poste extreme.

Deux appareils de manoeuvre ä Fr. 400
Pieces du mät y compris echelle et eclairage
Mät et peinture
Pile et accessoires
Pose et imprevu

III. Prix d'un poste intermediaire

Quatre appareils de manoeuvre ä fr. 400
Pieces du mät y compris echelle et eclairage
Mät et peinture
Piles et accessoires
Pose et imprevu

De lä nous pouvons deduire les

B. Prix d'une Installation semaphorique.
Supposons d'abord pour fixer les idees, une ligne de 40

kilometres divisee en 10 sections au moyen de 2 postes
extremes et 9 postes intermediaires

2 postes extremes ä fr. 1600 fr.
intermediaires ä fr. 2500 „

fr. 800
re ') 500

» 100

» 100

H 100

Total fr. 1600

re.

fr. 1600

ge 600
100

» 100

» 100

Total fr. 2500

9

40 kilometres de fil de ligne ä 200 fr. le kilometre
Imprevu

3 200
22 500

8 000
900

Total fr. 34 600

soit 865 fr. par kilometre. Ce prix varie avec la longueur des
sections conformement au tableau ci-apres etabli pour une ligne
de 40 kilometres.

Frais d'exploitation. — Personnel d'entretien.
Chaque poste electro-semaphorique est garde par un agent

unique place ä ce poste meme qui le manoeuvre.
Cet agent n'a besoin d'aucune connaissance speciale. Voici

comment s'explique ä se sujet Mr. Couche, ingenieur en chef
de la voie au chemin de fer du Nord dans un rapport du 23
fevrier 1873 adresse au Comite de Direction de la Compagnie:

„Quant ä la manoeuvre des appareils semaphoriques, eile
n'entrainerait ni la creation d'un nouveau personnel, ni l'augmen-

Longueur moyenne Prix total Prix par kilometre
des sections

kilometres fr. fr.

3 42 000 1050

4 34 600 865

5 29 600 750

6 27 000 675

7 24 600 615

8

]

22 000 550

tation du personnel exige d'autre part par les necessites du
service
„qu'il n'existe aueun organe delicat susceptible de derangement;
que l'agent de l'intelligence la plus ordinaire est capable de le
manipuler. L'effort qu'exige cette manoeuvre ne depasse pas 3 ä

4 kilogrammes.
„Dans ces conditions, les employes charges dans les stations

de faire fonetionnerles disques, etaux passages ä niveau, les gardes,
hommes ou femmes prepos6s actuellement aux barrieres, pour-
ront desservir les postes semaphoriques: quelques minutes suffi-
ront pour leur apprendre ä se servir des appareils, et le travail
supplementaire qui en resultera pour eux 'sera absolutnent insig-
nifiant "

„Entretien des appareils. Quant ä la depense
d'entretien, eile sera limitee aux frais de l'eclairage, et ä ceux
d'une pile d'une douzaine d'61ements, qui, n'ayant ä produire
que de rares emissions de courant (deux par train), durera
certainement plusieurs annees sans avoir besoin de renouveller."

Les frais d'eclairage au petrole avec une lampe de 7 lignes
(service de nuit complet) s'eleventä 120 fr. par an (ä l'huile 150 fr.).

Les frais de surveillance sont evalues ä 10 fr. par kilometre.
Les frais d'entretien des appareils de 35 ä 55 par kilometre
suivant la distance des postes, et dans la meme mesure les frais
d'interet et d'amortissement de 33 ä 63 fr. par kilometre.

Considerations generales et comparaison avec
les autres systemes. Cette etude nous montre que les
electro-semaphores permettent de realiser le Block-system, avec
toutes ses Varietes sur des lignes ä double voie et ä simple voie.
Les manoeuvres sont simples, le röle de l'eleetricite se borne
ä produire des effets dont le manque est un surcroit de securite.
Le prix d'etablissement et le coüt d'entretien est modere. Les
signaux sont faits direct e'm ent aux trains sans reproduetion
par des agents. L'experience de Chantilly a confirmö le
programme des inventeurs.

Si l'on compare ces appareils ä ceux de MM. Siemens et
Halske que nous avons decrit, on peut faire les observations
suivantes:

1° Dans les appareils Lartigue, non seulement les signaux
ä vue sont solidarises avec les signaux' electriques, mais
encore ils fönt corps avec eux, tandis qu'ils en sont separes
dans l'appareil Siemens. Le calage des signaux ä vue
s'opere dans ceux-ci, ä l'aide d'une serie d'organes delicats,
arretant une piece lourde, et mus par l'eleetricite; dans
les appareils de Mr. Lartigue, le calage est mecanique et ne
pourrait ceder que si l'electro-aimant Hughes venait ä

ceder lui-meme, ce qui est impossible, cet 61ectro-aimant

ayant, comme nous 1'avons vu, une force portante de
plusieurs kilogrammes, dont l'action effective peut etre
multipliee autant que l'on veut par un choix convenable
des proportions des bras de levier, sur lesquels il agit.

2° Avec les appareils Siemens une section bloquee ne peut
etre red6bloquee qu'ä la condition de bioquer la section
suivante. Nous avons vu quelles ötaient les consequences
de cette disposition quand les trains doivent se garer
dans une Station pour en laisser passer d'aHjtoes. Avec
les appareils Lartigue, gräce ä la distinetion des manoeuvres,
quand .un train se gare dans une Station on peut rendre
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