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Revue.

Krupp'sches Patentscheibenrad. — Im Anschlusse an die in Nr.9
der ,Eisenbahn“ gebrachte Beschreibung des Hecla-Eisenbahnrades
theilen wir auch die Herstellungsweise des der Gussstahl-Fabrik Fried.
Krupp in Essen patentirten Scheibenrades mit, weil dieselbe grosses
Interesse verdient.

Die Nabe, nebst einem Theil der Scheibe, wird aus einem Stiick
in einem Gesenke geschmiedet, wobei die #ussersten Kanten nach
nebenstehender Form > abgeschriigt werden. Hierauf wird nun der
andere Theil der Scheibe durch Aufwickeln eines Eisenbandes, in
glithendem Zustande, von dem Querschnitt Fig. 4 gebildet und daran
anschliessend der Unterreif durch ein Band vom Querschnitt Fig. 3.
Das auf diese Weise hergestellte Rad, durch Fig. 2 verdeutlicht, wird
nun in einem Ofen bis zur Schweisshitze erwdrmt und darauf in
einem entsprechenden Gesenk, mit besonderem Ober- und Untertheil,
durch die Schliige eines sehr starken Dampfhammers, zusammen-
geschweisst.

Die Schweissung muss desshalb eine vollkommene sein, weil in
dem Gesenke durch die Schlige die einzelnen Lamellen nach zwei
Richtungen zusammengedriickt werden.

Auf der Diisseldorfer Gewerbeausstellung befindet sich ein Rad-
satz mit solchen Scheibenridern, bei welchen, trotz der sehr feinen
Bearbeitung, auch nicht die geringste Spur eines Schweissrisses wahr-
nehmbar ist. Das fertige, aus dem Gesenke kommende Rad, durch
Fig. 1 dargestellt, ist gewellt und bietet ein solides Ganzes aus Schmied-
-eisen.

Fig.l

Fig 3.

Durch das System des Wickelns, wobei die Faser des Eisens in
der Richtung des Radumfanges liegt, ist es befdhigt, der grissten Be-
anspruchung im Betriebe auf die Dauer zu widerstehen, zumal das-
selbe in noch villig glihendem Zustande aus dem Gesenke kommt
und bei gewellter Form der Scheibe die Concretion bei dem Erkalten
gleichmiissig eintreten und keine schiidliche Faserspannung bewirken
kann, wihrend bei allen Speichenrddern, trotz des Gliithens, diese
manchmal ganz bedeutend ist.

Neben der sehr langen Dauer, die hieraus resultirt und der durch
die Wellenform bedingten grossen Elasticitit, welche einerseits die
Bandage gegen Briiche schiitzt, anderseits im Betriebe auch das
Geleise schonen wird, ist das Rad sehr einfach und leicht und be-
darf bei der Bewegung eines geringeren Kraftaufwandes wegen des
kleineren Luftwiderstandes.

Diese Kraft, welche an sich zwar klein ist und desshalb fiir ge-
wohnlich ganz vernachliissigt wird, reprisentirt doch nach mehrjihri-
gem Betriebe, in Folge der Multiplication mit vielen Millionen
Umdrehungen, einen nicht unbedeutenden Verlust, mit welchem alle
Speichenriider behaftet sind und der diesem System zu Gute kommt.
die innige Verbindung der Lamellen durch die
Schweissung und fiir die grosse Festigkeit eines solchen Rades liefert
folgende angestellte Gewaltprobe cinen Beweis.

Fiir sehr

Horizontal und nur auf den Unterreifen aufliegend, erhielt die
Nabe nacheinander 40 Schldge mit einem Fallblock von 180 kg Gewicht
aus einer Hohe von 1 bis Tm, darunter 12 Schlige aus letzterer, wo-
bei das Rad nur wenig beschédigt wurde.

Die Deformation bestand in zwei unbedeutenden Rissen in der
Scheibe und in einer Gesammtdurchbiegung von 44 mm. Der erste
Riss erfolgte erst nach dem 35sten Schlage und der zweite nach 37
Schligen.

Dieses Rad, welches sich in allen Gréssen und fiir alle Wagen-
gattungen gleich gut und sicher herstellen lisst, erfiillt bei einer sehr
sinnreichen und trotzdem einfachen Herstellungsweise, alle Beding-
ungen, welche man an ein vorziigliches Rad stellen kann; es erfordert
im Betriebe fast keine Controle und diirfte desshalb mit der Zeit
alle Speichenrédder verdringen, da es noch dazu billiger als diese ist.
Die Befestigung der Bandagen kann ohne Schwierigkeit, in jeder be-
kannten Weise erfolgen, wie bei den Speichenr#dern.

Vorschlag zu einer internationalen Eisenbahn-Ausstellung in Berlin im
Jahre 1882. — In der letzten Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde
zu Berlin ist auf Antrag eines Mitgliedes der Beschluss gefasst wor-
den, an massgebender Stelle dahin zu wirken, dass im Jahre 1882
eine internationale Eisenbahn-Ausstellung in Berlin stattfinde.

Die Absicht, in Berlin eine Weltausstellung stattfinden zu lassen,
hat verschiedene Kreise schon seit einigen Jahren beschiftigt, ohne
dass dieser Gedanke seiner Verwirklichung niher geriickt ist. Man
war allgemein, und nach den auf den Universal-Ausstellungen in
Wien, Paris und Philadelphia gemachten Erfahrungen auch mit Recht
zu der Ansicht gekommen, dass derartige Ausstellungen nur dann
ihren Zweck — wirklich Neues vorzufiihren — erfiillen konnen, wenn
sie in grosseren Zeitabschnitten, als dies in den letzten Decennien
der Fall war, stattfinden. Durch die rasche Aufeinanderfolge arten
sie leicht zu grossartigen Schaustellungen aus, auf denen alsdann
statt des mangelndem Neuen allerlei Raritiiten, alterthiimliche Gegen-
stinde, Kostbarkeiten aller Art als Ausstellungsgegenstéinde anziehend
wirken miissen.

Anders verhilt es sich, wie ,Glaser’s Annalen®, denen wir diese
Betrachtungen entnehmen, durchaus richtig bemerken, mit den spe-
ciellen Fach-Ausstellungen; die Erzeugnisse der Industrie sind in
unserer Zeit so vielseitig und zahlreich geworden, dass einzelne
Zweige derselben in einer Ausstellung vorgefiihrt, schon geniigenden
Stoff und ausreichendes Material bieten. Das wirklich Neue wird
sich besser erkennen lassen und eine eingehendere Beurtheilung der
gemachten Fortschritte gestatten. Derartige Ausstellungen werden
dann auch bildend und anregend wirken und zur weiteren Fortbildung
und zum Streben, noch Vollkommeneres zu schaffen, fithren. Wohl
alle in den letzten Jahren stattgehabten Special-Ausstellungen hatten
das Vorhergesagte bestiitigt und die giinstigsten Erfolge sehabt. Nach
der nun wohl iiberstandenen langen Krisis, welche Handel, Verkehr
und gesammte Industrie durchgemacht haben, ist der forschende
menschliche Geist reichlich mit Erfindungen und Verbesserungen,
insbesondere auf dem Gebiete des Hisenbahnwesens hervorgetreten,
welche Letzteren theils schon practisch sich bewéhrt, theils die Probe
noch zu bestehen haben und sich im Stadium der Ausfithrung be-
finden.

Die grossen Weltausstellungen haben auf diesem Gebiete wenig
geleistet, iiber die Entstehung und den Betrieb dieses unser Zeilalter
vollstindig umgestaltenden Verkehrsmittels haben sie nur Fragmente
ohne jeden organischen Zusammenhang, und auch diese grisstentheils
nur als Schaustiicke angefiihrt. Es diirfte die gegenwiirtige Zeit,
welche gleichsam einen Abschluss im seitherigen Eisenbahnwesen
vollfiihrt und eine Umgestaltung desselben herbeizufiihren sucht, die
geeignetste sein, das gesammte Fisenbahnwesen aller Linder in seiner
Entstehung, seinem Betriebe und seiner Verwaltung anzufithren und
ans diesem friedlichen Wettkampfe Erfahrungen zu sammeln, um
Neuerungen und Verbesserungen Platz greifen zu lassen. Es darf
angenommen werden, dass die Preussische Regierung, welche, wie
dies bis jetzt in keinem andern Staat der Fall gewesen ist, insbe-
sondere in den letzten Jahren so viel fiir die Entwickelung des Eisen-
bahnwesens gethan hat, dem vorberegten Gedanken giinstig gestimmt
ist und zu seiner Verwirklichung beitragen wird. Die gewiihlte Zeit
nach Inbetriebsetzung der Stadtbahn wiirde fiir
solchen Unternehmen sicher die geeignetste sein.

Berlin zu einem
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[Bd. XIII. Nr. 13.

Le Baptistére de Ravenne. — Un des plus beaux monuments de I'Italie,
le Baptistére de Ravenne, qui date du IVe si¢cle, et dont la voiite
et les murs sont décorés de mosaiques d'un grand intérét artistique,
est menacé de destruction. La ville de Ravenne était autrefois un
port de mer, et, d’aprés ce qu’en dit Strabon, on voit que sa position
maritime était & peu prés la méme que celle de Venise. Mais un
changement remarquable a eu lieu depuis lors: des masses de sables
apportées & la mer, principalement par le P64, se sont accumulées le
long du rivage et ont créé non-seulement un exhaussement, mais
encore une extension continue du rivage, de telle sorte que Ravenne
se trouve aujourd’hui & 8 kilométres de la mer; en méme temps le
niveau originaire de la ville s’est abaissé de 9 a 10 pieds. Il est
résulté de ce travail imperceptible des éléments, que le vieux
Baptistére orthodoxe, le tombeau de Théodoric et d’autres monuments
anciens n’ont pu conserver leur hauteur primitive. Le Baptistére
s’est enfoncé jusqu'a une profondeur de 3 metres au-dessous du
niveau des rues modernes qui l'entourent. On a constaté en outre
que, par suite de l'infiltration des eaux, les murs de I'édifice étaient
minés et en danger imminent & une profondeur de un métre et
demi. Pour sauver les belles mosaiques du Baptistére de Ravenne,
dont les principales représentent Saint-Jean-Baptiste et les douze
apotres, on propose d’enlever le monument entier & I'aide de machines
ou de crics et de le transporter plus loin sur un terrain plus seec.
Le Baptistére est de forme octogone, avec un déme et des arcades
qui retombent sur des colonnes en marbre blanc. A lextérieur on
I'entourerait de charpentes et de doubles traverses horizontales.
L’intérieur serait garni de chissis qui presseraient fortement et égale-
ment sur des matelas compressibles, posés contre les mosaiques et
destinés a les protéger. Une fois que 'on aurait creusé tout autour
des fondations, trente-deux grands crics ou vérins seraient disposés
sous le périmétre du monument, quatre de chaque coté, a la profon-
deur d’environ 1,50 m au-dessous du niveau moderne. On scierait
ensuite les murs et la partie inférieure serait abandonnée.

8

Une nouvelle application de la lumiére électrique. Un nouveau steamer
d’'un tonnage de plus de 3000 tonneaux, disent les ,Annales du Génie
Civil%, vient d’étre comstruit & Chester (Etats-Unis), pour faire la
traversée de San-Francisco & Portland. Ce navire est pourvu de 120
lumiéres électriques alimentées par quatre machines, et les instal-
lations”sont faites de facon que le mécanicien peut diriger et surveiller
tous le appareils.

Par un mécanisme trés ingénieux, les lampes sont construites de
maniére a pouvoir servir a I’éclairage a IT'huile aussi bien qu’a
I’éclairage électrique. Aussi, dans le cas ol les appareils électriques
cesseraient de fonctionner, le navire pourrait étre aussitdt éclairé par
le systéeme ordinaire.

Malgré toutes les précautions que 'on prend en mer au sujet des
lumiéres, il n’est pas douteux que la majeure partie des incendies
sont occasionnés par le systéme actuel d’éclairage des cabines et des
faux ponts. Dans les régions chaudes, I'huile a en outre Il'incon-
vénient de développer une chaleur malsaine qui vicie l'atmosphére
des entre-ponts, parfois au point de la rendre insupportable. La
lumiére électrique, au contraire, ne produit pas de chaleur appréciable
et elle n'offre aucun des inconvénients des autres systémes d’6clairage’

Mais ce n’est pas seulement pour ’éclairage intérieur du nouveau
steamer que 1'électricité va étre employée. ILes fanaux des méits et
ceux de tribord et de babord seront alimentés de la méme fagon, et,
comme ils sont munis de réflecteurs paraboliques, d’une puissance
exceptionelle, on croit que la ,Columbia® c’est le nom du nouveau
bateau A vapeur sera visible a une distance considérable, méme par
les temps les plus brumeux.

Toutes les cabines sont également pourvues de
électriques et un systeme complet de téléphones relie les salons &

sonneries

Poffice.

Un ciment chimique. Tel est le nom donné par M. Sorel & une
composition & base d’oxychlorure de magnésium employée pure ou
alliée & d’autres substances. Ce ciment, éerit la ,Gazette des Archi-
tectes et du Batiment*, peut étre fabriqué de deux manicres differentes:
Dans la premiére on délaye, ou, plus exactement, on giche de la
magnésie avec une dissolution de chlorure de magnésium, plus ou
moing concentrée, marquant de 25 & 30 degrés a1'aréométre de Beaumé.
Dans Dautre maniére, au lieu de délayer la magnésie avee la dis—
solution de chlorure de magnésium on peut mettre d’avance avec la
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magnésie le chlorure & l'état sec et employer de I'eau pour former
le ciment. La magnésie et le chlorure de magnésium sont les deux
éléments principaux du nouveau ciment; mais ces matiéres peuvent,
sans inconvénient, étre mélangées avec d’autres substances en poudre,
comme le sulfate de baryte, dont on peut mettre un poids égal a
celui de la magnésie, ou du sulfate de chaux, du kaolin, du tale, de
la terre de pipe, du soufre, du carbonate de chaux, des terres argi-
leuses, des oxydes, et la plupart des substances insolubles dans le
chlorure, et pouvant étre facilement pulvérisées. Par l'addition de
substances colorantes, comme loutremer, le vermillon, le jaune et le
vert de chrome, des ocres, on réalise des marbres artificiels. On
peut aussi incorporer & ce ciment des substances dures, telles que
du sable, du grés, de ’émeri. La matiérée obtenue est si dure et si
résistante qu'elle peut servir & faire des meules & aiguiser ou a polir.
Pour faire des scellements on remplace ces matiéres par de lalimaille
de fer ou de fine tournure de fonte. Enfin, le chlorure de magnésium
lui-méme peut é&tre remplacé par d’autres chlorures: ceux de zinc,
de manganése, de fer et de calcium se comportent trés bien. Ce
ciment a servi & faire des carreaux de revétement, des mosaiques, ete.
On entrevoit aisément le champ des applications qui s’étendent jusqu’a
Uimitation de Divoire.

Miscellanea.

Ausstellungen. Gleichzeitig mit der im nichsten Jahre in Frankfurt
a/M. stattfindenden grossen Deutschen Palent- und Musterschutz-Ausstellung
soll daselbst eine balneologische Ausstellung erdffnet werden, welche die
Bestimmung hat, Alles was Kunst und Wissenschaft auf diesem Gebiete ge-
schaffen haben, zur Anschauung zu bringen. Fiir Architecten und Ingenieure
mag als wissenswerth hervorgehoben werden, dass Situationspline und Ansichten
von Bade- und Curhéusern, sowie Darstellungen von Canal-und Abfuhrsystemen
zur Ausstellung zugelassen werden. Die Dauer derselben ist vom 1. Mai bis
30. September 1881 in Aussicht genommen. Die Anmeldung der Ausstellungs-
gegenstidnde, zu welcher Programme und Anmeldbogen auf dem Ausstellungs-
bureau (neue Borse) zu beziehen sind, muss bis zum 31. October erfolgt sein.

Redaction : A. WALDNER,

Claridenstrasse Nr. 385, Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender

der eidgendssischen polytechnischen Schule zw Ziirich.

Stellenvermittelung.
Offene Stellen.

Nach Ostindien werden zwei oder drei junge absolvirte Forster, Land-
wirthe oder Ingenieure als Assistenten zur Beaufsichtigung von Tabakspflan-
zungen und zu Vermessungen gesucht.

In einem technischen Bureau in Paris ist die Stelle eines Ingenieurs resp.
Constructeurs, welcher im Locomotivfach bewandert ist und selbststindig
arbeiten kann, zu besetzen. Kenntniss der franzésischen Sprache ist uner-
liisslich.

Es wird nach England ein Ingenieur gesucht, der Englisch, Deutsch und
T'ranzosisch spricht und schreibt und womdglich schon in Amerika oder
England in einem Civil-Ingenienr-Bureau thiitig war.

Gesucht zu sofortigem Eintritt: Ein im Bisenbahnbau bewanderter junger
Ingenieur.

Bin junger Ingenieur, der Fertigkeit im Aufnehmen von Nivellements und
Querprofilen hat und gut zeichnen kann, findet voriibergehende Anstellung.

Der Secretiir: [. Pawr, Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz 4, Ziirich.
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