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EISENBAHN
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und des Springbrunnens am Aeschenthorplatz, dann Theater-Vor-
stellung, in welcher ein von unserm Collegen: Architect Paul Reber
gedichteter sinniger Festgruss grossen Beifall fand.

(Schluss folgt.)
Neue Bedachungsprofile.
System Schinz § Bar.

Bei allen Glasbedachungen, wo Eisen als Triger verwendet
wird, ist einerseits darauf zu sehen, dem Glase eine schone, gerade
Auflagefliche zu verschaffen, anderseits jede Ansammlung oder
Durchlassung von Wasser an den Dichtungsstellen zu verhiiten.

Da, wo der Kitt den Binfliissen der Witterung ausgesetzt ist,
wird und muss er briichig werden und es ist somit eine Anordnung
und Construction zu begriissen, die sowohl solide Auflage wie
Dichtigkeit liefert.

Beistehende Figur zeigt ein Bedachungsprofil, das diesen Be-
dingungen entspricht; dasselbe wird von den Herren Schinz & Bir
in Ziirich geliefert, denen es auch in verschiedenen Léndern paten-
tirt wurde. Die kleine #ussere Rinne ist ganz mit Kitt gefiillt. Der
Kitt bildet hier eine genaue, gerade Auflagerung fiir das Glas; er
wird, weil hermetisch abgeschlossen, den Witterungseinfliissen nicht
unterworfen sein. Ist nun die auf dem Glase liegende Kittdichtung
zwischen Glas und Verticalhauptrippe defect geworden, so wird
sich das in grosseren oder kleineren Tropfen eindringende Wasser
in der grossen inneren Rinne ansammeln und abfliessen und keinerlei
Unannehmlichkeiten verursachen. Es wird dieses Profil eine fusserst
niitzliche und mannigfaltige grossere Anwendung fiir Lichthofe,
Aufpahmezimmer fiir Photographien und #hnliche Bedachungen
finden.

Revue.

Le chemin de fer de grande-ceinture a Paris. — La grande entre-
prise de cette ligne, commencée depuis la dernitre guerre et des-
tinée & desservir les localités situées & une distance d’environ quinze
4 vingt kilometres de Paris, touche aujourd’hui & sa fin. Apreés six
années de travail on est arrivé en ce moment & la construction de
la derniére section du nouveau chemin de fer; une enquéte vient
d’tre ouverte dans les communes que doit traverser cette dernicére
gection de la ligne. Sa longueur sera de treize kilométres environ et
elle passera les localités suivantes: Antony, Rungis, Thiais et Orly.
Au point de vue militaire cette nouvelle ligne est destinée de relier
tous les nouveaux forts qui se trouvent en voie de construction, elle
fut surtout décrétée dans un intérét stratégique. Franz Woas.

Un tunnel passant sous les Pyrénées. — Les journaux de Paris
annoncent que le roi Alphonse d’Espagne vient de signer un projet
de loi autorisant le gouvernement espagnol & concéder une nouvelle
ligne de chemin de fer destinée & relier au réseau frangais le réseau
espagnol par la construction d’un tunnel passant sous les Pyrénces.
La nouvelle ligne partant de Huesca, qui est situé sur le parcours
de Barcelone & Pampelone, & mi-chemin de ces deux villes, passera
par Canfranc, franchira le col de Somport par le tunnel et rejoindra
4 Pierrefitte, & quelques lieues d’Argelés, dans les Hautes-Pyrénées,
le résean frangais du Midi. On suppose que le trésor espagnol s'en-
gagera & fournir une subvention considérable par kilométre pour la
construction de la ligne sur le territoire espagnol jusqu'd 'entrée du

tunnel. Les frais de construction de ce tunnel incomberaient pour
moitié & 'Espagne et pour moitié & la France. Le ministére espagnol
des affaires étrangéres vient d’étre autorisé par le roi Alphonse &
ouvrir sur ces bases des négociations avec le gouvernement francais.
En France on fait des veux pour le succés de cette entreprise, qui
favorisera sans doute le développement des relations commerciales
entre les deux pays. Franz Woas.

Electrische Beleuchtung von Eisenbahnwagen. — Am 14. October
wurde auf der Eisenbahn von London nach Brighton der Versuch
gemacht, das electrische Licht zur Beleuchtung des Innern von Eisen-
bahnwagen zu verwenden. Wihrend bis anhin auf Eisenbahnen durch
directe electrische Strome ein regelmissiges Licht nicht zu erzielen
war, zeigte sich die Anwendung sogenannter secundirer Batterien
von Faure, bei welchen bekanntlich die Electricitit aufgestappelt
werden kann, als eine vortheilhafte und zweckentsprechende Neue-
rung. Es wurden zur Beleuchtung eines einzelnen Wagens 32
Faure’sche Elemente verwendet, welche 12 kleine Incandescenz-
Lampen zu versehen hatten. Das Licht war von Anfang bis Ende ein
durchaus ruhiges und schones, so dass die London-Brighton-Gesell-
schaft sich mit dem Gedanken tragen soll, cinen speciellen Pullmann-
Expresszug mit electrischem Lichte auszuriisten. Immerhin muss
nicht vergessen werden, dass diese Beleuchtungsart in ihrer jetzigen
Anwendung noch eine etwas kostspielige Sache ist und dass die in
Faure’schen Batterien aufgestappelte Blectricitit verhiltnissmissig nur
kurze Zeit ausreicht, so dass die Beleuchtung lingerer Fahrten vor-
derhand nicht durchfiihrbar erscheint.

Das Schmelzen von Stahl durch Electricitdt wurde in der englischen
Abtheilung der Pariser Electricitiits-Ausstellung durch Herrn C. W.
Siemens ausgefiihrt. In der kurzen Zeit von 14 Minuten wurden
mehrere Kilogramm Stahl in Fluss gebracht. Als bemerkenswerth
an diesem Experiment darf die Thatsache hervorgehoben werden, dass
Herr Siemens behauptet, der Verbrauch an Kohlen fiir den Betrieb
der electro-dynamischen Maschine sei geringer als derjenige, welcher
auf directem Wege zum Schmelzen des Metalls nothwendig gewesen
wire.

Tunnel sous-marin de la Manche. — On annonce le prochain
achévement d'une galerie d’essai du tunnel sous-marin entre la France
et PAngleterre. Il ne s’agit plus aujourd’hui de projets ou de taton-
nements. On travaille d’une maniére réguliére. Les galeries actuelle-
ment en percement doivent avoir du coté francais environ 1800 m
et du coté anglais 1600 m. C'est ce travail qui se poursuit en ce mo-
ment dans les meilleures conditions possibles. Lorsquil sera achevé,
ce sera un peu plus du dixime du tunnel qui se trouvera tracé. En
effet, la longueur de la galerie souterraine doit étre exactement de
29,000 km. C’est la longueur mesurée au niveau de la marée basse.
Seulement avec les galeries d’accds, du cdté anglais et du cdté fran-
cais, il faut compter au moins sur deux kilometres en plus. Cet hiver,
probablement & la fin de novembre ou au commencement de décembre.
on pourra examiner les résultats des premiéres sections entreprises
sur le territoire de France et sur celui d’Angleterre.

(La semaine des constructeurs.)

Miscellanea.

Die Einfihrung continuirlicher Bremsen auf den schweizerischen
Eisenbahnen. — Wie wir bereits in Nr. 8 dieser Zeitschrift mitgetheilt haben,
hat die einsichtsvolle Direction der Jura-Bern-Luzern-Bahn auf Antrag ihres
Maschinenmeisters Herrn R. Weyermann beschlossen, zwei Ziige mit Heber-
lein's continuirlicher Bremse auszuriisten. Wir kinnen dieser Mittheilung bei-
fiigen, dass seit dem 24. diess der erste mit Heberlein’schen Apparaten voll-
stiindig ausgeriistete Zug in regelmiissigem Fahrdienst auf der Strecke Bern-
Biel-Sonceboz-Chaux-de-fonds verkehrt, nachdem die Probefahrten voll stindig
gelungen sind. Der Turnus des Heberlein-Trains ist folgender:

Vm. Nm. Nm. Vm. Vm. Nm.
Borfi! v ¢ . == 1.21  6.— Chaux-de-fonds 5.05 9.50  6.40
Dysalad i pnii s = 2.09 6.53 Sonceboz 6.32 11.22 8.10
Biel v e it ol e 2.42 17.82 Biel 7.837 1245 —
Sonceboz . 6.566 8.82 8.0 Lyss 8.03  1.09 —
Chaux-de-fonds 8.42 520 1027 Bern . . . . 858 2.04 —

An der baldigen Einfihrung dieser die Sicherheit des Verkehrs in be-
deutendem Maasse hobenden Kinrichtung hat Herr Maschinenmeister R. Weyer-
mann unbestritten am meisten beigetragen.

Arlbergbahn. Im Anschlusse an die soeben stattgehabte Offertaus-
gchreibung, betreffend die Vergebung des Unter- und Oberbaues der Strecke
Innsbruck- (Wilten-) Landeck der Arlbergbahn wird bereits im niichsten
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