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EISENBAHN

[Bd. XV. Nr. 22.

¢) Hiilfsmaschine mit Rettungswagen soll kommen®.

/) ,Fahrzeuge sind entlaufen“.

g) »Alle Ziige sind anzuhalten®.

Die sichere Einpriigung und Auffassung dieser acht, beziehungs-
weise zehn Signale unterliegt wohl keiner Schwierigkeit, allein in
Anbetracht des seltenen Vorkommens einiger derselben muss das
Personal im Geben und Empfangen fleissig und unausgesetzt geiibt
werden.

Bei den meisten Osterreichischen Bahnen ist denn auch eine
wochentliche Schulung und Priifung strenge vorgeschrieben, die auf
der Strecke die Bahnmeister und Bahnerhaltungsvorstinde und in
den Stationen die Stationsvorstinde und Verkehrsrevisoren durchzu-
fiihren, beziehungsweise zu controliren haben.

Meine Anschauung, nochmals zusammengefasst, geht also dahin,
dass die deutsche Form der durchlaufenden Liniensignale mit
nur drei Signalbegriffen fir Bahnen im Flachlande geniigen
mag, fir Bahnen aber, die vermdige ihrer Gefdlle oder threr
sonstigen Verhiltnisse gewisse Betriebsschwierigkeiten und Ge-
fiahrdungen zu bekimpfen haben, mur ein solches Anlagesystem
fiir durchlaufende Liniensignale einen Sinn hat, welches die
Wiirter in Stand setzt, alle Signale fir aussergewohnliche Er-
eignisse mitzuhdren und ebenso auch alle zw geben.

Wenn selbst in einem Falle das Signal fiir ein aussergewdhn-
liches Ereigniss seine Aufgabe nicht vollends erfiillen sollte, so kann
es doch in neun anderen Fillen schwere Katastrophen verhiiten,
und um diesen Preis wird der Eisenbahnbetriebsmann gerne die
erhohten Kosten und Mihen der Instandhaltung des Signalmittels
mit in den Kauf nehmen.

Durch exact gearbeitete Apparate, vorziigliche Leitungen, sorg-
filltig ausgefiibrte Einfihrungen, gut gepflegte Batterien, ferner durch
stete Ueberwachung, tigliche Priifung der Léutewerke gelegentlich
des Dienstwechsels der Wirter, tigliche Messung der Strome gele-
gentlich des Dienstwechsels in den Stationen ete. — freilich etwas
unbequem und theuer — lassen sich immerhin auch Ruhestrom-
schaltungen in einer Functionsfihiglkeit erhalten, die an Sicherheit
alles bietet, was von electrischen Anlagen iiberhaupt verniinftiger-
weise gefordert werden kann.

Ludwig Kohlfurst,

Oberingenieur der Buschtehrader Eisenbahn.

Die italienische Industrieausstellung von 1881
in Mailand.

Von Gust. Reinacher, Ingenieur in Mailand.
Y.

(Mit einer Tafel.)
(Schluss.)

Tis folgen die
Gewerbe,
die in Gruppe VIII zusammengefasst sind. Sie bildet eine wahre
Zierde der Ausstellung, sowohl ihres trefflichen Inhaltes als der
grossen Vollstindigkeit wegen. Ihr sind die Classen 37 bis und mit
50 gewidmet.

Classe 37, Bekleidung, enthilt alle mdglichen Arbeiten in
Weisswaaren, diejenigen des Schneiders, Schusters, Handschuh-,
Hut- und Pelzmachers, Modeartikel aller Art etc., ein ungemein
reiches Material.

Die Meisterstiicke der Ausstellung enthiilt die Classe 38, Ge-
wohnliche, Kunst- und Luzusmdibel. Kine Probe der hier ent-
haltenen prachtvollen Kunstarbeiten in Mobeln enthiilt die Abbildung
auf beifolgender Tafel. Dieselbe stellt einen priichtigen, geschnitzten
Schrank dar, welcher von dem Mailinder Zaneletti verfertigt worden.
Ausserdem sind eine Menge priichtiger Arbeiten, Zeugen eines blii-
henden Kunsthandwerkes, vorhanden. Auch ganze Ameublements,
besonders Schlafzimmereinrichtungen in einheitlichem Stil finden sich
zahlreich vor und zwar unter Entfaltung des grossten Luxus.

Tapeterien und Decoration finden sich in Classe 39 enthalten,
withrend

Classe 40 die verschiedensten Hausgerithe aus IKiiche und
Keller, Haus und Hof vereinigt.

In der 41. Classe, welche Apparate fir Heizung und Venti-

lation enthilt, ist ausser einigen Caloriféres wenig enthalten und
es zeigt sich ein eigentlicher Mangel an schénen Oefen.

Classe 42 ist der Kunsttischlerei gewidmet; hier zeichnen
sich namentlich sehr feine Arbeiten in Elfenbein, Bein, Schildpatt,
Lava, Corallen, Bernstein, Meerschaum etc. aus. Die ganze Classe
ist ein wahres Bijou.

Classe 43 zeigt die Arbeiten in feinen Metallen, Legirungen,
Imitationen. Auch diese Gruppe ist eine wahre Pracht. Ganz be-
sondere Erwéhnung verdienen die zahlreich ausgestellten pracht-
vollen Bronzegegenstinde.

Die Classen 44, 45, 46 und 47 enthalten durchweg schone
Arbeiten der Schlosserei (ganz prachtvolle schmiedeiserne Thore und
Gelénder), Spenglerei, Schreinerei, Kiiferei, Wagnerei und Korb-
flechterei; dann Sattlerei und Reiseutensilien; endlich Rosshaar-
industrie, Pinsel und Biirsten.

In Classe 48 sind dann alle die kleinern bis jetzt nicht ge-
nannten Gewerbe enthalten.

In der 49. Classe finden wir die Strohindustrie, und zeichnet
sich hierin namentlich Toscana vor allen andern Provinzen aus.

Die 50. Classe stellt uns die sog. Hausindustrie in der er-
schopfendsten Weise vor Augen. Sie bildet eine wahre Ethnographie
Italiens.

Ebenso ist die Gruppe IX, welche
Die freien Kiinste,

enthilt, als eine gelungene anzuerkennen; auch hier findet sich
eine grosse Zahl prichtiger Arbeiten. Sie umfasst die 10 Classen
von 51 bis und mit 60.

In Classe 51: Wissenschaftliche Instrumente und Apparate,
sehen wir hiibsche Arbeiten der Kleinmechaniker, Optiker etc. Eine
Menge astronomischer, geoditischer, physikalischer, meteorologischer
und anderer Instrumente und Apparate sind hier ausgestellt; ferner
telegraphische Apparate, Telephon, Phonograph ete.

Die Uhren finden wir in Classe 52; hier sind namentlich
sehr hiibsch gearbeitete Thurmuhren bemerkenswerth.

Eine sehr feine Ausstellung fiir sich bildet die Classe 53:
Chirurgische Instrumente und Producte der technischen Chirurgie.
Alle moglichen chirurgischen Instrumente, Modelle, Zeichnungen fiir
hygienische Zwecke. Ein besonderes Capitel ist der Leichenverbren-
nung gewidmet und es sind Modelle und Zeichnungen der verschie-
denen Oefen ausgestellt. Ferner Spitaleinrichtungen und Hiilfsmittel
bei Ungliicksfillen auf Strassen, Eisenbahnen, in Bergwerken ete.
sind in Modell und Bild verdeutlicht. Eine reichhaltige Literatur
ergiinzt diese Classe.

Wir kommen zu Classe 54, welche die musikalischen Instru-
mente und thre Theile enthilt. Diese ist im schonsten Raum der
Ausstellung, im sog. pompejanischen Saal placirt, von welchem
wir in Nr. 18 der ,Eisenbahn“ eine Abbildung gaben. Dieser Saal
ist ganz aus Holz und Backsteinen gebaut, mit Ausnahme der auf
Eisenconstruction ruhenden Glasbedachung, welche aber durchaus
nicht schon genannt werden kann.

In der Siulenhalle sind alle die verschiedenen Costiime simmt-
licher Provinzen ausgestellt; diese Costiimesammlung bildet einen
sehr interessanten und eigenartigen Theil der Classe 50.

Von den ausgestellten Musikinstrumenten diirfen die durch feine
und gute Arbeit sich auszeichnenden Blasinstrumente erwithnt wer-
den, withrend die Pianinos und Fligel noch weit hinter deutschen,
schweizerischen und englischen Fabrikaten zuriickstehen. Einige
kleinere, aber ganz gute Orgeln bilden eine angenehme Zierde des
Saales.

Classe 55 ist dem JIngenieurwesen und den offentlichen Ar-
beiten gewidmet. Der spiirlich zugemessene Raum zwingt uns leider,
etwas rasch iiber diese interessante und reich ausgestattete Abthei-
lung hinwegzugehen. Wir sehen zunéchst einige sehr hiibsche
Briickenmodelle, sowie solche von Gebéuden ete. Im Weitern eine
grosse Menge von Plinen und Zeichnungen. Unter diesen finden
wir auf drei prichtigen Blittern die grossartige Anlage der Cartiera
italiana in Seravalle Sesia, von unserm Landsmann Herrn Ingenieur
Lamarche ausgestellt!). Ferner ein reiches Material des Eisenbahn-
baues, eine Reihe Karten der Gotthardbahn, Organisationspline,

1) Dank der Gefilligkeit unseres Collegen Lamarche werden wir im Falle
sein, im niichsten Bande unserer Zeitschrift eine Darstellung und Beschreibung
dieser Anlage zu verdflentlichen. Die Red.
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— Geschnitzter Schrank von Pietro Zaneletti in Mailand.

Italienische Industrie-Ausstellung von 1881 in Mailand.
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Tabellen, Eintheilung von Héusern, Material fiir Canalbau, Fluss-
correctionen, Wasserleitungen, Cloaken, Drainirungen etc.

In Classe 56 haben die technischen Bureaux der einzelnen
Stiidte und Provinzen, sowie die des ganzen Landes ihre Arbeiten
ausgestellt.

Die erste Abtheilung, stidtische Bureaux, enthilt Mittheilungen
und Verordnungen, Zeichnungen etc. iiber Beleuchtung, Wasser-
versorgung, Reinigung, oOffentliche Giirten, Strassen, Aborte, Ver-
kehrswesen, Hiusernummerirung ete.; ferner Mirkte, Schlachthiuser,
Brodbiickereien, Bider und Waschanstalten der verschiedensten
Stidte Italiens. Auch dem Lischwesen ist ein Capitel gewidmet.

In den einzelnen Provinzen umfasst die technische Leitung die
Ueberwachung und theilweise den Unterhalt der Strassen, Tramways,
Canile, Schifffahrt ete.

Tn der dritten Abtheilung dieser Gruppe finden wir dann die
technische Leitung des Post- und Telegraphenwesens des Staates,
sowie Canile, Strassen und andere Verkehrsmittel.

Die 57. Classe umfasst ein reiches Material der Geographie
und Topographie. Es sind hier prachtvolle Karten ausgestellt,
welche den hichsten Anforderungen geniigen konnen. Ein Beweis
dafiir ist, dass auch an der internationalen geographischen Ausstel-
lung in Venedig die kartographischen Arbeiten Italiens in der ersten
Reihe standen.

Die 58. Classe enthélt Bekanntmachungen technischer Art,
eine reiche Literatur aller moglichen Verordnungen und Maass-
regeln etec.

Das gewerbliche Zeichnen, sowie Instrumente und Zeichnungs-
material zeigt die Classe 59. Die ausgestellten zahlreichen Zeich-
nungen enthalten mehr Ornamente und Mdbelcompositionen, auch
Broderiedessins. Unter dem Zeichnungsmaterial finden sich ganz
hiibsche Reisszeuge vor.

Die letzte Classe dieser Gruppe, Classe 60, umfasst den hohern
technischen Unterricht. Es haben sich hier die Polytechniken und
héhern technischen Schulen von Turin, Mailand und Neapel, sowie
die Universitiiten Bologna, Palermo, Pisa, Padua und Rom betheiligt.
Sie stellten nicht nur ihre Organisationen und Lehrpline, sondern
auch ganz tiichtige Arbeiten der Schiiler aus. Die Bauschulen sind
entschieden weit vorgeriickt; es sind prichtige architectonische Ar-
beiten, sowie Ornamente und Modelle vorhanden.

Die Gruppe X:
Heerwesen und Schifffahrt,

ist in zwei Classen eingetheilt. Die erste, Classe 61, umfasst das
italienische Heer (Dienst, Reglemente, Bekleidung, militirischen
Unterhalt, Sanititswesen, Telegraphendienst etc.). Ferner sind Waf-
fen, Projectile, Schiessresultate, sowie das Befestigungswesen in
vollsténdiger Auswahl vertreten.

Die Classe 62 hingegen ist der Marine gewidmet und zwar fast
ausschliesslich der Kriegsmarine. Eine Reihe sehr hiibsch ausge-
fithrter Modelle von Kriegsdampfern verschiedener Grossen erliutern
die Construction und den Bau derselben. s zeichnet sich besonders
dasjenige des gegenwiirtig so viel genannten Panzerschiffes erster
Classe ,Duilio“ aus.

Die letzte, X. Gruppe, enthilt dann noch das

Erziehungswesen, den niedern Unterricht, das Vereins-
und Wohlthatigkeitswesen.

In Classe 63 haben wir zunichst die Handwerker-, Gewerbe-
und landwirthschaftlichen Schulen. Sie umfasst Organisation, Con-
structionsmaterial, Unterrichtsmethode ete. ete. der betreffenden
Schulen, sowie Arbeiten der Schiiler. s iiberraschen hier die ent-
schieden kiinstlerischen Anlagen der Schiiler, welche sich nament-
lich in sehr hiibschen architectonischen Compositionen #ussern, so-
wohl in Zeichnung als Modell. Eine Menge hiibscher weiblicher
Arbeiten zeigen die Thitigkeit der Madchenschulen.

Die Classe 64, Volks- und Leihbibliotheken, enthilt Notizen
iiber Griindung, Grosse, Inhalt, sowie Statistik der Leser und Be-
sucher der einzelnen Bibliotheken.

In Classe 65 haben wir die niedern technischen Schulen und
kann iiber diese ungefihr das Gleiche wie von Classe 63 gesagt
werden.

In der letzten, Classe 66, endlich sind alle moglichen Anstalten
fiir  Wohlthitighkeit und Gemeinnitzigkeit enthalten; Trsparniss-
kassen, Wohlthitigkeits- und Unterstiitzungsvereine fiir Kranke,

Invalide, Arbeitslose. Ferner Suppenanstalten, Volkskiichen. Dann
statistische Tabellen {iiber Lebensart, Moralitit und Gesundheits-
zustand der arbeitenden Classe. Billige Wohnungen, Arbeiterhduser
ete. ete.

Dies stellt in kurzen Ziigen den Inhalt der italienischen Industrie-
ausstellung von 1881 dar. Fassen wir Alles zusammen, so ersehen
wir, dass die italienische Industrie in vielen Branchen im Stande
ist, zum Mindesten den Selbstbedarf zu decken. Diejenigen
Industriezweige, welche noch nicht so weit sind, zeigen immerhin
einen ganz gewaltigen Fortschritt und das Streben nach Emancipa-
tion von dem Auslande. Jedenfalls aber ist die im Auslande oft
und vielfach verbreitete Ansicht, dass Italien das Land des ,dolce
far niente“ sei, eine sehr iibertriebene.

Die Ausfiihrung eines Strassenbahnnetzes fiir Ziirich
und Umgebung.

(Schluss.)

Was endlich das einzufilhrende Tarifsystem fiir Personenbefor-
derung (denn nur von dieser ist vorliufig hier in Ziirich die Rede)
anbelangt, so sind beim Tramwaybetrieb an anderen Orten bisher
zweierlei Taxen iiblich gewesen: 1. Einheitstaxen und 2. die jeden-
falls rationelleren Distanztaxen. Letztere haben sich meist sehr gut
bewiihrt z. B. in Frankfurt a/M., wo durch die Behorden der Uebergang
von den anfiinglich eingefiihrten Einheitstaxen zu Distanztaxen, trotz
Widerspruches der Bahngesellschaft, veranlasst wurde und in Folge
dessen der Verkehr sich ansehnlich gesteigert hat. Fiir Ziirich ist
die Frage noch pendent, doch ist fiir den wahrscheinlichen Fall der
Einfihrung von Distanztaxen vertraglich ein Preis von 5 Cts. per
durchfahrenen Kilometer oder Bruchtheil eines solchen nebst einer
Grundtaxe von 5 Cts. vorgesechen. Es wiirde darnach kosten :
1 km = 10 Cts.; 2 km — 15 Cts.; 3 km — 20 Cts. ete.

Hiermit schliesst Herr Weber sein Referat und ersucht Herrn
Oberst Huber- Werdmiiller iiber die financiellen Verhiltnisse des
Unternchmens einige Mittheilungen zu machen. Herr Huber fiihrt
hierauf im Anschluss an das bereits vom Vorredner Erwihnte aus,
dass die Griindung einer Actiengesellschaft durch ein Initiativcomite
vorbereitet worden, welches fiir Beschaffung der erforderlichen
400000 Fr. in der Schweiz bemiiht gewesen ist und ist dieses Vor-
gehen von Erfolg gewesen, da weit mehr!) gezeichnet worden ist.
Diese ,Ziiricher Strassenbahn-Actiengesellschaft® wird durch ein
Directionscomite von 7 Mitgliedern geleitet, wovon eines von der
Strassenbahncommission, die iibrigen 6 durch die Herren Meston
& Co. und das Initiativeomite im Verhiltniss der von beiden Theilen
placirten Actien gewihlt werden, doch so, dass unter allen Umstiin-
den die Mehrzahl der Mitglieder in der Schweiz wohnhaft sein muss.
Meston & Co. iibernehmen es, um die stipulirten Summen die Bahnen
fiir die Actiengesellschaft in concessionsgemissen Betrieb zu setzen.

Hinsichtlich der Anlagekosten von Tramwaylinien iiberhaupt
ergeben sich je mach den localen Verhiltnissen sehr verschiedene
Betriige per Kilometer. In Paris sind dieselben z. B. auf 3 —400 000 Fr.
per Kilometer zu stehen gekommen, woraus sich auch zur Geniige
erklirt, dass die dortigen Tramways nicht rentiren, obgleich die
Wagen immer besetzt sind. Dem gegeniiber erscheinen die hier in
Ziirich vorgesehenen Kosten miissig und den Verhiltnissen ent-
sprechend.

Was die Betriebs- und Unterhaltungskosten, sowie die Ein-
nahmen anbelangt, so werden diese allgemein per durchfahrenen
Wagenkilometer berechnet. Fiir speciellere  Angaben stehen dem
Redner augenblicklich nur die Verhiiltnisse in Nantes zu Gebote,
wo Maschinenbetrieb miftelst comprimirter Luft nach dem System
Mékarsky stattfindet. Fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Sep-
tember 1881 betriigt die Anzahl der durchfahrenen Wagenkilometer
3110003 in Ziivich wiirde sie sich nach der vorgesehenen I'ahrten-
zahl auf circa 450000 per Jahr stellen. Fiir den erwiihnten Zeit-
raum betrugen in Nantes die Totaleinnahmen 80 Cts. per Wagen-
kilometer, die Ausgaben 68 Cts., worin ein Posten von 11,2 Cts. fiir
Kohlen zur Frzeugung der comprimirvten Luft. In Ziirich werden
sich die Ausgaben bei Pferdebetrieb voraussichtlich auf 43 —45 Cts.
per Wagenkilometer stellen; die Pferde und das Personal bilden in
dieser Zahl den Hauptposten. — Iis ist bei Kinfiihrung des Pferde-

1) Ueber 850 000 Fr. Die Red.
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