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INHALT: f Johann Bauschinger. — Das Bauingenieurwesen | Wasserkrifte in der Schweiz. Vereinigte Schweizerbahnen, Fir das
an der Kolumbischen Weltausstellung zu Chicago. II. — Die Strassen- | Gauss-Weber-Denkmal in Gétiingen — Nekrologie: 1 Iaul Jousselin.
und Eisenbahnbriicke iiber die Weichsel bei Fordon. — Das ,Schloss* | + Hippolyt Destailleur. — Vereinsnachrichten: Ziircher Ingenieur- und
am Alpenquai in Ziirich. — Litteratur: Der Gebirgswasserbau. — Kon- | Architekten-Verein. Stellenvermitteluny.
kurrenzen: Garnisonkirche in Dresden. — Miscellanea: Schweizerische

Landesausstellung in Genf 1896. Chicagos grosser Entwisserungskanal.

Hierzu eine Lichtdrucktafel: Das ,Schloss“ am Alpenquai, nach
einer Photographie von A. Waldner. :

7 Johann Béuschinger.

Samstag den 25. November ist in Miinchen der Fiihrer
der Festigkeitstechniker deutscher Zunge, Jobaun Bauschinger,
Professor der technischen Mechanik und der graphischen
Statik, Vorsteher des mechanisch-technischen Laboratoriums
(Material-Versuchsanstalt) am k. bayrischen Polytechnikum,
Mitglied der Akademie der Wissenschaften etc. nach lingerer
Krankheit, die indessen erst vor wenigen Wochen einen
ernsten Charalkter angenommen zu haben scheint, im Alter
von 359'/z Jahren aus dem Leben geschieden. Mit Recht
betrauert die technische Hochschule Bayerns in Bauschinger
eine ihrer hervorragendsten Leuchten, einen Mann, gleich
ausgezeichnet als Lehrer wie als unermiidlichen Forscher,
einen Mann, dessen Name die Marken des deutschen Reiches
weit iiberragt, dessen Arbeiten in mehr als einer Beziehung
bahnbrechende Bedeutung erlangten. Wir miissen es einer
spatern Gelegenheit vorbehalten, Bauschingers treffliche
Charaktereigenschaften, -sein Leben und Wirken zu zeichnen!
Nicht unterlassen konnen wir indessen jetzt schon anzufiihren,
dass Bauschinger einem Herzenswunsche folgend, sich ur-
spriinglich dem Studium der Physik und Mathematik wid-
mete und als Lehrer dieser Disciplinen vorerst an der
Gewerbeschule zu Fiirth, seit der Mitte der Sechzigerjahre
am k. Realgymnasium in Miinchen thitig war. Aus letzterer
Stellung wurde Bauschinger 1868, also zur Zeit der Kreierung
der bayrischen polytechnischen Schulen neuerer Ordnung,
an diejenige der Hauptstadt ernannt, welche bald darauf
zur technischen Hochschule Bayerns erhoben wurde.

Als Physiker brachte Bauschinger die Neigung zum
Experiment mit sich in die neue Stellung und die Lust und
Liebe zur Beobachtung, die Freude am Messen und Wigen,
am Sichten und Bearbeiten der Messungs- und Beobachtungs-
resultate hat er, trotz mancher Unbequemlichkeiten, die Alter
und die todbringende Krankheit im Gefolge fiihrten, treu
bis an das Ende bewahrt. Ein Meister im Beobachten war
Bauschinger gleichzeitig ein hochst sorgfédltiger Sichter seiner
Beobachtungsresultate, auf deren Bearbeitung er grdsste
Sorgfalt und unermiidlichen Fleiss verwandte. Dem ziel-
bewussten Streben, der Beharrlichkeit, der Sorgfalt in der
Bearbeitung seiner Beobachtungsresultate ist zu danken, dass
Bauschingers Publikationen den Stempel strenger Wissen-
schaftlichkeit an sich tragen; sie sind zur wahren Fundstitte
fiir den wissenschaftlich gebildeten Techniker, zu leuchten-
den Vorbildern fiir jingere Fachgenossen geworden.

An die Annahme des Lehrstuhls fir technische Me-
chanik kniipfte Bauschinger die Bedingung der IErrichtung
einer Versuchsanstalt zur Ergriindung der physikalischen
und vornehmlich der Festigkeitseigenschaften der Baustoffe.
Aus kleinen Anfingen wuchs unter Bauschingers kundiger
Hand das mechanisch-technische Laboratorium bald zu einer
mustergiiltigen Versuchsanstalt, die auf Jung und Alt eine
besondere Anziechung ausiibte. Nicht wenig hiezu hat Bau-
schingers Personlichkeit, seine liebenswiirdige, stets dienst-
fertige Art, sein DBestreben, eigene schlimme Erfahrungen
andern zu ersparen, die Neigung, sich jedermann, nament-
lich Kollegen und Fachgenossen niitzlich zu machen, Dbei-
getragen. Von den zahlreichen Besuchern die Bauschingers
Rat holten, gleichviel in welcher Richtung dies auch ge-
schehen sein mochte, wird es wohl keinen geben, der vom
Gehorten und Gesehenen nicht befriedigt, von dannen ge-
zogen wire. Bauschingers Laboratorium wurde schliesslich
der Vereinigungspunkt aller Interessenten, und so oft wich-
tige Zeitfragen zu 16sen waren oder die Behandlung solcher
sich in den Vordergrund dringte, da musste Bauschinger
an die Spitze der Bewegung treten; jedermann hatte un-

bewusst das Gefiihl, wenn auch Bauschinger dabei sei, so
miisste die Sache unterstiitzenswert sein. So kamen die
yKonferenzen zur Vereinbarung einbeitlicher Priifungsmethoden von
Bau- und Konstruktionsmaterialien® zu stande, die namentlich
Bauschinger mit Arbeit schwer belasteten und ihm ob dem
Gelingen, dem Erreichen der vorgesteckten Ziele, manche
kummervolle Stunde brachten. Dass schliesslich die Ar-
beiten dieser Konferenzen einen gliicklichen Abschluss fan-
den und viel nutzbringende Resultate schufen, ist rein Bau-
schingers Verdienst; ohne ihn, seine schlichtende Fand, seinen
Gerechtigkeitssinn und vor allem ohne seinen feinen Takt
wire die Sache wahrscheinlich tber einen schlichten Ver-
such, in das komplizierte, von allerlei Privatinteressen durch-
setzte Gebiet Ordnung zu schaffen, nicht hinausgekommen.
Schon im Jahr 1871 trat Bauschinger mit einer grésseren
Arbeit vor die Oeffentlichkeit; eine Lieblingsarbeit, seine
»Graphische Stalik hatte das Licht der Welt erblickt. Zweck
dieser Publikation war, auf Meister Culmanns epochemachende
Arbeiten® vorzubereiten und zwar in einfacher, schlichter,
gemeinverstiandlicher Art, also ohne Zuhiilfenahme der Ele-
mente der neuern Geometrie. Ohne Zweifel hat hier Bau-
schinger sein Ziel voll und ganz erreicht, und wenn das
Buch nicht jene Verbreitung fand, die es verdient, so liegt
dies in Griinden, die den Wert und die Bedeutung desselben
nicht treffen. Den Schwerpunkt seiner litterarischen Thitig-
keit legte Bauschinger in die Veroffentlichungen seiner Ver-
suchsresultate, in die ,Mitleilungen aus dem mechanisch-tech-
nischen Laboratorium der k. polytechuischen Schule in Miinchen.
Urspriinglich als Mitteilung der experimentellen Bestimmungen
der Konstanten der Mechanik geplant, waren diese in der Zeit-
schrift des bayrischen Ingenieur- und Architektenvereins er-
schienen. Die Arbeiten Bauschingers wuchsen indessen bald
derart an, dass er sich wohl oder ibel gezwungen sah, von
der Verbindung der spiter allerdings eingegangenen Zeit-
schrift abzusehen und seine Versuchsresultate in zwangslosen,
fiir sich abgeschlossenen Heften der Oeffentlichkeit zu tiber-
geben. Von diesen inhaltsreichen, sorgfiltig redigierten,
auch in ihrer Form mustergtltigen Heften sind mit wech-
selndem Inhalte nicht weniger als 21 Stiick erschienen.
Das 22. Heft, welches, an das 13. anschliessend, das Ver-
halten des schmiedbaren Eisens bei oftmals wiederholten
Anstrengungen weiter behandeln sollte, wobei auch eine
Widerlegung der Autenheimer’schen Hypothesen tiber die
Dauer des Eisens in Spannungswechseln unterworfenen Kon-
struktionen vorgesehen war, zu vollenden, war Meister Bau-
schinger nicht mehr vergénnt; es war ihm vorenthalten,
einen neuen Beitrag zur Abklirung der so wichtigen An-
gelegenheit, wie jene der Frage der Dauer des schmied-
baren Eisens in den modernen Bauwerken es ist, zu liefern.
Hoffen wir, es werde sich bald jemand finden, der das Erbe
Bauschingers zu tibernehmen und in seinem Geiste zu ver-
walten und fortzufiihren im stande ist. Eines steht fest,
Bauschingers Tod bedeutet fiir sein Fach, fiir die bayrische
technische Hochschule, nicht minder fiir alle diejenigen. die
das Glick hatten, mit ihm in nédhere freundschaftliche Be-
ziehungen zu treten, einen unersetzlichen Verlust. 7.

Das Bauingenieurwesen an der Kolumbischen
Weltausstellung zu Chicago.

(Von unserm Special-Korrespondenten),

II.
In ,einer friheren Einsendung®) hat sich der Berichter-
statter hauptsichlich dariiber ausgesprochen, was die Ver-
einigten Staaten selbst aus dem Gebiete, des Bauingenieur-

*) Siehe Schweiz. Bauzeitung Nr. 16 vom 21. Oktober 1893.
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wesens zur Schau gestellt haben. Heute soll kurz skizziert
werden, in welcher Weise die ausseramerikanischen Staaten
an der Ausstellung beteiligt sind.

Wie unvollstindig die Ausstellung der Amerikaner
im Briicken- und Eisenbahnbau aussieht, welch dirftiges
Bild sie von den Leistungen unserer dortigen Fachgenossen
verleiht, ist bereits betont worden. Nur wer im Lande
herum reist und die Werke und Arbeitsweise der ameri-
kanischen Ingenieure durch unmittelbare Anschauung kennen
lernt, gewinnt von ihrer ausserordentlichen Leistungsfahig-
keit eine richtige Vorstellung. -

Diesem Mangel gegeniiber muss die Reichhaltigkeit,
mit der Europa — allen voran Deutschland — an der
Ausstellung vertreten ist, doppelt auffallen. Bot doch diese
Ausstellung und die damit verbundene Anstrengung wenig
Hoffnung auf materiellen Gewinn, galt es doch bei den
meisten ausldndischen Ausstellern nur, die Ehre ihres Landes
zu retten. Dieser mehr ideale Zug tritt namentlich bei der
deutschen Ausstellung zu Tage; deutlich fihlt man, dass
es Deutschland darum zu thun war, die Scharte von anno
1876 auszuwetzen und es ist ihm dies gldnzend gelungen.

Weitaus das meiste, man kann beinahe sagen alles,
was Europa aus dem Gebiete des Bauingenieurwesens aus-
gestellt hat, befindet sich im ,Transportation - Building.”
Sowohl zu ebener Erde als auch auf der gerdumigen Galerie
wurden hier den Ausldndern ausgedehnte Flachen zur Ver-
figung gestellt. Eine fliichtige Aufzdhlung der wichtigsten
ausgestellten Gegenstinde mag einen Begriff davon geben,
wie diese Rdume von den verschiedenen Staaten beniitzt
worden sind.

Beginnen wir mit Deutschland.

Besonders reichhaltig sind die Ausstellungen des kgl
preussischen Ministeriums der &ffentlichen Arbeiten und
der kgl. preussischen Staatsbahnen. Ersteres ist haupt-
sichlich mit zahlreichen Pldnen von Flusskorrektionen
(Weichsel, Oder, Elbe, Weser, Rhein, Main etc) vertreten;
auch der Befeuerung der deutschen Seekiisten und den
Schiffahrtsverhéltnissen sind eine schéne Zahl von Planen
und Modellen gewidmet. Die preussischen Staatsbahnen
haben ein schénes Modell der Drehbriicke bei Tilsit und
zahlreiche Pline von Briicken, Bahnhofanlagen und Fahr-
zeugen ausgestellt. DBemerkenswert sind hierunter die drei
Wettbewerbentwiirfe fir die grosse Eisenbahnbricke iiber
die Wupper bei Miingsten (zwischen Remscheid und Solingen),
unter denen bekanntlich derjenige der Niirnberger Maschinen-
bau-Aktiengesellschaft (Bogen von 180 m Spannweite mit
flachen Auflagern) zur Ausfiihrung gelangen wird.

Selbstverstandlich durfte in dem Kranze staatlicher
Bauten der Nordostseekanal nicht fehlen; zahlreiche Pldne,
ein grosses Gesamtrelief und mehrere Modelle suchen dieses
grossartige Werk zu verdeutlichen.

Aus dem Konigreiche Sachsen finden wir mehrere
interessante Modelle, Plane und Photographien von aus-
gefiihrten Briicken und Briickenteilen, darunter namentlich
die bekannten Elbbriicken bei Riesa und Loschwitz, sowie
die Briicken bei Weida und Mittweida.

Mehrere stddtische Verwaltungen haben ihre Wasser-
versorgungen und Kanalisationen in schénen grossen Pldanen
zur Schau gebracht, so besonders Berlin, Frankfurt a. M.
und Minchen. Die Stddte Ko6ln und Mannheim sind durch
Zeichnungen ihrer Hafenanlagen vertreten.

An diese staatlichen und stidtischen
reiht sich diejenige einer stattlichen Reihe
geschiften und einzelnen Personen an.

Ausstellungen
von Privat-

Vor allem sei hier auf die von dem Georgs-Marien-
Jergwerk- und Hiittenverein in Osnabriick ausgestellte,
héchst interessante und lehrreiche Sammlung alter und
neuer Oberbausysteme hingewiesen. Sie zeigt besser, als
es durch Zeichnungen je mdoglich ist, die allmédhltche Ent-
wickelung des Oberbaues von den ersten Anfingen dieses
Jahrhunderts bis zum heutigen Tage. Nebenbei bemerkt
ist diese Sammlung, was nicht von allen Ausstellungs-

gegenstdnden gesagt werden kann, sehr iibersichtlich und
leicht zugénglich aufgestellt®). _

‘Die iibrigen Privataussteller alle aufzuzdhlen wiirde
zu weit fihren. Wir erwdhnen nur noch die Firma Sie-
mens und Halske, die einen ansehnlichen Raum mit ihren
weltbekannten elektrischen Signal- und andern Vorrichtungen
angefillt hat, die Union Dortmund und die gute Hoffnungs-
hiitte in Oberhausen, die eine Anzahl ihrer Werke durch
Modelle und Photographien darstellen, und die Halber-
stadt-Blankenburger Eisenbahngesellschaft, "deren bekannte
Zahnradbahn in einem hiibschen Modell zu sehen ist.

Die von Deutschland stammenden Pldne sind fast
alle in Farben ausgefiihrt, im Gegensatz zu denen der
Amerikaner, die ihre Pldne nie bemalen und auch fir die
Ausstellung keine andere Ausstattung fiir notig erachteten,
als die, die sie in ihren Werkstitten gebrauchen. Jedem,
der auf der Galerie von der amerikanischen Ausstellung
zur deutschen tlibergeht, muss es auffallen, welche Sorgfalt
die Deutschen auf die Ausstattung ihrer Pldne verwendet
haben. Ueberall grosse deutliche Aufschriften, und vielfach
sind den Gesamtabbildungen zahlreiche Detailzeichnungen
beigefiigt, so dass manches Bauwerk bis in alle Einzelheiten
studiert werden kann ¥¥).

Ein anderer charakteristischer Zug der deutschen
Ausstellung ist der, dass mehrfach Ergebnisse eingehender
Untersuchungen und wissenschaftlicher Studien mitgeteilt
werden. Um nur eins zu erwihnen, sind in Verbindung
mit der Thalsperre im Eschenbachthale bei Remscheid
die elastischen Bewegungen graphisch dargestellt, die das
Mauerwerk bei verschiedener Fiillung des Thalbeckens und
bei verschiedenen Lufttemperaturen ausfiihrt.

Im Vergleich mit Deutschland nehmen die lbrigen
europdischen Staaten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens
nur eine bescheidene Stellung ein.

Frankreich ist auf der Galerie des Transportation-Build-
ing durch eine beachtenswerte Sammlung von Pldnen, Pho-
tographien und Modellen vertreten. Wir lernen aus ihr
eine ansehnliche Zahl ausgefiihrter Bauwerke, Briicken, Bahn-
hofhallen, Hafenanlagen etc. kennen. Unter anderm haben-
die Werke von Fives-Lille einen Plan der grossen
Maschinenhalle ausgestellt, die von ihnen im Jahre 1889
auf dem Marsfelde errichtet worden ist. Die ,Société des
Ingénieurs Civils de France® glinzt durch eine reich und
vornehm ausgestattete Bibliothek franzésischer Werke aus
dem Ingenieurwesen. Das Ganze gibt jedoch nur einen
schwachen Begriff von der fruchtbaren wund vielseitigen
Thitigkeit, die die franzosischen Ingenieure in ihrem Lande
entwickeln. Manche der ausgestellten Gegenstinde stammen
vom Jahre 1889 her und man gewinnt bei der Besichtigung
den Eindruck, als ob Frankreich, noch miide von der da-
maligen Anstrengung, nicht Lust hatte, sich fiir die Chica-
goer Ausstellung stark zu bemdtihen.

Noch weniger ist iiber die Ausstellung von England
zu sagen. Ausser einer bescheidenen Sammlung von Pldnen
und Photographien sind dem Berichterstatter nur ein im

*) Ein prichtiges Gegenstiick zu dieser Sammlung bildet die
von der Baltimore- und Ohio-Bahn unter dem Namen ,The World's
Rail Way*“ ausgestellte Sammlung von Lokomotiv-Modellen; beginnend
mit der Newton'schen Maschine vom Jahre 1680, zeigt sie in hochst an-
schaulicher Weise die allmihliche Entwickelung des Dampfpferdes bis
zur heutigen Vollkommenbheit.

4%) Btwas tiberraschend wirkt, dass auf vielen Plinen neben
englischen und deutschen Aufschriften auch spanische angebracht sind.
Die ausgesuchte, riicksichtsvolle Hbflichkeit, die die Amerikaner wih-
rend den Vorbereitungen zur Ausstellung dem Lande des Kolumbus
gegeniiber zur Schau trugen, mag die Deutschen zu diesem Luxus ver-
anlasst haben, vielleicht auch der Umstand, dass in der Einladung zum
Ingenieur-Kongresse bemerkt wurde, die Vortrige koénnten ausser in
englischer auch in ,franzosischer, spanischer oder deutscher Sprache®
Thatsichlich war

eingereicht werden. diese Riicksichtnahme auf Be-

sucher spanischer Zunge verlorene Miihe. Wenigstens hort man auf
der Ausstellung neben englisch fast nur deutsch, selten franzosisch und

fast niemals eine der andern romanischen Sprachen.
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Masstabe 1:480 schoén aus Messing gebildetes Modell der
Forth-Briicke und eine Sammlung von Schienenquerschnitten
des Great Western Railway aufgefallen. Man weiss, dass
sich England von Anfang an nicht stark fir die Kolum-
bische Ausstellung erwarmt hat.

Einen giinstigen Eindruck macht die kleine aber sorg-
faltig angeordnete Ausstellung der Niederlande. Eine statt-
liche Zahl von Pldnen- gibt iiber Hafenanlagen, tiber Fluss-
und Meerbauten, in denen das Land bekanntlich seine
Hauptstirke entwickelt, guten Aufschluss.

Von den iibrigen Landern Europas lédsst sich wenig
berichten. Sie haben von vornherein darauf verzichtet,
Werke des Ingenieurwesens auszustellen, oder sich auf
wenige, in der grossen Masse verschwindende Gegenstidnde
beschrinkt. Aehnliches gilt von den Lindern der drei
iibrigen Weltteile. Von einer ausgedehnten oder gar ori-
ginellen Bauweise kann hier iiberhaupt kaum die Rede
sein. Einzig Japan hat sich durch einige Modelle und
Pline von Briicken hervorgethan. Soweit diese in Eisen
ausgefiihrt sind, zeigen sie in ihrer Anordnung deutlich
amerikanischen Einfluss.

Man friagt sich nicht mit Unrecht, was hat Deutschland
bewogen, die Chicagoer Austellung so reichlich zu be-
schicken, dass es alle andern europdischen Staaten weit
hinter sich ldsst und selbst die Vereinigten Staaten stellen-
weise in den Schatten stellt.

Von einem unmittelbaren Gewinne, von einer Er-
weiterung des Absatzgebietes kann beim Bauingenieurwesen
— und nur dieses haben wir hier im Auge — selbst-
verstindlich kaum die Rede sein. Den amerikanischen
Briickenwerkstitten zum . Beispiel von Deutschland aus
Konkurrenz zu machen, miisste als ein eitles Bestreben be-
zeichnet werden, zum mindesten jetzt, wo die Tonne fer-
tiges Briickeneisen in Amerika weniger kostet als in Europa.
Was daher Deutschland bewogen hat, sich an dem grossen
Jahrmarkte in so hervorragendem Masse zu beteiligen, was
auch Krupp veranlasst hat, fiir seine glinzende und viel-
bewunderte Sonderausstellung viele Tausende zu opfern,
das war vor allem der Wunsch, die Ehre und den Ruhm,
auf dem Gebiete der Bautechnik zu den Ersten zu gehdren,
zu retten und zu befestigen.

Dass dieser Zweck erreicht worden, ist eine unbe-
strittene Thatsache. Es ist jedoch nicht der einzige Gewinn,
den das deutsche Reich bei dem grossen Wettkampfe er-
zielt hat.

Deutschland hat nicht nur tote Waren, es hat auch
lebende Produkte zu verschicken. Jahr fiir Jahr sendet es
einen Teil seiner Sohne, denen es im eigenen Vaterlande
zu eng wird, iibers Meer, darunter nicht wenige Jiinger der
Bautechnik. Auf allen Gebieten des Bauwesens sind in
Amerika Deutsche thitig. Kaum ist eine grossere Werk-
stitte zu finden, in der nicht mehrere Deutsche oder doch
Minner deutscher Abstammung beschéftigt sind. Zwar bringt
es der Deutsche in Amerika hochst selten-zu einer hervor-
ragenden Stellung. Es geht ihm zumeist der dem Ameri-
kaner angeborene Geschiftssinn ab. Er versteht besser zu
gehorchen als zu regieren. Aber seine Dienste werden hoch
geschitzt. Seine tiichtige Schulung, seine wissenschaftliche
Erzichung, verbunden mit der bekannten Assimilationsfihig-
keit des Deutschen, machken ihn zu einem sehr brauchbaren
Angestellten.

Deutsche Wissenschaftlichkeit hat {iberhaupt in Amerika
einen guten Klang. In den Bibliotheken der dortigen Hoch-
schulen nehmen neben den - einheimischen Werken die
deutschen den ersten Rang ein. Wer nach der alten Welt
geht, um dort seine Studien zu erganzen, der richtet seinen
Blick in erster Linie nicht mach Lngland oder Frankreich,
sondern nach Deutschland, die deutsche Schweiz mit inbe-
griffen. Das Ansehen, dessen sich Deutschland in dieser
Hinsicht in den Vercinigten Staaten erfreut, ist ohne Zwei-
fel durch die Ausstellung befestigt worden. Aber auch der
gute Ruf, den der deutsche Techniker driiben geniesst, fin-
det an der Ausstellung eine schitzbare, kriftige Stiitze.

Nimmt man noch hinzu, dass mit der reichhaltigen
Beschickung der Ausstellung ein reger Besuch derselben
von seiten Deutschlands Hand in Hand geht, dass ein grosser
Teil der Besucher sich nicht auf die Ausstellung beschrankt,
sondern seine Studien auf Werkstitten und Bauwerke
ausserhalb derselben ausdehnt, und dass hierbei tausend
personliche Ankniipfungen erzielt werden, so ldsst sich
kaum bezweifeln, dass auch die Aussichten junger deutscher
Techniker, in den Vereinigten Staaten Anstellung zu finden
— wenn auch nicht fir die gegenwirtige, finanziell ge-
driickte Zeit, so doch fiir spiter, wenn die Verhdltnisse sich
wieder gebessert haben werden — durch dieIAusslellung
begiinstigt worden sind. Mdégen daher die erzielten Vor-
teile nicht gerade greifbare sein, mogen sie zum Teil mehr
in der Zukunft liegen, sie sind vorhanden und, nach Allem
nicht zu teuer erkauft.

Die Strassen- und Eisenbahnbriicke iiber die
Weichsel bei Fordon.

Bs sind heute fast 50 Jahre her, seit zum ersten Mal
der Bau einer festen Eisenbahnbriicke tiber die Weichsel in
Erwigung stand. Das war im Anfang der vierziger Jahre,
als die preussische Staatsregierung an die Vorarbeiten zur
Erbauung einer Staatsbahnlinie Berlin-K 6nigsberg herantrat,
die aus technischen, politischen uud militdrischen Griinden
iiber Dirschau und die damalige Festung Marienburg ge-
fiihrt werden sollte. Mit dieser Linie kamen die in ihr
]iegenden,weltbel;anntenEisenbahn-GitterbriickenbeiDirschau
und Marienburg zur Ausfiilhrung, die 1845 in Angriff ge-
nommen und — nach einer fast dreijahrigen Unterbrechung
des Baues infolge der Krisen des Jahres 1848 — im Jahre
1857 in Betrieb genommen wurden. In den Jahren 1870
bis 1873 folgte der Bau der Thorner Weichselbriicke in der
Linie Bromberg-Thorn und in den Jahren 1876 bis 1879 der

“Bau der Graudenzer Briicke in der Linie Laskowitz-Grau-

denz. Inzwischen war der Verkehr auf der Linie Berlin-
Konigsberg derart gewachsen, dass der Bau neuer Briicken
bei Dirschau und Marienburg mehr und mehr ein unab-
weisbares Bediirfnis wurde. Ueber den Bau dieser neuen
Briicken, die in den Jahren 1888 bis 1891 als zweigeleisige
Eisenbahnbriicken zur Ausfihrung kamen und nach deren
Vollendung die alten Briicken bei Dirschau und Marienburg
zu reinen Strassenbriicken umgebaut worden sind, finden
sich in der Zeitschrift ,Stahl und Eisen® 1893 Nr. 7 kurze
Mitteilungen. Nach einem Vortrage, den Regierungs- und
Baurat Mebrtens vor einiger Zeit im Bromberger Architekten-
und Ingenieur-Verein gehalten hat, verdffentlicht die bereits

erwihnte Zeitschrift in ihrer Nr. 21 vom 1. Nov. laufenden-

Jahres folgende Einzelheiten iber die Fordoner Briicke.

Noch wihrend des Baues der grossen neuen Briicken
in Dirschau und Marienburg kam es zum Bau einer neuen
Weichselbriicke bei Fordon in der Linie Fordon-Culmsee.

Die Fordoner Weichselbriicke, deren Betriebseroffnung
nach 2'/z jihriger Bauzeit im November d. J. erfolgt ist,
kann als die lingste aller Weichselbriicken und eine der
lingsten eisernen Eisenbahnbriicken Europas bezeichnet
werden. Es geht dies aus nachstehender Zusammenstellung
hervor:

Donaubriicke bei Cernavoda (noch im Bau) 3850 72

Taybriicke, Schottland Sl e e e 6320008
Forthbricke . . « . . . . . .« . . 2394 ,
Waalbriicke bei Moerdijk, Holland . . . 1470
Wolgabriicke bei Sysran, Russland . . . 1438
Weichselbriicke bei Fordon L e . . s 1327,
do. bei Graudenz . . . . . I092
do. bl Rhorn )8 Sl S Q71
do. bei Dirschau . . . - . 785 ,

Die Fordoner-Briicke weist 18 mit eisernen Ueberbauten
iiberdeckte Oeffnungen auf, von denen die fiinf Stroméffnungen
je 100 m und die 13 Vorlandoffnungen je 62 m Weite haben
(von Mitte zu Mitte Pfeiler gemessen).

Fir die Strompfeiler wurde Betongriindung zwischen




	Das Bauingenieurwesen an der Kolumbischen Weltausstellung zu Chicago

