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INHALT: Beirut-Damaskus. Kombinierte Adhisions- und Zahnradbahn. T.
— Litteratur: Die Fixpunkte des schweiz, Pricisionsnivellements. Verzeichnis der
Héhen-Fixpunkte im Gebiete der Stadt Ziirich. — Miscellanea: Eidg. Polytechnikum,
Statistik der Elektricititswerke in Deutschland. Ziircher Strassenbahnen, Mischungs-
verhiiltnisse im Betonbau. Die Gewinnung von Thoriumoxyd zur Herstellung von
Gasglithlichtkorpern. Eine Kirche aus Walzeisen und Beton. Die Frage nach der
direkten Gesundheitsschidlichkeit des Hausschwamms. Cerium- und Lithium-Carbid.

Elektrische Lokomotive, System Heilmann. Elektricititswerk Lyon. Die Sibirische

Eisenbahn. Die elektrische Untergrundbahn in Budapest. — Konkurrenzen: Kasino

in Yverdon. Rathaus in Weipert (Bshmen). Oberrealschule in Bochum. Gebiude

fiir eine technische Lehranstalt in Detmold. Bau eines Theaters in Sistow (Bulgarien).

Neues Landhaus in Laibach. — Nekrologie : + Louis Auguste Boileau — Vereins-

nachrichten: Société fribourgeoise des ingénieurs et architectes. Stellenvermittelung,
Hierzu eine Tafel: Eisenbahn von Beirut nach Damaskus.

Beirut-Damaskus.
Kombinierte Adhisions- und Zahnradbahn.
Von ZRoman Abt.

It

Eine Eisenbahn tiber den Libanon, tief hinein in Syriens
geheimnisvolle Gefilde. Wie leicht schweifen dabei die
Gedanken ab: auf die wunderbare Natur, die eigenartige
Umgebung, die fremden Vélker und Sitten, auf die grosse
Geschichte dieses Landes.

Da liegt Beirut, die alte Phénikerstadt, schon friih
eine blihende Stitte der Seidenindustrie, ein Lyon zu Christi
Zeiten, dann Jahrhunderte lang berihmte Rechtsschule des
romischen Reiches, 529 durch ein furchtbares Erdbeben
zerstért. — Nur allméhlich hat sich seither das alte Berytos
erholt und erst vor wenigen Jahrzehnten, anlisslich der
grossen Christenverfolgungen, sich wieder lebhaft in die
Blitter der Geschichte eingetragen. Seither ist eine neue
Aera iber Beirut aufgegangen. Abermals blihen alte und
neue Industrien und michtig entwickelt sich der Tausch-
handel, in den Hénden fleissiger Morgen- wie Abendlinder.
Wihrend der letzten 3o Jahre hat die Bevolkerung von
23000 auf 120000 zugenommen, im Jahre 1893 die Aus-
fuhr die Summe von 20, die Einfuhr von 55 Millionen
Franken erreicht. Eine stattliche Zahl von Schulen, Waisen-
hiusern und Spitdlern ist entstanden, meisterhaft geleitet
von europdischen Hédnden, und reich dotiert von hoch- und
niedriggebornen Menschenfreunden; von schmucken Hiusern
wehen die Konsulatsfahnen aller Staaten. Im neuerbauten
Hafen legen schwerbeladene Schiffe an, mit rauchenden
Kaminen und hohen Masten, in- ihren Riesenkérpern die
Erzeugnisse der ganzen Welt bergend.

Am jenseitigen Ende der Bahn, Damaskus, die heilige
Stadt, die Perle des Orients, deren grosse Geschichte sich
tiber vier Jahrtausende erstreckt, zuriick bis auf Abrahams
Zeiten. Dorthin wandten sich die machtigen Filirsten des
assyrischen Reiches, Alexander der Grosse mit seinen Scharen,
schon friih auch das Christentum, dann die Tiirken mit
Blut und Schwert. Unter ihrer Herrschaft erlebte Damaskus
eine Zeit des héchsten Glanzes. 1148 kimpften die abend-
lindischen Kreuzfahrer vergebens vor den Willen der wohl
vertheidigten Stadt. Das Mittelalter brachte furchtbare
Kampfe zwischen Tirken und Mongolen, die 1401 mit dem
Siege der letzteren unter Timur und der ginzlichen Zer-
stérung der blihenden Stadt endigten. Damit hatte Damaskus
auch aufgehort, der Sitz jener weltberiihmten Waffen-
industrie zu sein, die bis heute noch uniibertroffen blieb.
Finf Jahrhunderte sind seither verflossen. Die unverwiist-
liche Lebenskraft dieses Ortes hat eine neue Bliite erzeugt.
Zur Zeit zihlt Damaskus wiederum gegen eine Viertel-
million Einwohner und {iber 200 Moscheen; beriihmt sind
seine Industrien in Gold, Silber, Secide, in Tischlerei, Satt-
lerei, Konditorei und viele andern; hier sammelt sich all-
jahrlich die heilige Karawane, empfingt den grossen Teppich

des Sultans und unternimmt damit die Wallfahrt nach
Mekka, zum Grabe des Propheten.
Ein herrliches Paradies bildet die Umgebung der

Stadt; ganze Wilder von Rosen, Myrthen, Granaten, Trauben
und Aprikosen, von Millionen bunter Blumen und unzih-
ligen Wasserldufen durchwirkt, bilden einen farbenprich-
tigen Teppich. Im Siiden schliesst sich unmittelbar an die
Stadt die unermessiiche Ebene des Hauran, die reiche Korn-
kammer Syriens.

Zwischen diesen beiden reichen und ungewdhnlich
gliicklich gelegenen Endpunkten befindet sich die neue
jahn.  Vom Meere aus erklimmt sie mit starker Steigung

eine giinstige Einsattlung des Libanon, fillt dann ebenso
rasch in die fruchtbare, vom Litani durchflossene Ebene
der Beka, erhebt sich nochmals zu den Héhen des Anti-
libanon und fiihrt nun méissig fallend vor die Thore von
Damaskus.

Wer heute dieses hochinteressante Land bereist, wird
erstaunt sein, es so zu finden, wie -es schon die Bibel so
lebhaft schildert; zwei Jahrtausende sind voriibergezogen,
ohne den alt-morgenlindischen Charakter zu #ndern. Nur
die Cedern des Libanon sind verschwunden. Einzig 370 Exem-
plare dieses klassischen Baumes triumen, weit hinter Tri-
polis, von einer schiitzenden Mauer umfangen, von lingst
vergangenen Zeiten. 3000 Jahre sind iiber ihre Gipfel ge-
zogen, doch kerngesund noch ist der Stamm, der bei den
dltesten bis 15m Umfang aufweist. Sonst ist alles wie vor
hundert und tausend Jahren: der Morgenlinder mit seiner
Ruhe, seinen interessanten Ziigen, seiner malerischen Tracht,
die schlanken Frauengestalten, die in der Abendsonne in
machtigen Kriigen das Trinkwasser am fernen Brunnen
holen, das feurige reich geschirrte Pferd, das schwerbelalene
Kamel, das mit bedichtigem Schritt in langen Zligen das
Land durchquert, die friedliche Herde am steinigen Ab-
hange, hoch oben auf duftigem Bergesriicken schimmernd
weisse MoronitenkliGster, des Nachts ein tief blauer Himmel,
mit einer Sternenpracht, wie unsere Gegend sie nicht kennt,
dazu Ruhe und Friede einer andern Welt.

Gar manches von diesem eigenartig Schénen wird nun
bald dem nivellierenden Einflusse der Bahn zum Opfer
fallen und Prosa einkehren, wo bis in unsere Tage des
Altertums Poesie gewaltet.

Handelsstrasse.

Vor zwei- und mehrtausend Jahren mégen kunstgerecht
angelegte Kriegsstrassen iiber den Libanon gefiihrt haben;
interessante, wenn auch spérliche Spuren davon sind heute
noch sichtbar. Daneben wurden im Laufe der Zeit unge-
zdhlte Fusspfade angebahnt, weniger von Menschenhand,
als vom Hufe der Kamele, dem iiblichen, unschitzbaren
Transportmittel des Orients (Fig. 1).

Am 20. August 1858 konstituierte sich in Paris die
»Compagnie Ottomane de la route de Beyrouth 4 Damas.*
Ihr Zweck war die Herstellung und der Betrieb einer Handels-
s rasse zwischen den beiden genannten Stidten. An der
S sitze des Unternehmens stand schon damals Graf von Perthuis,
derselbe ausgezeichnete Mann, der auch heute die Eisen-
bahn tber den Libanon ins Leben gerufen hat.

Die von der tirkischen Regierung erhaltene Kon-
zession lautet auf eine Dauer von 50 Jahren. Im Januar 1859
wurden die Arbeiten begonnen und Ende 1862 beendigt,
so dass am 1. Januar 1863 der erste Frachtenzug von Beirut
nach Damaskus abgehen konnte.

Die Strasse fihrt in westdstlicher Richtung vom Meer
nach dem Gebirge, das sie in einer Héhe von 1542 m lber-
schreitet, steigt dann hinab ins Thal der Beka, goom iiber
dem Meeresspiegel, erhebt sich nochmals iiber die Berge
des Antilibanon, um endlich nach steilem Abstieg Damaskus
zu erreichen.

Das Strassenbeet hat eine Breite von 6 bis 8Sm; die
grosste, jedoch nur an wenigen Stellen vorhandene Steigung
betragt 8 °/o; die ganze Linge 112 k.

Anlage und Unterhaltung erfolgten nach allen An-
forderungen der Technik und diirften in jeder Hinsicht als
vorziiglich bezeichnet werden.

Der ganze Bau, mit Einschluss aller Finanzierungs-
kosten, stellte sich auf 3700000 Fr.. also rund 33000 Fr.
pro km.

Der Betrieh zerfillt in die eigentliche Personenbefor-
derung mittelst Diligence und in den Giiterverkehr mit
Hilfe von vierriderigen Wagen.
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