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Blockapparate und Weichenverschliisse.
Von Dr. 4. Zobler, Professor am eidg. Polytechnikum.

I. Der elektrische Block der Wiener Stadtbahn,

Zum Betriebe der Stadtbahn in Wien dient seit ihrer
Eroffnung das ,vierfeldrige“ Blocksystem von Siemens &
Halske. Jede Station ist zugleich Blockposten und besitzt
in der Regel fiir jede Zugrichtung nur ein einziges Ausfahrts-
signal, das, wenn ortliche Verhiltnisse dies witinschenswert
erscheinen lassen, noch mit einem Vorsignal verbunden
wird. Eine Beschreibung der gesamten Anlagen einschliess-
lich Stellwerke usw. ist vor drei Jahren erschienen (Ober-
baurat Kostler. Die Sicherungsanlagen der Wiener Stadt-
bahn; Wien 1903, A. Holder), doch ist in derselben speziell
die Blockeinrichtung etwas knapp und nicht gentigend klar
behandelt, zudem sind seither einige Aenderungen in der
Schaltung vorgenommen worden. Es war uns unldngst
Gelegenheit geboten, die Einrichtungen an Ort und Stelle
zu sehen und im Wiener Werke von Siemens & Halske
wertvolle Aufschliisse, fir die wir speziell Herrn Ober-
ingenieur Fischer zu Dank verpflichtet sind, zu erhalten.
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Abbildung 1.

In Abbildung 1 ist eine Blockstation dargestellt, wobei
diejenigen Teile, die fur die entgegengesetzte (<—) Fahrt-
richtung in Frage kommen, weggelassen sind. Der. voll-

stindige Apparat wiirde also sechs Felder enthalten. Fur.

jede Richtung ist erforderlich: 1. Ein Blockfeld, das die
Semaphorenkurbel verschliesst oder freigibt, 2. ein Sperr-
feld (Druckknopfsperre) und 3. ein Vormeldefeld.

1. und 3. entsprechen ganz den gewdhnlichen Typen,
2. ist etwas anders konstruiert; da aber die Wirkungsweise
genau dieselbe ist, wie bei den gewohnlichen Blockappa-
raten der Firma Siemens?), so sei beziiglich dieser abwei-
chenden Bauart auf die bereits erwihnte Schrift von Kostler,
sowie auf ,G. Rank, k. k. Baurat. Die Strecken-Blockein-
richtungen, Wien 1898%, S. 23, verwiesen. Im fernern
fehlen Schienenkontakte oder Stromschliesser; die ,isolierte
Schiene“ veranlasst direkt die Freigabe des Sperrfeldes,
eine Anordnung, die die Zuhilfenahme eines Relais nétig
macht. In Abbildung 1 sind diejenigen (Wecker) Leitungen,

1) Vergl. u. a. Scholkmann. Signal- und Sicherungsanlagen. S. 1420,

Bd. II, Abschnitt 4 der Eisenbahntechnik -der Gegenwart, Wiesbaden 1904.
C. W. Kreidel.

welche zum Vorlduten dienen, weggelassen, ebenso ist die
metallische Riickleitung durch das Endsymbol ersetzt.

Betrachten wir nun die Vorgiange, wenn Station B
einen Zug von A her erwartet:

Der Semaphor steht auf ,Frei“ (Kurbel K nach oben,
daher Kontakt C geschlossen); das Blockfeld zeigt Weiss,
das Sperrfeld Schwarz, das Vorfeld Weiss,; die letztere An-
ordnung ist, im Gegensatz zu der in Deutschland und bei
uns tiiblichen Art, in Oesterreich allgemein im Gebrauch.
Man geht offenbar von dem Gedanken aus, dass wenn ein
Zug erwartet wird, die Blockstrecke daher frei sei, das Vor-
feld ,Weiss“' zeigen misse statt ,Rot“. Es kommt uns
nicht zu, hiertiber ein Urteil abzugeben. Der Zug fihrt
nun in B ein. Sobald er abgelassen ist und die isolierte
Schiene befihrt, wird der Stromkreis der Batterie B ge-
schlossen: - Pol, isolierte Schienen, Windungen des
Relais R, — Pol. Der Anker von R legt sich an den
Arbeitskontakt, eine mit dem Anker verbundene rote Scheibe
wird im Fenster des Relaisschutzkastens sichtbar und B
sendet Strom in einen weitern Schliessungskreis: - Pol,
Kontakt C an der Semaphorwinde, Sperrfeldelektromagnet,
Kontakthebel 3, Relaisanker, Arbeitskontakt, — Pol. Die
Sperrung der dreifachen Blockstange wird beseitigt, das
Sperrfeldfenster zeigt weiss, der Block kann aber noch
nicht bedient werden; bezw. es kann keine Deblockierung
von A vorgenommen werden, da die Wechselstromfeder
oo des Induktors / (iiber 2) am Ruhekontakt des Relais
isoliert ist. Sobald der Zug die isolierte Schiene verlassen
hat, wird das Relais stromlos, der Anker legt sich an den
Ruhekontakt, der Sperrfeldelektromagnet wird ebenfalls
stromlos, das Relaisfenster weiss. Es ist nun der Sema-
phor auf ,Halt“ zu stellen (Kurbel nach unten) und die
dreifache Blocktaste zu drucken, die Stromschliesser 1 bis
5 verlassen die Ruhekontakte und legen sich an die Ar-
beitskontakte. Stromlauf: co Feder des Induktors 2, Re-
laisanker 3, 4, Vorfeldelektromagnet, Leitung Z;, A, Block-
elektromagnet, Erde, C, Vormelde-Elektromagnet, Leitung
Ly, nach B zuriick, Block-Elektromagnet, 1, 5 Ké&rper des
Induktors. Man hat also

Blockfeld in A weliss,
,, in B rot,
Vorfeld in B rot,
5 in C weiss.

Nach dem Loslassen der Blocktaste schnappt die
Sperrung wieder ein; die Kurbel K wird verschlossen, das
Sperrfeld zeigt ,schwarz.

In den gedeckten Einschnitten
und den Tunnels der Bahn wer-
den an Stelle der Semaphoren
Glithlampensignale verwendet. Die
Stellkurbel betitigt dann einen
Lampenumschalter der iblichen
Ausftihrung. In der Schrift von
Kostler findet sich kein beziigliches
Schaltungsschema, wir verdanken
dasselbe der Gefalligkeit des Herrn
Oberingen. Fischer. Wie aus Ab-
bildung 2 ersichtlich, kann eine
allfallige Zwischenberthrung der
Leitungen / bis /, oder ;" bis /'
keinesfalls das rote Licht in weisses verwandeln, da jeweilen
die nicht benutzte Leitung ganz abgeschaltet ist.

Man hat bei den Anlagen der Wiener Stadtbahn in
keiner Weise an Leitungsmaterial gespart; zur Verbindung
zweier Stationen dient je ein finfadriges Kabel: Zwei Adern
vermitteln die Verbindung der eigentlichen Blockapparate

Abb. 2.
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