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Neue schweizerische Eisenbahnprojekte.

IV. Das Greina-Projekt und die 6stlichen Alpeniiberginge.
Von a. Oberingenieur Dr. R. Moser in Ziirich.

In verschiedenen, zu Anfang des Jahres 1goo in dieser
* Zeitschrift erschienenen Artikeln1), beschiftigte sich der Ver-
fasser mit dem Entstehen der Eisenbahnen im Kanton Grau-
btinden und es wurde damals erwahnt, dass nach Erstellung der
Gotthardbahn die Verbindung Chur-Bellinzona, die wihrend
Jahrzehnten angestrebt und festgehalten wurde, fallen ge-
lassen und an ihre Stelle die Spliigenbahn aufgenommen
worden sei. Im Laufe der Jahre seien fir den Spligen
denn auch eine Menge von Projekten ausgearbeitet worden,
als deren letztes das Projekt von 1890 in der Schweiz.
Bauzeitung nzher beschrieben und durch Pline erliutert
wurde. Seit jener Zeit haben sich die Verhiltnisse und
Anschauungen wieder etwas geindert und es hat das Luk-
manier- oder Greinaprojekt in verschiedenen Kantonen
neuerdings Freunde gefunden; es bildete sich ein inter-

zureichende und deren Entfernung mit 12 k7 bei einer so
starken Steigung der Bahn und nur einspuriger Anlage eine
zu grosse, sondern es ist namentlich auch den Richtungs-
verhdltnissen viel zu wenig Aufmerksamkeit geschenkt und
ohne Not der kleinste Kurvenradius von 300 s allzuhiufig,
beinahe durchwegs zur Anwendung gebracht worden. So
haben z. B. auf der Stdrampe von 87 Kurven mit einer
Lénge von 14 830 /1 nur drei von zusammen 422 # Linge
einen etwas grossern Radius, wihrend alle andern, oder
nahezu 6o ¢/, der gesamten Bahnlinge, den Minimalradius
von 300 /2 aufweisen. Ganz unannehmbar ist endlich, zum
Teil infolge seitheriger Bergstiirze und sonstiger Veriande-
rungen, die Anlage der nordlichen Anschlusstrecke im
wilden Somvixertobel und die grosse Schleifenentwickling
oberhalb Somvix.

Bei der Ausarbeitung eines neuen, vollstindigen Pro-
jektes, die nicht zu umgehen war, konnten jedoch die frither
schon erwahnten, von Ingenieur /7¢t/i in den Jahren 1857/58
erstellten, vorziiglichen Kurvenaufnahmen im Masstab
Fur mehr allge-

1:5000 ohne weiteres beniitzt werden.
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Abb. 1.

kantonales Komitee, in dessen Einverstindnis und Auftrag
die Regierung des Kantons Tessin dem Verfasser die Aus-
arbeitung eines neuen, ebenbiirtigen Alpenbahnprojektes fiir
die Verbindung Chwur-Biasca zum Anschluss an die Gott-
hardbahn tbertragen hat. Dabei war man zuerst der Mei-
nung, es werde mit einer kleinen Umarbeitung des im Jahr
1867 von Ingenieur Lommel im Auftrag der Direktion der
Vereinigten Schweizerbahnen ausgearbeiteten Projektes getan
sein. Es zeigte sich aber bald, dass dieses Projekt den
Anforderungen, die heute an eine leistungsfahige Alpenbahn
gestellt werden, nicht gentigen wiirde; nicht nur ist die
Steigung im Tunnel eine zu grosse, die fir die Stationen
vorgesehene Liangenentwicklung von kaum 300 72 eine un-

?) Bd. XXXV, S. 75.

Uebersichtskarte der Alpenbahnen. — Masstab 1 : 5000 000.

meine Fragen stunden noch_die topographischen Karten-
1:50 000 zur Verfigung, mit deren Beiziehung in erster
Linie zu untersuchen war, ob wirklich eine Bahnverbindung
Chur-Biasca und Bellingsona am richtigsten den von Wetli
zuerst gewiesenen Weg tber die Greina zu nehmen habe.
Nach der topographischen Karte kénnen fiir die Verbindung
von Chur mit Biasca oder Bellinzona nur die folgenden Rich-
tungen und Tiler in Betracht kommen: K

1. Vorderrhein-Blegno-Tal (Somvix-Olivone).

2. Lugnetz-Blegno-Tal (St. Martin-Olivone).

3. Hinterrhein-Misoxer-Tal (Andeer-Misox).

Auf der Hohe von 1000 Meter iiber Meer betriagt der
Kurvenabstand und damit die Tunnellinge in gleicher
Reihenfolge 19, 23 und 25 k. Es ist aber nicht nur bei der
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