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Holzerne Notbriicke der M. O. B.

Infolge der aussergewOhnlichen Schneeschmelze, verbunden
mit starken Niederschlidgen, erfolgte am 21. Januar d. ]., morgens
7 Uhr, ohne irgendwelche wahrnehmbare Anzeichen, an der Mon-
treux-Oberland-Bahn eine Schuttrutschung, die den Bahnkérper auf
eine Linge von 32 m derart beschidigte, dass das Geleise, wie
Abbildung 1 zeigt, frei in der Luft hing. Das Bahntracé hatte hier
bei Km. 25,210 einen
alten, etwa 250 m
hohen Schuttkegel
mit teilweise 35-jdh-
rigem  Baumwuchs
leicht angeschnitten,
an dem niemals
Feuchtigkeit ~ beob-
achtet worden war.
Erst die ungew&hn-
liche Durchfeuchtung
vermochte das Abrut-
schen des Béschungs-
fusses  mit einer
Masse von schit-
zungsweise 1800 m®
zu bewirken, die auch
die unterhalb liegende
Kantonsstrasse 4 bis
6 m hoch iiberschiit-
tete. Da in den fol-
genden Tagen kaltes
Wetter die Auffiihrung

einer  Stiitzmauer
nicht zuliess, ent-
schloss man sich,

Abb. 1. Rutschung am 21.Jancar 1310.

die in Abbildung 2
angedeutete endgiiltige Erneuerung des Bahnkorpers auf das Friih-
jahr zu verschieben und zur provisorischen Wiederherstellung der
Bahnverbindung sofort eine holzerne Geriistbriicke zu bauen, zu
der das Holz am Platze geschlagen werden konnte. Ein Notsteg
vermittelte den Umsteigeverkehr der Reisenden. Infolge des nament-
lich an der Stelle der tiefsten Einsenkung wenig tragfihigen kiesigen
Untergrundes war man genotigt, die spezifische Bodenbelastung
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Abb, 3.

Holzerne Notbriicke; Schnitt und Ansicht. — Masstab 1: 200,

Abb. 5. Belastungsprobe der Notbriicke.

moglichst gering zu gestalten. Diese konnte an den Enden der
Briicke durch engere Pfeilerstellung und reichliche Unterlagen auf
rechnerisch 1,3 kg/cm® gebracht werden (Abbildung 3, Ansicht rechts).
In Briickenmitte dagegen ersetzte man je das zweite Joch durch
zwei schriggestellte Joche ohne senkrechte Mittelpfosten, deren
dussere Pfosten den normalen seitlichen Anzug von 1:6 haben und
zu den Auflagern der links und rechts benachbarten Joche gefiihrt
sind, wie es Abbil-
dung 3 (Ansicht links)
und Abbildung 4 zei-
gen. Die hier grup-
penweise vereinigten
Pfosten ruhen auf
0,40 m starken Fun-
damentplatten  aus
Beton, die zur gros-
sern Sicherheit mit
kreuzweise gelegten
Eiseneinlagen (Rund-
eisen und alte Roll-
bahnschienen)  ver-
sehen wurden. Diese
Anordnung  ermodg-
lichte es, die Boden-
pressung hier auf
0,2 kg/cm® zu ermds-
sigen. Bei der Be-
lastungsprobe-: (Abbil-
dung 5) wurde als
grosste  Einsenkung
3,6 mm gemessen,
wihrend seitliche
Schwankungen auch
bei Durchfahrt eines
Zuges nicht zu beobachten waren. Die armierten Fundament-
platten wurden an Ort und Stelle wihrend der Mittagsstunden bei
2 bis 3° C gegossen, und zwar in einer Mischung von 200 kg schnell-
bindendem Romanzement auf 1 m* Kies-Sand, unter Verwendung
warmen Wassers mit Sodazusatz. Nach 7 bis 8 Tagen wurden sie
durch die Belastung voll beansprucht; der ganze Bau der Notbriicke
erforderte 10 Tage. Die Unterlagen zu dieser Mitteilung, wie die
Photographien verdanken wir Herrn Ingenieur R. Zehnder-Speerry,
Direktor der M. O. B. in Montreux.

Abb. 4.

Mitteloffnungen der Notbriicke.

Die elektrischen Lokomotiven der Berner Alpenbahn.

Im Anschluss an unsere frithern Mitteilungen iiber die zur
Zeit im Bau befindlichen elektrischen Lokomotiven der Berner Alpen-
bahn') bringen wir heute unsern Lesern die Typenskizzen dieser
Lokomotiven zur Kenntnis, wobei wir zu deren Erlduterung noch die
folgenden Angaben aufzufithren haben:

Die Lokomotive der Maschinenfabrik Oerlikon, die bei einer
normalen Geschwindigkeit von 42 km/std eine normale Zugkraft von

1) Vergl, Band LIII, Seite 13, Band LIV, Seite 202 und 329.
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