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INHALT: Die elektrische Bahn Lugano-Tesserete. — Liiftung und Kiihlung rische Bundesbahnen. Bau des zweiten Simplontunnels. Wasserversorgung der Stadt
von Silen. — Ideen-Wettbewerb fiir Genfer Lokalarchitektur. — Ueber das selbsttitig Zurich. Post- und Telegraphengebiude in Aarau. Die Kosten des Albulawerkes der
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Abb. 3. Blick von Dino talauswirts in siidlicher Richtung; rechts das Bahntracé Lugano-Tesserete.

Die elektrische Bahn Lugano-Tesserete.

Am 28. Juli 1909 ist im Kanton Tessin die etwa
8 km lange schmalspurige Nebenbahn von Lugano nach
Tesserete eroffnet worden, deren Anlage und Einrichtung
eine Reihe bemerkenswerter Einzelheiten aufweisen, auf die
hier niher eingetreten werden soll.

Nachdem fiir die vom S.B.B.-Bahnhof in Lugano
ausgehende, seit 1897 konzessionierte Linie zunichst im
wesentlichen die Beniitzung der Strasse Lugano-Massagno-
Canobbio-Tesserete in Aussicht genommen worden war, ist
dann in der weitern Behandlung des Projektes fast durch-
gehend ein besonderes Bahn-Tracé bevorzugt worden, das
im allgemeinen sich neben der Strasse hinzieht, aber cine
erhebliche Verbesserung der Richtungsverhiltnisse und des
Langenprofils aufweist. Das beziigliche Projekt wurde im
Jahre 1905 ausgearbeitet und im Herbst 1907 ist mit dessen
Ausfithrung begonnen worden. Die generelle Bauleitung
der Arbeiten lag in den Handen von Ingenieur Giuseppe Sona.

Die meterspurige Bahn beginnt unmittelbar beim S.B.B--
Bahnhof Lugano, wo fiir die Aufnahme eines kleinen Bahn-
hofgebidudes mit Giiterschuppen und Remise grossere
Terrassierungen ausgefiihrt werden mussten. Vom Bahnhof
Lugano aus beniitzt die Bahn dann die Kantonsstrasse, die
stellenweise verbreitert werden musste, auf eine Linge von
660 m bis zur Station ,Sassa“, von wo aus der Bahnkorper
zunichst der Kantonsstrasse unmittelbar benachbart liegt;
von Canobbio bis Tesserete liegt die Bahn vollstindig auf
eigenem, mit vielen Kunstbauten, worunter vier gréssere
Viadukte, ausgeriistetem Planum. Aus dem Lageplan und
Langenprofil (Abb. 1 u. 2, S. 318) konnen weitere Einzel-
heiten beziiglich der Linienfiihrung entnommen werden.

In bezug auf die Linienfiihrung mogen ferner folgende
Angaben dienen: Bei einer Gesamtldnge der Bahn von
7983,70 m liegen 5285 m (etwa 66°/)) in der Geraden;
der Rest verteilt sich auf Kurven, deren Kriimmungshalb-
messer im allgemeinen grésser als 70 m ist; nur auf der
Strasse von Massagno in der Nihe des Gutes Maraini be-
findet sich eine Kurve von 50 s Radius auf eine Linge
von etwa 38 m. Die Verteilung der in Kriimmungen ge-

legenen Bahnstrecken nach den verwendeten Kriimmungs-
radien ist die folgende:
Linge der Kurven von 75 7 Radius — 9857 (etwa 12,0°/, der ganzen Strecke
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Die Neigungsverhiltnisse der Bahn, die auf der Kantons-
strasse zunidchst Lugano deren normale Neigung von 659/y
auf 213 m Streckenlinge besitzt, sind die folgenden:

Neigungen von iiber 3009/, auf 865 m Linge,
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, unter 2509 ,  2I0o5 m (ein-

schliesslich der Horizontalen).
Da das von der Bahn durchfahrene Gelinde zum

‘grossten Teil sumpfig oder lehmartig, stellenweise aber

auch felsig ist, standen der Ausfithrung der Kunstbauten
oft erhebliche Schwierigkeiten entgegen, wie auch aus der
nach einer Photographie von Dino aus dargestellten Ge-
samt-Uebersicht der Bahn in Abbildung 3 ersichtlich ist.

Fir den Oberban wurden teils Rillenschienen, teils
Vignolschienen verwendet, die erstern in der auf der Kan-
tonsstrasse verlegten Strecke mit einem Gewichte von
34 kg/m, die letztern auf eigenem Planum bei einem Ge-
wichte von 22,5 kg/m.

An Hochbauten sind ausser den beim S. B. B.-Bahnhof
von Lugano gelegenen Gebiduden der Bahnhof Tesserete
mit Verwaltungsraumen, Giitermagazin, Remise, Werkstatt
und Unterstation erstellt worden, sowie drei Haltstellen
auf der Strecke. Wie in Lugano, waren auch in Tesserete
besonders umfangreiche Grundarbeiten vorzunehmen und
zwar hier infolge des #usserst lehmartigen Bodens, der
vorerst trockengelegt werden musste.

Zum Betriebssystem (bergehend, ist zunichst zu be-
merken, dass Gleichstrom von 1000 Volt Fahrdrahtspannung
gewdhlt wurde, der in der Unterstation Tesserete aus
Drehstrom von 25000 Volt Verteilungsspannung durch
Umformung erzeugt wird. Der verwendete Drehstrom wird
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