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Der Wiesener Viadukt
Strecke Davos-Filisur der Rhitischen Bahn.
(Mit Tafcl 40 und obiger Abbildnng.)

Anlasslich der Beschreibung der Bahnlinie Davos-
Filisur?) durch Oberingenieur . Saluz hatten wir auch den
im Zuge dieser Linie liegenden Wiesener Viadukt zur Dar-
stellung gebracht (Bd. LIII S. 319, Bd. LIV S. 3). Damals
war es noch nicht moglich, das Bauwerk, dessen gemauerter
Hauptbogen sich mit 55 »m Spannweite tiber das Landwasser
schwingt, in fertigem Zustand zu zeigen. Wir holen dies
heute in Erginzung jener Baubeschreibung nach, durch
Wiedergabe zweier Bilder, die uns die Direktion der Rh. B.
freundlichst zur Verfigung gestellt hat.

(Fortsetzung.)

Die Hochbauten der Niesenbahn sind verschieden
behandelt. Wihrend die Ausgangsstation Miilenen (Abb. 6
u. 7, S. 176 u. 177) sich in ihrer Architektur als schmuckes
Bernerhiuschen prisentiert und mit ihren blumengeschmtick-

_ten Fenstern zum Eintreten f¢rmlich einladet, treten bei der
Umsteigestation Schwandegg wie auch bei Niesenkulm die
aesthetischen Momente vor den praktischen Erwagungen

1) Bd. LIII, S. 29[:, auch als Sonderabdruck erschienen.

naturgemdss etwas in den Hintergrund. Die Abbildungen 20
bis 24 (S. 190 u. 191) zeigen die Grundrisse und Schnitte
der Hochbauten, denen die Hauptabmessungen zu entnehmen
sind. Eigenartig ist auf der Station Schwandegg die facher-
artige Anordnung der Perronpodeste; diese Form entstand
aus dem praktischen Erfordernis, das Umsteigen von der
669/o-Rampentreppe der untern Sektion in die flache An-
fangssteigung von nur 33,3°, der obern Sektion unter
tunlichster Vermeidung von Treppen zu erméglichen.
Mechanische Einrichtungen. Einen Hauptteil der me-
chanischen Installationen bilden die Antriebe der beiden
Bahnen, die in den jeweiligen obern Stationen Schwandegg
bezw. Niesen-Kulm untergebracht sind. Wie bekannt, wird
zur Bewegung der Wagen das Seil mittels einer Triebrolle,
um welche dieses einige Male geschlungen ist, in Bewegung
gesetzt. In Abbildungen 25 und 26 ist der Antrieb der
I. Sektion dargestellt. Bemerkt sei gleich, dass der Antrieb
der II. Sektion in der Anordnung ganz analog gebaut und
nur bei Bemessung der Stirkeverhiltnisse entsprechend
den kleinern Seilziigen, der kleinern Umfangskraft und dem
giinstigeren Umschlingungsverhiltnis Rechnung getragen ist.

Triebrad und Umlenkrolle mit 3,8 s Durchmesser
sind so disponiert, dass deren Verbindungslinie der obersten
Tracéneigung entspricht und so, dass das eine Seiltrumm
direkt auf die Triebrolle, und das andere Trumm auf die
Umlenkrolle gefiihrt werden kann, ohne anderweitige Ab-
lenkung durch besondere Ablenkrollen (siehe Grundriss).
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DER WIESENER VIADUKT
DER STRECKE DAVOS-FILISUR DER RHATISCHEN BAHN

Entworfen nach den Normalien der Rh. B.
und berechnet durch Ing. Hans Studer, Baufiihrer der Rh. B.

Phot. E, Meerkimper, Davos-Platz Aetzung von C. Angerer & Goéschl, Wien
AN FREY, ZORICH. 24468
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