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INHALT: Die Rheinhafenanlagen in Basel und die Schiffahrt auf dem Ober-
rhein. — Das Elektrizititswerk Arniberg bei Amsteg. — Kuranstalt Brestenberg am
Hallwylersee. — Zum Gotthardvertrag. — Miscellanea: Regelung des Ausstellungswesens.
Schweizerischer Bundesrat. Verbesserung der Abdampf-Druckverhiltnisse an grossen
Auswechslung der obern Wettinger-Briicke der S.B.B. Ein neues

Geblase mit Hilfsfliissigkeit als Beschwerungsmittel. Radio-telegraphische Uhr-Kontrolle

Dampfturbinen.

im Eisenbahndienst. IIL [nternationaler Strassenkongress, Neues Museum in Hamburg. —
Konkurrenzen: Neues Konigl, Opernhaus in Berlin, Schulhaus mit Turnhalle an der
Hofstrasse in Ziirich. — Vereinsnachrichten: Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-
Verein. Technischer Verein Winterthur. Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein,
Gesellschaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittlung,

Tafel 59 bis 62 : Kuranstalt Brestenberg am Hallwylersee.
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Abb. 2.

Die Rheinhafenanlagen in Basel und
die Schiffahrt auf dem Oberrhein.

Am 14. September d. ]. ist, wie wir bereits auf S. 167
berichtet haben, die in Verbindung mit dem Kraftwerk
Augst-Wyhlen erstellte Schiffahrts-Schleuse von go m Lange
und 12 m Breite in Betrieb genommen und damit ein zeit-
weilig regelméssiger Dampfer- und Schleppverkehr bis nach
Rheinfelden, etwa 20 km oberhalb Basel, technisch ermog-
licht worden. Dieses Ereignis, als Markpunkt in der Ent-
wicklung der Schiffahrt auf dem Oberrhein, bietet uns will-
kommenen Anlass, unsere Leser iber das bis anhin auf
diesem fiir unser Land neuen Gebiete Geleistete zu unter-
richten. Wir beniitzen hierzu die Mitteilungen, die uns in
frdl. Weise Herr Kantonsingenieur Bringolf in Basel hin-
sichtlich der dortigen Rheinhafenanlagen gemacht hat, dem
wir auch die Planunterlagen fiir unsere Zeichnungen ver-
danken. Im weitern stiitzen wir uns auf ,Die Rheinquellen®,
das bekannte Organ des Vereins fiir die Schiffahrt auf dem
Oberrhein.

Das bedeutendste, abgesehen von der Augster Schleuse
einzige Objekt der schweizerischen Rheinschiffahrts-Ein-
richtungen ist der sog. Basler Rheinhafen, genauer gesagt:
der Schiffsanlegeplatz an dem der &ffentlichen Verwaltung
gehdrenden Schiffsmiihleareal im Norden der Stadt. Er
liegt am linken Rheinufer und erstreckt sich von der
elsissischen Landesgrenze an aufwirts auf eine Linge von
rund 6oo m (Abbildungen 1 und 2). Das Ufer wurde
frither vielfach als Schuttablagerungsplatz benutzt; die An-
lage eines Rheinquais war schon liangere Zeit projektiert,
unterblieb aber, da ein Verkehrsbediirfnis fiir einen solchen
nicht vorhanden war. Diese Uferstrecke eignet sich des-
wegen fir eine Schiffverladestelle sehr gut, weil sie aut
einfache Weise mit dem Giiterbahnhof der S. B. B. zu
St. Johann in Verbindung gesetzt und weil lings des Ufers
mit geringen Ausbaggerungen die fiir die Schiffe erforder-
liche Wassertiefe hergestellt werden konnte. Ein Nachteil
ist die hohe Lage des Gelidndes tiber dem Wasser (der

Blick flussabwirls auf die Basler Rheinhafenanlagen, nach einer Aufnahme vom 26, August 1gTO.

Unterschied betrigt bei Niederwasser rund 13 72, bei Mittel-
wasser 10 ), sowie die starke Strémung lings des Ufers
bei Hochwasser.

Die vorzunehmenden Arbeiten bestanden in Her-
stellung des Boschungsfusses vermittels einer bis auf eine
Wasserh6he von — 1,00 m am Basler Pegel (B. P., Pegel-
nullpunkt 247,20 7 1. M.) reichenden eisernen Spundwand,
Pflasterung der 1!/;fiissigen Béschung bis auf Hochwasser-
hohe (+ 6,60 B. P.), Andecken mit Humus bis auf Strassen-
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. 1. Lageplan des «Basler Rheinhafens», — Masstab 1 :15 000,
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