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INHALT: Die Eisenbahn-Tunnel der Schweiz von mehr als 2000 #z Linge. —
Wettbewerb Technikums-Erweiterung Biel. — Ueber die Bestimmungen der Ortskurven
in der graphischen Wechselstromtechnik. Miscellanea: Der Basler Rheinhafen in
Kleinhiiningen. Wiederaufbau in Frankreich. Die Kathedrale in Reims. Drehstrom-
Generatoren von 6o ooo %VA. Schweizerische Gesellschaft zur Erhaltung historischer

Monumente. Eidg. Technische Hochschule. Gaswerk Bern. Konkurrenzen: Evan-
gelische Kirche am Thiersteinerterrain in Basel. Parlamentsgebiude fiir die australische
Hauptstadt. — Korrespondenz: ,,Ueber mechanische Liiftung. Die Lokomotiven der
Furkabahn, — Nekrologie: A.Chiodera. — Literatur. — Vereinsnachrichten: Zircher
Ingenieur- und Architekten-Verein. G.e. P.: Stellenvermittlung.

Band 68.
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Nr. 22.

Die Eisenbahn-Tunnel der Schweiz von mehr als 2000 7 Lange.

Anliasslich des Internat. Ingenieur-Kongresses in San
Francisco 1915 hat Ing. R. Winkler, Direktor der tech-
nischen Abteilung des Schweiz. Eisenbahndepartements in
Bern, einen Bericht erstattet tiber ,Die Eisenbahn-Tunnel
der Schweiz 1905 bis 1915.Y) Dieser Bericht enthilt in
seinem Hauptteil technisch-statistische Angaben iiber den
Bau unserer 1905 bis 1915 ausgefiihrten gréssern Tunnel
(Nr. 13 bis 22 in untenstehender Tabelle) in Form kurzer
Baugeschichten, die alles Wissenswerte enthalten, was man
bisher an mancherlei Orten in der Literatur zusammen-

1) Transactions of the Internat. Engineering Congress 1915, Paper
Nr. 85: «The Railway Tunnels of Switzerland, 1905/1915>.

suchen musste. Ein kurzes, vorausgeschicktes Kapitel z&hlt
die iltern Bauwerke auf (Tabelle: Nr. 1 bis 12), und gibt Auf-
schluss tiber die Entwicklung des schweizerischen Eisen-
bahnbaues tiberhaupt. Ein weiterer Abschnitt , Allgemeines“
enthilt das Wesentliche tiber die einschligigen gesetzlichen
Bestimmungen, Bemerkungen zu den ,Schlussfolgerungen
des Internationalen Eisenbahnkongresses in Bern 1910 und
endlich Angaben tiber Organisation und Baukosten.

Der Verfasser hat uns in freundlicher Weise das
deutsche Manuskript seines in englischer Sprache ge-
druckten Berichtes zur Verfiigung gestellt, und wir be-
niitzen gerne die Gelegenheit, durch Abdruck einiger
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Vergleichende Zusammenstellung der schweizerischen Eisenbahn-Tunnel von mehr als 2000 » Linge.
|
a Beschreibung = Beschreibg. | Baukosten
Nr. Name des Tunnels Erdffnung Spur in Bauztg. Nr. Name des Tunnels Er6ffnung 1 Spur in Bauztg, Fr./m
1 Hauenstein. Tunnel ‘ i.Mai 188 | 2N = 13 | Simplon-Tunnel 1 1. Juni 1906 | 1 N [1901/02, 1906  2954%)
2 Des Loges-Tunnel 15. Juli 1860 1N - 14 Weissenstein-Tunnel 1. Aug. 1908 | 1 N 1911 908
3 Bétzberg-Tunnel | 2. Aug. 1875 2N S5 15 Ricken-Tunnel 1. Okt. 1910 [ 1 N 1912 1495
4 De 1a Croix-Tunnel ‘ 30. Midrz 1877 1 N — 16 Wasserfluh-Tunnel 3. Okt. 1910 | 1 N 1012 784
5 Glovelier-Tunnel | 380. Mirz 1877 a1 - 17 Jungfraujoch-Tunnel ) 31, Juli 1912 [ 1 § s. S.248 1135
6 Gotthard-Tunnel 1. Januar 1882 2N 18821) 18 Lotschberg-Tunnel 15. Juli 1913 | 2 N 1910 3427
7 Ziirichberg-Tunnel 1. Aug. 1894 1N 1890/92 19 | Tasna-Tunnel 15. Juli 1913 | 1 S s. S. 249 680
8 Albis-Tunnel 1. Juni 1897 1N 1898 20 Mont d’Or-Tunnel 16. Mai 1915 | 2 N 1912 3443
9 Musegg-Tunnel 1. Juni 1897 1N - 22 Grenchenberg-Tunnel 1. Okt. 1915 | 1 N 1912 2043
10 Eigerwand-Tunnel 2) 18. Juni 1903 18 1897 21 Hauenstein-Basistunnel 1. Januar1916 | 2 N 1911 2282
1 Albula-Tunnel 3) 1. Juli 1903 18 1898 | Noch im Bau:
12 Jaman-Tunnel ¢) 1. Okt. 1903 18 - =t Simplon-Tunnel 11 (1918) 1N 1914/15 1386 7)
!) Beschreibung in ,Die Eisenbahn, Baukosten 3907 Fr./m. — *2) Teilstrecke der Jungfraubahn: bis Rotstock 672 m, erdfinet 2. August 1899 ; bis Eigerwand 2182 m.

— 8) Baukosten 1200 Fr./m.

4) Montreux-Berner-Oberlandbahn.

5) Einschl. Richtstollen fiir Tunnel II

% Fortsetzung von Nr.10: bis Eismeer 3478 m,

eroffnet 25. Juli 1905; bis Jungfraujoch total 7113 m. — 7) Ohne Richtstollen. — Anmerkung : Als ,Baukosten® sind jeweils die Unterbaukosten in Fr./m angegeben,
also ohne Beschotterung, Geleise, Signale u. drgl. — N bedeutet Normalspur, S Schmalspur (Meterspur).
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