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Abb. 1. Ansicht, Grundriss und Schnitte des Rheiniibergangs der S.B.B. bei Eglisau, erbaut 1895/97. — Masstab 1:2500.

Die Pfeilerbewegungen der Eisenbahnbriicke
iiber den Rhein bei Eglisau und die

Massnahmen zur Sicherung des Bauwerkes.
Von E. Miinster, Briickeningenieur der S. B. B., Kreis IlI, Zirich.

Es ist bekannt, dass bei der Rheinbriicke in Eglisau 1),
wie iibrigens auch bei der Sitterbriicke der Bodensee-Tog-
genburgbahn und der im Zuge der Arlberglinie gelegenen
Trisannabriicke ), sowie bei andern, auch kleinern Bau-
werken #hnlicher Art, die Kopfe der beiden Hauptpfeiler
sich mit der Zeit einander nihern. Vorgangig der Beschrei-
bung dieser Erscheinungen bei der Eglisauer-Rheinbrticke
folgen einige Angaben iiber den Bau und die Anordnung
dieses Bauwerkes.

Die eingeleisige Rheinbriicke bei Eglisau wurde in den
Jahren 1895 bis 1897 von der ehemaligen ,Nordostbahn®
mit einem Kostenaufwand von rund 1 Mill. Franken erbaut 3).
Sie iiberbriickt den Rhein mit einer eisernen Oeffnung von
9o m Stitzweite, an die sich beidseitig gemauerte, aus
Lagernkalkstein erstelite, gewolbte Viadukte mit neun Oeff-
nungen von 15 m Weite auf dem linken und elf Oeffnungen
gleicher Weite auf dem rechten Ufer anschliessen. Die
Hohe der Uferpfeiler, auf denen die Eisenkonstruktion ruht,
betrigt ungefahr 6o m (Abbildung 1).

Die ersten Anzeichen, dass in den Uferpfeilern dieser
Briicke eine Bewegung stattfinde, wurde kurz nach Schlies-

1) Vorlaufige Mitteilung in Bd. LXXVI, S. 101 (28. August 1920).

2) Eingehender Bericht in Bd. LXXVIII, S. 220 (29. Oktober 1921).

3) Baubeschreibung in Bd. XXXII, S. 195 (17. Dezember 1898).

Abb. 2. Diagramme der gegenseitigen Anndherung

Ordinaten-Masstab 1:4.
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sung der an diese Pleiler angrenzenden Gewdlbe beob-
achtet. Sie bestanden in Senkungen der Gewolbescheitel
und Bildung von Rissen in den Gewélben und in der
Uebermauerung. Infolgedessen wurden diese Vorgange seit
dem Zeitpunkt der Inbetriebnahme des Bauwerkes im Mai
1897 genauen und periodischen Beobachtungen unterzogen,
wobei, infolge der Unmoglichkeit die beiden Uferpfeiler
von festen Punkten aus seitlich anzuvisieren, folgender-
massen vorgegangen wurde.

Die Zentren der Gelenkzapfen der beweglichen Auf-
lagerkorper der beiden Haupttrager werden auf die Auf-
lagerplatten, die den Stelzen als Unterlage dienen und die
sich mit dem Pfeiler bewegen, hinuntergelotet und die Ent-
fernungen dieser Lote bis zu den Mitten dieser Platten
gemessen. Die auf diese Weise erhobenen Masse enthalten
die Summen der Bewegungen der beiden Uferpfeiler und
die Langeninderung des eisernen Mitteltrigers infolge der

‘Temperaturschwankungen. Ferner werden beim beweglichen

Luft

Auflager an drei verschiedenen Punkten die Abstinde der
Eisenkonstruktion von der Schildmauer gemessen. Als wei-
tere Kontrolle dienen Messungen an den Gelanderstangen
auf Fahrbahnhohe. Die Ergebnisse dieser Messungen wer-
den auf die Linge der eisernen Briicke bei 0® C umge-
rechnet und graphisch aufgetragen (Abbildung 2). Es ist
klar, dass durch die Umrechnung auf o® C die Messergeb-
nisse in ihrer Genauigkeit ungiinstig beeinflusst werden.
Die im Zeitpunkt der Messung abgelesene Lufttemperatur
entspricht im Allgemeinen der Temperatur der gesamten
Eisenkonstruktion nicht genau, besonders wenn diese von
der Sonne einseitig bestrahlt wird, wodurch in den beiden
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am 31.Mai 1921
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Haupttrigern ungleiche Lingeninderungen erzeugt werden.
Ganz unberticksichtigt bleiben bei diesen Messungen die
Lingeninderungen der Anschlussviadukte. Den Messungen
haftet tiberdies der Mangel an, dass sie nur die Swmmen
der Bewegungen der beiden Strompfeiler ergeben.

Um diese Ungenauigkeiten auszuschalten und tber-
dies die Bewegung jedes einzelnen Pfeilers kennen zu ler-
nen, wurden vor einigen Jahren auf den K&pfen der bei-
den Strompfeiler eiserne Konsolen eingebaut, von denen
aus mittels Theodoliten mit exzentrisch angeordneten Fern-
rohren nach genauer Horizontierung der Instrumente etwa
6o cm lange, emaillierte Latten anvisiert werden, die etwa
2 m {ber dem Spiegel des gestauten Rheines an den bei-
den Pfeilern Nr. 9 und 1o horizontal befestigt sind.

Abb. 7. Uebertragung der Hebelkraft am beweglichen Auflager auf Pfeiler 10.
Das Gesamtmass der Anndherung der Kopfe der bei-
den Uferpfeiler vom April 1897 bis Ende Mai 1921 d. h.
bis zum Einbau der unten n#her beschriebenen Verspann-
vorrichtung betragt 240 mm. Der Verlauf dieser Bewegung
ist in Abbildung 2 veranschaulicht. Aus der, bei dem an
den linksufrigen Pfeiler anschliessenden Gewdlbe beobach-
teten grossern Scheitelsenkung wurde geschlossen, dass der
linksufrige Pfeiler, auf dem sich das feste Auflager der
Eisenkonstruktion befindet und der somit die auf den
eisernen Ueberbau einwirkenden Wind- und Bremskrifte
aufzunehmen hat, an dieser Bewegung einen gréssern An-

Abb. 5 Ueberblick auf die Verspannvorrichtung ; vorn der Gewichtsklgtze-Triger.

teil habe, als der rechtsufrige. — Durch die zunehmende
Bewegung der Pfeilerkopfe wurden die Stelzen der be-
weglichen Auflagerstiihle so schief gestellt, dass deren
Umkippen befiirchtet werden musste und sie erstmals im
Mai 1899, ein zweites Mal im Juli 1905 und ein drittes
Mal im Juli 1920 wieder aufgerichtet werden mussten.
Bei der letztmaligen Wiederaufrichtung wurden auch die
Auflagerplatten unter den Stelzen nachgeschoben.

Diese Bewegungen, die, nach den graphischen Auf-
zeichnungen zu schliessen, scheinbar immer kleiner werden,
haben doch beunruhigenden Charakter. Einiges Bedenken
verursachte insbesondere die rasche Zunabme der Bewe-
gung im Jahre 1917. Es scheint, dass bis zu diesem Zeit-
punkt die Pfeiler
den Einwirkungen
der Gewdlbeschiibe
zu widerstehen ver-
mochten, im Jahre
1917 jedoch auf
irgend eine Weise
£ (vielleicht durch
feine, dem Auge
nicht sichtbare Riss-
bildungen in der
Zugzone des Pfeiler-
mauerwerks) dieser
Widerstand  dber-
wunden wurde. Es
lag nahe, zu ver-
muten, dass sich
dhnlich sprunghafte
Bewegungen in Zwi-
schenrdumen  von
einigen Jahren, in
immer kiirzern Zeit-
abstinden wieder-
holen kénnten, wo-
durch das Mauerwerk an Widerstandskraft immer mehr
verlieren wiirde, was frither oder spiter die Zerstdrung
des Bauwerks zur Folge hitte.

Man sah sich daher genétigt, nach Mitteln und Wegen
zu suchen, um, entweder durch Entfernung der Ursachen
(Ersatz der Gewdlbe durch Balken) oder durch Einschal-
tung von Kriften, die den Gewdlbeschiiben entgegenwirken,
eine Sicherung des Bauwerkes zu erzielen.

Die vorgenommenen Studien ergaben, dass ein Ersatz
der Gewodlbe durch Balken auf dem linken Ufer auf min-
destens eine und auf dem rechten Ufer auf mindestens
drei Gruppen von je drei Gewolben aus-
gedehnt werden miisste. Da diese Arbeiten
unter Aufrechterhaltung des Betriebes
durchgefiihrt werden missten, so wirden
sie ausserordentlich hohe Kosten verur-
sachen. Diese, wenn auch den Erfolg am
sichersten gewihrleistende Losung wurde
daher vorlaufig nicht weiter verfolgt.

Man untersuchte sodann Losungen, die
bezweckten, den Gewolbeschiiben Krifte
entgegenwirken zu lassen, um so die
Standfestigkeit der Uferpfeiler zu verbes-
sern. Nach langern Studien, in deren
Verlauf die verschiedenartigsten Konstruk-
tionen zu Papier gebracht wurden, ent-
schloss man sich zum Einbau einer Hebel-
Vorrichtung (siehe Abbildungen 3 bis 7),
die im folgenden etwas niher beschrieben
werden soll.

Sie besteht aus zwei ungleichschenk-
ligen Winkelhebeln, im Uebersetzungs-
Verhiltnis von 1: 6,36, die beim beweg-
lichen Auflager der Eisenkonstruktion an-
geordnet und wovon jeder unabhingig
vom andern, auf die Auflagerbank pen-
delnd abgestiitzt ist. Diese zwei Hebel

Abb. 8. Gegenstiitzpunkt auf Pfeiler 0.
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Abb. 3. Ansicht, Draufsicht und Schnitte der Verspannvorrichtung. — Masstab 1: 50.

befinden sich in den Ebenen der beiden Haupttriger der
Briicke und sind an ihren langern Enden durch eine pen-
delnd angehingte, also quer zur Briickenaxe gelagerte,
kastenformige Konstruktion verbunden, die zur Aufnahme
der gusseisernen Gewichtskdrper dient. Die Querkonstruk-
tion mit den Gewichten kann durch Vorrichtungen ange-
hoben werden, die in die dariiber befindlichen Pfosten des
linken und rechten Haupttrigers der Briicke eingebaut
sind, womit die Verspannvorrichtung ausser Wirkung ge-
setzt werden kann. Diese Vorrichtungen bestehen aus
Spindeln mit auf Kugeln gelagerten Ritschenantrieben und
gestatten ein Anheben und Herablassen des Gewichts-
kastens innert weniger Minuten, was insbesonders bei den
Versuchen anlisslich der Inbetriebnahme sehr wertvoll war.

Abb. 6,
(zu unterst), Lagerung der kleinen (Milte)

Hebelkopf mit Pendelstiitze

und der grosscn Druckpendel (oben).
(Vergleiche auch die Abbildungen 3 und 7.)

Schub 50F—

—
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Mit ihrem kirzern Ende greifen die Hebel durch Ver-
mittlung von beidseitig mit Kugellagern versehenen Pendeln
‘in die kastenférmigen Untergurtstibe ein, durch die der
Druck von je 100t ins feste Auflager hintbergeleitet und
hier durch besondere Lagerkorper auf das Mauerwerk des
linksseitigen Uferpfeilers tibertragen werden sollen (Abb. 8).
In den Endfeldern Seite Eglisau wurden die Stehbleche
dieser Untergurtstabe durch Saumwinkel und Verstrebungen
versteift. Der Gesamtschub der Verspannvorrichtung von
200 t auf jeden der beiden Uferpfeiler ist um je etwa 24 t
grosser als der Schub aus Eigengewicht der an die Ufer-
pfeiler anschliessenden Gewdlbe. Die Gegenstiitzungen jedes
Hebels sind zweiteilig ausgefiihrt, da sie um die Auflager-
korper der Briicke herumgeleitet werden missen (Abb. 7).

Abb. 4. Ueberblick auf die Verspannvorrichtung, von der Pfeilcrseite aus geschen.
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Wie beim Druckpendel an den kiirzern Hebelenden wird
auch hier der Druck durch Vermittlung von gelenkig
gelagerten, aus breitflanschigen T-Tragern bestehenden
Pendeln, die mit je 50 t belastet sind, auf die Schild-
mauern {ibertragen. Um eine gute Druckverteilung zu
erreichen, wurden die Schildmauern nach Ausspitzung auf
entsprechende Tiefe durch horizontal tibereinander ge-
lagerte einbetonierte Eisenbahnschienen armiert (Abbil-
dung 3, rechts).

Diese Verspannvorrichtung ist derart konstruiert, dass
Langeninderungen, die insbesondere durch Temperatur-
schwankungen und durch Verkehrslasten in der Eisenkon-
struktion der Briicke auftreten,
ohne nennenswerten Einfluss
auf ihre statische Wirkungs-

Gewolbe-InnenleibungDruckspannungen von etwa 1,2 kg/cm?
gemessen. Klinometerbeobachtungen auf der Héhe der Auf-
lagerbank ergaben ein Neigen des Pfeilers nach riickwérts,
wihrend oben auf Fahrbahnhohe eine solche nach vor-
wirts (stromwirts) eingetreten zu sein scheint. Der Korper
des Pfeilermauerwerks tber der Auflagerbank scheint also
unter der Wirkung der Verspannvorrichtung und der oben
als Gegendruck wirkenden Gewbdlbe-Uebermauerung eine
Drehung gegen Strommitte ausgefiihrt zu haben.

Es wurden ferner an den Untergurten der Eisenkon-
struktion Spannungsmessungen vorgenommen, um die in
diesem Konstruktionsteil durch die Verspannvorrichtung

3210
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Befiirchtungen gehegt, dass die
Hebelkonstruktion beim Befah-
ren der Bricke durch die Zige in Schwingungen geraten
und dabei eine himmernde Beanspruchung des Mauerwerks
hervorrufen konnte. Diese Bedenken konnten durch Mes-
sungen, die vor der Ausfithrung der Verspannvorrichtung
an der Eisenkonstruktion und am Mauerwerk mit Hilfe
eines Belastungszuges aus vier A 3/; Lokomotiven von je
etwa 105 t Gesamtgewicht ausgefihrt wurden, zerstreut
werden. Die mittels registrierenden Apparaten durchge-
fihrten Erhebungen ergaben nur sehr geringe Lings-
schwankungen zwischen dem beweglichen Auflager der
Fisenkonstruktion und dem Pfeilermauerwerk. Dieses
Ergebnis wurde anldsslich der Inbetriebnahme der Ver-
spannvorrichtung durch Messungen an dieser selbst bestitigt.
Der Grund, dass die Briicke so geringe Lingsschwankungen
aufweist, mag darin liegen, dass sie zufolge ihres durch-
gehenden Schotterbettes ein grosses Eigengewicht besitzt
(etwa 10 t/m).

Die Inbetriebnahme der Verspannvorrichtung erfolgte
am 31. Mai 1921. Dabei wurden vorerst die Einwirkungen
der Vorrichtung auf Eisenkonstruktion und Mauerwerk
mittels Spannungsmessern, Klinometern und Theodoliten
beobachtet und sodann die vertikalen Bewegungen und
Schwingungen der Hebel unter dem Einfluss einer in ver-
schiedenen Geschwindigkeiten fahrenden Verkehrslast aus
zwei Lokomotiven von je 1ot Gewicht durch registrie-
rende Apparate aufgenommen.

Beim Einschalten des Hebelgewichtes wurden an-
fanglich bei den Spannungsmessern, die an der Aussen-
und Innenleibung des dem rechtsufrigen Uferpfeiler zu-
nachst liegenden Gewélbes angebracht waren, sehr be-
deutende Ausschlage beobachtet, die offenbar auf teilweises
Schliessen von Rissen im Gewolbe- und Stirnmauerwerk
zuriickzufahren sind. Bei der Wiederholung der Ein- und
Ausschaltung wurden sodann an der Gewdlbe-Aussenlei-
bung Zugspannungen von etwa 2,5 kg/cm? und an der

Abb. 9. Diagramme der Hebelbewegungen bei Wirme und Kilte (Aufwarts=Senkung). — Ordinaten-Masstab 1 : 10,

verursachten zusétzlichen Druckkrafte zu ermitteln. Von den
100 t, die durch die Verspannvorrichtung in die Unter-
gurten geleitet wurden, konnten indessen am festen Auf-
lager nur etwa 30t nachgewiesen werden. Ein Teil des
von der Verspannvorrichtung ausgeiibten Schubes wird
durch die Reibung an den beweglichen Auflagern, sowie
durch innere Arbeit in Eisenkonstruktion und Oberbau ver-
loren gegangen sein. Der grossere Teil wird aber vom
Untergurt durch die Streben in den Obergurt und von
dort durch die Schienen auf den Pfeiler g ibertragen
worden sein. Ueber die Ergebnisse der unter dem Be-
lastungszug ausgefithrten Schwingungsmessungen ist be-
reits berichtet worden; es mag nur noch erwahnt werden,
dass die mit Askenasy-Apparaten aufgenommenen Dia-
gramme der Entfernungsinderungen zwischen den Hebel-
enden und der eisernen Briicke bei keiner der verschie-
denen Geschwindigkeiten des Probezuges Resonanzerschei-
nungen erkennen liessen.

Aus den Auftragungen der Abbildung 2 geht deutlich
hervor, dass die Verspannvorrichtung auf die Briicke nicht
ohne Einfluss geblieben ist. Bei der Inbetriebnahme und
in den ersten darauf folgenden Tagen war eine Riickwirts-
bewegung des Pfeilers deutlich erkennbar. Wahrend dieser
Zeit scheinen sich die Risse in den Gewdlben geschlossen
zu haben. Im Juli und August 1921 fand jedoch wieder
eine Vorwirtsbewegung der Pfeiler gegen Strommitte statt.
Es ist zu vermuten, dass diese neuen Vorwértsbewegungen
durch die, infolge der andauernden grossen Wirme her-
vorgerufenen betrichtlichen Liangenausdehnungen der An-
schlussviadukte veranlasst wurden. Die konstanten Schiibe
der Verspannvorrichtung scheinen also von den infolge
Temperaturzunahme wachsenden Schiitben der Anschluss-
viadukte tiberwiltigt worden zu sein. Die bei eingetretenem
Abfall der Temperaturen wieder stattfindende Ruckwirts-
bewegung der Pfeiler ist, wie aus Abbildung 2 hervorgeht,
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bis anhin noch nicht zum Stillstand gekommen. Sie scheint
beim linksufrigen Pfeiler grosser zu sein, als beim rechts-
ufrigen. Ein Beweis, dass der in den Untergurtstiben
des Endfeldes Seite Eglisau bei den Messungen fehlende
Schub doch auf irgend eine Weise seiner Zweckbestim-
mung zugefihrt wird. Es ist jedoch zu erwarten, dass
mit Eintritt der wirmern Jahreszeit zum Mindesten eine
Verlangsamung dieser Riickwirtsbewegung eintrete. Durch
die periodisch durchgefiihrten Nivellements konnte bis Ende
1921 eine Hebung um etwa 5 mm der Scheitel der an die
Uferpfeiler anschliessenden Gewdlbe festgestellt werden.

Die Vorwirtsbewegung (gegen Strommitte) der Ufer-
pfeiler darf mit Gewissheit einerseits auf den einseitigen
Gewdlbeschub, anderseits aber auch auf Temperaturein-
wirkungen zuriickgefihrt werden. In welchem Masse jeder
dieser Umstinde daran beteiligt ist, kann vorderhand aus
den Beobachtungen noch nicht einwandfrei geschlossen
werden.

Um sich einen Begriff iiber die Bewegungen der Hebel
machen zu konnen, wurden nach Inbetriebnahme der Ver-
spannungsvorrichtung registrierende Rabut- Apparate auf
der Auflagerbank eingebaut. Abbildung 9 oben zeigt den
Verlauf dieser Bewegungen wiahrend 24 Stunden; die wirk-
lichen Vertikalbewegungen der Hebelenden sind zehnmal
grosser und zwar bewegt sich der Schreibstift des Appa-
rates bei Abwartsbewegungen der Hebel nach oben, umge-
kehrt, wenn sich der Hebel hebt, nach unten. Die kleinen
vertikalen Striche werden durch die Ziige, die eine Ver-
langerung des Untergurtes und somit eine Hebung des
Hebels hervorrufen, erzeugt. Die Linge dieser Striche ist
jeweils direkt proportional zum Gewicht des betreffenden
Zuges. Interessant in dieser Aufzeichnung ist ferner, dass
bei sinkender Temperatur die Bewegung der Hebel viel
gleichformiger erfolgt, als bei Temperaturzunahme, wo die
Ziige die Lingenausdehnung der Briicke auszuldsen schei-
nen. Diese Verschiedenartigkeit des Verlaufes der Bewegung
bei sinkender und steigender Temperatur mag seinen Grund
auch darin haben, dass sich im ersten Fall der Hebel ab-
wirts bewegt und somit das Gewicht der Hebel die Be-
wegung foérdert, wiahrend bei steigender Temperatur die
Lingenausdehnung der Eisenkonstruktion und der Viadukte
eine Hubarbeit leisten miissen. Abbildung 9 zeigt in dem
kleinen Diagramm rechts auch den Verlauf der Bewegung
der Hebel bei Ausbruch eines wahrend etwa 3/, Stunden
andauernden heftigen Gewitters; die rasche Abkiihlung
hatte eine fast plotzliche Verkiirzung der Eisenkonstruktion
und somit Senkung der Hebel verursacht. Ferner zeigen
zwel Diagramme den Verlauf dieser Bewegung wihrend
je sieben Tagen. Die zur Aufnahme dieser Diagramme ein-
gesetzte Trommel macht eine Umdrehung in sieben Tagen,
die wirklichen Vertikalbewegungen am Hebelende sind
auch hier zehnmal grésser. Das unter dem Hebeldiagramm
vom 18. bis 24. Dezember 1921 aufgetragene Schaubild
zeigt den, mit einem auf der Auflagerbank der Briicke auf-
gestellten Thermographen aufgenommenen Verlauf der Tem-
peraturen wihrend des gleichen Zeitabschnittes. Um das
Hebeldiagramm, das wie oben bemerkt, die eigentlichen
Bewegungen der Hebel in umgekehrter Richtung darstellt,
mit der vom Thermographen aufgezeichneten Kurve besser
vergleichen zu konnen, wurde diese ebenfalls umgekehrt
aufgetragen. Besonders beachtenswert ist dabei die genaue
zeitliche Uebereinstimmung der Hebelbewegungen mit den
Temperaturanderungen. Die in diesen Diagrammen als
,Basis“ angenommenen Linien kdnnen als die Orte der
theoretischen Lagen der Hebel bei gleichbleibender Tem-
peratur von 25° C wihrend des jeweiligen Beobachtungs-
Zeitraumes und unter Vernachldssigung der Riickwérts-
bewegung der Pfeiler wihrend demselben Zeitabschnitt
angesehen werden.

Zum Zwecke der Feststellung des Fortganges der bei
der Inbetriebnahme der Verspannvorrichtung erstmals be-
obachteten Neigungsianderungen des sich iiber den Auflager-
binken befindlichen Pfeilermauerwerkes wurden im Sep-
tember 1921 (ber den Auflagerbinken der Uferpfeiler noch

Bolzen eingemauert, die gestatten, genaue Klinometermes-
sungen zu machen. An einer auf Auflagerbankhdhe am
rechtsufrigen Hauptpfeiler in #hnlicher Weise wie die Lat-
ten an den Pfeilerftssen, horizontal befestigten 6o cm langen
Messlatte kénnen f{iberdies die Neigungen dieses Mauer-
werkskorpers mit dem auf dem Pfeilerkopf aufgestellten
Theodoliten mit exzentrischem Fernrohr abgelesen werden.
Seither konnte bei beiden Uferpfeilern eine Zunahme
der Neigung der iiber die Auflagerbanke aufragenden
Pleilerképfe beobachtet werden.

Die Wirkungen der Verspannvorrichtung werden nun
mit aller Sorgfalt weiter beobachtet und sollen, falls sie
Interesse bieten, in dieser Zeitschrift weiter bekannt gegeben
werden. Den bei der Projektierung und der Bauausfithrung
beteiligten Ingenieuren war es klar, dass auf einen unbe-
dingten Erfolg der Vorrichtung nicht ohne weiteres gezahlt
werden konnte. Der Einbau der Verspannvorrichtung wurde
gleichwohl gewdhlt, weil sie die billigste und zudem den
Taltbergang in keiner Weise verunstaltende Massnahme
darstellte. Von der Erwagung ausgehend, dass neben der
exzentrischen Belastung der Uferpfeiler, infolge einseitigen
Gewolbeschubes, verbunden mit unzweckmissiger Form-
gebung derselben, auch die Temperaturschiibe der An-
schlussviadukte die Bewegung der Uferpfeiler verursacht
haben, wurde als weitere Massnahme zur Sicherung des
Bauwerkes in Aussicht genommen, die ohne Fugen her-
gestellte Uebermauerung der Viadukte iitber den Pfeilern
aufzuschlitzen und so der Warmeausdehnung weitern Spiel-
raum zu verschaffen. Nach dem bisherigen Verlauf der
Rickwirtshewegung scheint jedoch die Ausfithrung dieser
weitern Sicherungsmassnahme vorlaufig nicht notwendig
zu sein.

Die Studien und die Aufstellung des Projektes der
Verspannvorrichtung wurden unter Leitung von Briicken-
ingenieur A. Bihler vom Briickenbaubureau der General-

_ direktion der S. B. B. durchgefiihrt. Die Lieferung und der

Einbau dieser Verspannvorrichtung wurde von der Kreis-
direktion III der S. B. B. in Ziirich der A.-G. C. Zschokke,
Werkstitte Dottingen tbertragen; die Stahlgussteile far
die Hebel und Lagerkorper im Gewicht von etwa 10t
lieferte die A.-G. der Eisen- und Stahlwerke vorm. Georg
Fischer in Schaffhausen. Die Gesamtkosten der Erstellung
dieser Verspannvorrichtung beliefen sich einschliesslich
aller Arbeiten am Mauerwerk auf rund 1o0o0o0oo Franken.

Zum 20 Jahr-Jubilaum von Letchworth,
der ersten Gartenstadt.

Jiingst erhielt ich aus London eine offizielle Ein-
ladung zur bevorstehenden ,Weltkonferenz der Internatio-
nalen Gartenstadt- und St#dtebaugenossenschaft (gegriin-
det 1914, mit Sitz in London, Vorsitzender Ebenezer Howard,
Vizeprasident Lord Robert Cecil). Diese Einladung erinnert
mich lebhaft an eine Festlichkeit, die vor zehn Jahren
um die selbe Zeit in der grossen Themsestadt begangen
wurde, an ein glinzendes Bankett zur gleichzeitigen Feier
des zehnjahrigen Grindungsjubilaum der ersten ,Garten-
stadt“ der Welt, Letchworth Garden City, und des
60. Geburtstages ihres Schopfers Howard, der bei jener
Gelegenheit grosse Ehren einheimste. Diesmal (14. bis
16. Marz 1922) handelt es sich, ausser um die fachlichen
Beratungen iber ecine Reihe von Gartenstadtproblemen,
um das Zwanzigjahrjubildium von Letchworth und um die
Feier von Ebenezer Howards 70. Geburtstag. Da nun der
Gartenstadt-Gedanke sich die Welt erobert hat und eine
der bedeutsamsten Zukunftsangelegenheiten bildet, werden
die Leser dieser Zeitschrift zweifellos gern naheres iiber
seinen hochverdienten Urheber und Hauptvertreter erfahren.

Ebenezer Howard ward am 29. Januar 1852 in London
geboren.l) Er verliess die Ipswicher Schule mit 15 Jahren.

1) 1912 wurde der 60. und 1922 wird der 70. Geburtstag erst im
Mirz nachtriglich gefeiert, weil zugleich, wic gesagt, das Griindungs-Jubi-
lium in Betracht kam, bezw. kommt.
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