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12. November 1927.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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INHALT : Die neuen 1C C1 Giiterzug-Lokomotiven der Schweizer. Bundes-
bahnen. Die praktische Berechnung der Biegebeanspruchung in kreisrunden Be-
hiltern. — Die Schweizergruppe an der Stuttgarter Ausstellung ,Die Wohnung* (mit
Tafeln 18 bis 21). Ein Beitrag zum Kapitel Oelfeuerung.. — XII. Kongress fiir
Heizung und Liiftung in Wiesbaden. — Mitteilungen: Vom Vélkerbundgebiude. Basler

Rheinhafcn-Verkehr, Das E.T.H.-Fest vom 5. November 1927. Ecole Centrale des
Arts et Manufactures, Paris. — Wettbewerbe : Banca della Stato a Bellinzona. Muster-
Hausrat fiir Arbeiterwohnungen. — Korrespondenz. — Literatur. — Vereinsnach-
richten: Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Basler Ingenieur- und Archi-
tckten-Verein. Sektion Bern des S.1.A. S.T.S.

Band 90.
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Abb. 1.

Neue Einphasenwechselstrom-Giiterzug-Lokomotive Typ 1C C1 (Ce®/,) der Schweizerischen Bundesbahnen.
Gebaut von der Maschinenfabrik Oerlikon in Verbindung mit der Schweizer. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.

Die neuen 1C C1 Giiterzug-Lokomotiven der Schweizer. Bundesbahnen.
Nach Mitteiluogen der Maschinenfabrik Oerlikon.

Als mit fortschreitender Elektrifikation der S. B. B.-
Strecken sich auch der Bedarf an Giterzug-Lokomotiven
steigerte, entschloss sich Ende 1924 die Generaldirektion
der S. B. B,, fiir die neu anzuschaffenden 18 Maschinen,
den hoheren Ansprichen des Zugdienstes entsprechend,
eine grossere Leistung vorzuschreiben. Wiithrend die fri-
heren Giterzug-Lokomotiven ') fir die Beférderung von
Anhingelasten von 430 t auf 26 9/, Steigung mit 35 km/h
bezw. von 300 t auf 269/, mit 50 km/h und auf 109/
mit 65 km/h bemessen waren, wurde von den neuen ver-
langt, dass sie eine Anhingelast von 1400 t auf 10 9%,
mit 35 km/h, auf 59/, mit 45 km/h, auf 2 0/4y mit 55 km/h
und auf ebener Strecke mit 65 km/h schleppen kénnen.
Bei der Anfahrt mit 1400 t auf 1009/ diirfen zur Errei-
chung von 30 km/h hochstens 6 min erforderlich sein. In
umstehender Tabelle sind die wichtigsten Daten der neuen
Lokomotiven denen der frihern gegeniibergestellt.

Wie aus den betreffenden Gewichtsangaben hervorgeht,
ist die elektrische Ausriistung der neuen Lokomotiven trotz
betrachtlicher Erhohung der Leistung um rd. 59/, leichter
ausgefallen als die der altern Fahrzeuge, was zur Hauptsache
der Bauart des neuen Tranformators zuzuschreiben ist.

Diese Maschinen bilden die Einheits-Giiterzug-Loko-
motiven der Schweizerischen Bundesbahnen.

1) Siehe Beschreibung in Bd. 75, S. 229 und 237 (22./29. Mai 1920).
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MECHANISCHER AUFBAU DER LOKOMOTIVEN.

Die mechanischen Teile dieser Lokomotiven wurden
samtlich geliefert von der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik in Winterthur.

Mit Ausnahme der Anordnung des Antriebgestanges
(Abb. 1) weicht die Ausfihrung der neuen Lokomotiven
von jener der dltern nicht wesentlich ab. Trotz Vereinfa-
chung des Triebwerkes ist der mechanische Teil gegeniiber
der frithern Ausfihrung etwas schwerer geworden, weil der
Lokomotivkasten linger ist, und weil der erh¢hten Motor-
leistung entsprechend eine allgemeine Verstiarkung durch-
gefiihrt wurde. Im tbrigen sind kleine Aenderungen ver-
schiedener Konstruktionsteile vorgenommen worden, vor
allem fir die Zahnrad-Verschalungen. Diese Aenderungen
bezwecken im allgemeinen eine bessere Zuganglichkeit und
ein leichteres Abmontieren der betreffenden Teile anlésslich
der Unterhaltsarbeiten und Hauptrevisionen. Bei der Kon-
struktion wurde die Auswechselbarkeit einer moglichst
grossen Anzahl vorhandener Teile angestrebt.

Jedes Triebgestell ruht auf drei miteinander gekup-
pelten Triebachsen und einer fitlhrenden Laufachse. Eine
gentigende Kurvenbeweglichkeit wird durch seitliches Ver-
schieben je der mittlern Triebachse um 2 > 25 mm er-
reicht, wihrend die durch Bisselgestelle gefihrten Lauf-
achsen eine seitliche Auslenkung von je 2 >< 83 mm aus-
fihren konnen. Deren Riickfih-
rung in ihre Mittellage wird durch
Blattfedern bewerkstelligt. Zwecks
Ausgleich der Achsdricke sind
einerseits die Tragfedern der zwei-
ten und der dritten Triebachse,
anderseits die der ersten Trieb-
achse mit der Laufachsabstitzung
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