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Abb, 2. Die neue Konigin-Briicke iiber den Konings-Haven in Rotterdam. Typenskizze Masstab 1 : 800

Bedeutende Ingenieurbauwerke Hollands.

Vor einigen Monaten hatte der Berichterstatter Ge-
legenheit, drei bedeutende, gegenwirtig in Ausfihrung be-
griffene Ingenieurbauwerke in Holland zu besichtigen: Die
Maasbriicken in Rotterdam, die grosse Seeschleuse in
Ijmuiden und die Dammbauten bei Wieringen zur Trocken-
legung der Zuidersee. Auf Grund der gewonnenen Ein-
driicke und unterstiitzt durch bereitwillig erteilte Auskiinfte
der beteiligten Ingenieure soll nachstehend das wichtigste
dariiber berichtet werden.

1. Neubau der Koénigin-Briicke in Rotterdam.

Der stetig stark anwachsende Verkehr in der Handels-
stadt Rotterdam stellte seit langem die technischen Stadt-
Behorden vor schwierige Briicken-Um- und Neubauprobleme.
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Abb. 1,
Die Ziffern 1, 2 und 3 bezeichnen verschiedene Installationsplitze (Nord oben).

Ausschnitt aus dem Stadtplan von Rotterdam. 1: 30000

Rotterdam besitzt zwar nur zwei Strassenbriicken, eine ber
den nordlichen Maasarm (die Wilhelms-Briicke) und cine
zweite {iber den sitidlichen Arm (die Koénigin-Briicke); beide
liegen parallel den entsprechenden Eisenbahnbriicken, wie
dem Planausschnitt (Abb. 1) zu entnehmen ist.

Die Wilhelms-Briicke, eine dreifeldrig durchlaufende
Balkenbriicke, wurde im Laufe der letzten Jahre verbrei-
tert, verstirkt und gleichzeitig um 2,10 m gehoben. Durch
die Hebung wurde beabsichtigt, einer moglichst grossen
Anzahl auch grosserer Schiffe den Weg durch die
nordliche Maas offen zu halten. Dadurch konnte auch der
stidliche Massarm wesentlich entlastet, und die Anzahl der
Oeffnungen und Schliessungen der hier iber das Wasser
filhrenden Konigin-Briicke auf ein Minimum reduziert wer-
den. Beim Umbau der Wilhelms-Briicke war vorgeschrieben,
dass nur einmal, von morgens 1 bis 4 Uhr, der Schiffahrts-
Verkehr unterbrochen werden diirfe. Die Hebung des 8oo t
Gewichtes wurde mittels acht hydraulischen Pumpen aus-
gefithrt. Die neuen, um 2,10 m erhdhten Anschlussrampen
gehen jetzt der Vollendung entgegen. Sie bestehen aus
Pilzdecken, die nach dem Tabellenwerk von Lewe gerechnet
und nach den Pilzdeckenformeln der Stadt Chicago tber-
priift wurden. Als wasserdichte Abdichtung wurde ein
Torkretbelag auf die Decken gebracht. 3

Die Konigin-Briicke bestand urspriinglich aus zwei
festen Ueberbauten und einer Drehbriicke; spater wurden
zwei Teile beweglich gemacht und nur einer blieb fest. Da
diese Briicke dem gewaltigen Verkehr nicht mehr gentigte,
veranstaltete die Stadtverwaltung 1924 ein internationales
Preisausschreiben, um Entwiirfe fiir eine neue Briicke zu
erhalten.

Verlangt wurde im Preisausschreiben folgendes: Sta-
tische Berechnung von Briickenkonstruktion und Unterbau,
Berechnung der Zeiten zum Oeffnen bezw. Schliessen der
Briicke, Kostenvoranschlag und Bauprogramm. Die hier
interessierenden Wettbewerbsunterlagen waren:

Die Brickenaxe war eindeutig festgelegt; vorgeschrie-
ben war ferner, dass die Briicke aus einem schnell beweg-
lichen Mittelteil zu 50 m freier Durchfahrt und zwei festen
Seitendffnungen zu bestehen habe. — Fiir den Unterbau
kamen Holzpfahle, 16 m lang und 28 cm ¢/, in Frage, Be-
lastung mit 1o t Tragfihigkeit. Schliesslich wurde fiir pneu-
matische Fundierung eine Bodenpressung von 3,5 kg/m? zu-
gelassen. — Die Wiarmeidnderung war mit 359 C zu be-
riicksichtigen. — Fiir Eisenbetonkonstruktionen galten die
deutschen Eisenbetonvorschriften von 1925 (Holland besitzt
zwar eigene). — Durch die Wahl der architektonischen
Form sollte die Zweckmassigkeit des Bauwerkes zum Aus-
druck kommen. Ferner war auf die in roo m Entfernung
liegende schon vorhandene Eisenbahnbriicke (Hubbriicke,
Bau 1928 fertiggestellt, im Hintergrund auf Abb. 4 zu er-
kennen) gebithrend Riicksicht zu nehmen.
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