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MITTEILUNGEN DER VEREINE.

Sektion Bern des S.l. A.
1 [. Mitgliederversammlung vom 16. Oktober 1928,

SI Il

Der Prisident, Architekt H. Weiss erdffnet um 20.15 Uhr die
im Biirgerhaus stattfindende erste Mitgliederversammlung und be-
griisst zur Er6ffnung des diesjihrigen Vortragszyklus rd. 200 Giste
und Mitglieder. Der starke Besuch durch Mitglieder und besonders
die Vertreter von Behérden und Interessentengemeinschaften bewies
zur Genlige die Aktualitiit der angesagten Themata und die Prominenz
der Referenten.

Herr Georges Bauer, Sekretir der ,National Automobil
Chamber of Commerce, N.Y. U.S.A.“ referierte fiber

Zusammenarbeit von Automobil und Eisenbahn in den U. S. A.
Es war dusserst interessant, die Ausfiinrungen eines Mannes zu
héren, der in engster Fiihlung mit der Organisation steht, der
sInterstate Commission®, die jedem der beiden wichtigsten Land-
verkehrsmittel seinen Platz im Wirtschaftsleben eines Landes, fast
eines Kontinentes geben soll. Seine Ausfiihrungen kdnnen hier nur
gestreift werden.

Auch in den U.S.A. machte sich eine starke Opposition
seitens der Eisenbahngesellschaften gegen die Zulassung der Auto-
mobilbeférderung geltend. Gutgeleitete Gesellschaften gingen aber
rasch dazu iiber, mit Hilfe eigener Automobilparks ein Hochstmass
von Leistungsfihigkeit zu schaffen, dem die andern folgen mussten.
Das Automobil wurde aus seiner Konkurrenzposition herausgehoben,
um als Hilfsmittel zur Vergrésserung der Leistungsfihigkeit zu
dienen. Es dient als Pionier, zum Abtastsn neuer Entwicklungs-
gebiete, wo ihm spiter die Eisenbahn folgen kann. Es ersetzt un-
rentabel gewordene Bahnverbindungen. Es ist der beweglichste
Zubringer und Verteiler von Personen und Giitern. Lange, verkehrs-
reiche Strecken gehdren der Eisenbahn, kurze, und besonders solche
mit stark wechselnder Verkehrsdichte, dem Automobil.

Das Problem des lokalen Giiterverkehrs wird so geldst, dass
die Eisenbahn die Stiickgliter nach bestimmten Hauptbahnhdfen
bringt, ungefihr jede vierte bis fiinfte Station, von wo aus sie der
Lastwagen verteilt. Die jede Station bedienenden Giiterziige fallen
weg, die Geleise werden fiir die rentableren Langstreckenziige frei,
der Bedarf an Wagenmaterial wird geringer, die verteilenden Last-
automobile dienen zugleich als Zubringer.

In der Zusammenarbeit der beiden Verkehrsmittel hat sich
das sog. Behiiltersystem entwickelt. Normierte Behilter, Containers,
werden im Betrieb des Verfrachters gefiillt und plombiert, auf Last-
automobile gesetzt, im Giiterbahnhof in Eisenbahnwagen gehoben,
an der Bestimmungsstation auf Lastwagen dem Empfinger zugestellt.
Die Containers werden fiir hochwertige Waren verwendet und fiir
solche, die schwer umzuladen sind, wie Backsteine u. dergl. Im
Ausbau des Zubringerdienstes sind geleiselose Giiterbahnhéfe ent-
standen, wo die Giiterbahnhdfe der Bahn weit ausserhalb der Stidte
liegen. Im Prinzip wird jede Leerfahrt vermieden, jede manuelle
Arbeit auf ein Minimum beschrinkt. In Cincinnati bedient eine Zu-
bringergesellschaft sechs Eisenbahnen; 19 Lastwagen mit 225 ab-
nehmbaren Behiltern, 66 elektrische und 13 Handkranen ersetzen
225 gedeckte Eisenbahnwagen und 115 schwere Pferdefuhren.
Anders ausgedriickt hat der Lastwagen die fiir diesen bestimmten
Warenaustausch nétige Zeit von 62 Arbeitstunden auf einen Normal-
arbeitstag reduziert, wihrend die Ersparnis an Bahnsteigfliche 15°/,,
an Unternehmerkosten 35°/, betrigt. Ebenso werden durch flies-
senden Abschub der Waren gewaltige Einsparungen an Rollmaterial
und Verladeplatz gemacht. Der direkte Abschub an den Empfinger,
Frei-ins-Haus-Lieferung, hilt die Privatwagen, die in der Regel nicht
ausgeniitzt werden, vom Bahnhof fern.

Auch im Personentransport wird die innige Zusammenarbeit
der beiden Transportmittel angestrebt. Immerhin liegt die Sache
nicht so einfach. Die rein wirtschaftlichen Ueberlegungen werden
stark beeinflusst durch persdnliche Liebhabereien und Griinde der
Bequemlichkeit. Benzin- und benzin-elektrische Eisenbahnwagen
treten mit dem Automobil erfolgreich in Konkurrenz.

Diploming. Rob. Hohl, Subdirektor der ,SESA", sprach als
zweiter Referent iiber

Zusammenarbeit von Eisenbahn und Automobil in der Schweiz,
wie sie sich seit Schaffung der ,Sesa" herausgebildet hat. Auch
hier ist schon ldngst nicht mehr die Frage: Automobil oder Eisen-
bahn, sondern: Automobil wnd Eisenbahn. Die Konkurrenzfihig-
keit wird jedem Transportmittel seinen Platz anweisen. Im Interesse
des Landes muss eine wilde Konkurrenz verhiitet werden. Durch
die Gesetzgebung miissen die Konkurrenten auf gleiche Grundlage
gestellt werden. Es wird sich auch bei uns herausstellen, dass das
Automobil die Eisenbahn nicht ersetzen kann.

Die Motorisierung des Strassenverkehrs steckt noch in den
Anfingen. Immer mehr werden die Personenautomobile die Eisen-

bahnen bedringen; sie kdnnen nur durch verbesserte Verkehrsbe-
dingungen abgewehrt werden. Auch im Giiterverkehr werden die
Bahnen den Versendern und Empfingern die gleichen Vorteile bieten
miissen wie die Automobile. Die Zusammenarbeit wird durch die
+SESA" organisiert. Die beziiglichen Erfahrungen anderer Staaten,
besonders der U.S. A., werden, in voller Beriicksichtigung der
schweizerischen Verhiltnisse, ihre Nutzanwendung finden. Es wird
besonders auf die Zusammenarbeit der motorisierten Postlinien
mit den Eisenbahnen hingewiesen, wo sich die beiden Vehikel in
mustergiiltiger Weise erginzen. Auch als Pionierlinie haben wir
ein Beispiel in der Schweiz: die Linie Niederweningen-Oberendingen-
Déttingen, als Eisenbahnlinie schon beschlossen, wird von der Post
mit Autobussen, auf Rechnung der Bundesbahnen betrieben. Die
Anlagekosten betragen bedeutend weniger als fiir eine Eisen-
bahn, fiir die eine Rendite z.Z. auf keinen Fall vorhanden gewesen
wire. Die Sesa-Agenturen ermdglichen die Frei-ins-Haus-Lieferungen.
Dem Ferncamionnagedienst wird alle Aufmerksamkeit geschenkt,
wie auch dem Bahntransport-Ergidnzungsdienst. Ein Versuch, die
Lokalsendungen mittels Automobil, parallel zur Bahn, zu befdrdern,
ist auf der Strecke Luzern-Wolhusen unternommen worden. Es
sind Versuche im Containerdienst in Aussicht genommen. Wegen
der Beriihrungsgefahr mit den Oberleitungen kénnen voraussichtlich
Kranen nicht zur Anwendung kommen; es wird daher das Abroll-
system mehr Aussicht haben. Die nichsten Jahre werden die ge-
wiinschte Abklirung bringen.

In der Diskussion warnt Regierungsrat W. Bésiger vor zu
optimistischen Betrachtungen. Die Konkurrenzgrundlagen sind heute
noch zu ungleich. Die Bahnen gehdéren der Oeffentlichkeit. Im
Momente, wo wir bedeutende Kapitalien investieren, um die Bahnen
mit einheimischem Betriebstoff betreiben zu kdnnen, tritt das Auto-
mobil als gefihrlicher Konkurrent auf. Wir haben keine nennens-
werte Automobilindustrie. Der Betriebstoff muss aus dem Auslande
bezogen werden, zu Ungunsten unserer Handelsbilanz. Die Ein-
nahmen aus dem Automobilverkehr nehmen nicht in dem Masse
zu, wie die Kosten fiir den Unterhalt der Strassen, wenigstens heute
noch nicht. Die Bahn wird dem Automobil noch viel abgeben
miissen. Anderseits muss der Automobilbetrieb das nétige Ver-
stindnis fiir die Lage aufbringen. Einschrinkende Bestimmungen
sind nétig, namentlich im Interesse der Strassen, die nicht zu hoch
belastet werden diirfen. Eine Zusammenarbeit muss kommen.
Speziell die bernischen Behérden sind dazu bereit, unter Wahrung
der Interessen der Oeffentlichkeit.

Aus Referaten und Diskussion ist die heute vorherrschende
Ansicht zu erkennen, dass die beiden bedeutenden Landtransport-
mittel in Zukunft ihren Platz nebeneinander haben werden. Wie
weit sie ijhre Kreise ziehen werden, wird durch wirtschaftliche
Momente bestimmt. Die Oeffentlichkeit hat ein Interesse daran,
dass der Wettbewerb auf gesunder Grundlage ausgetragen wird.

Der Prisident spricht Referenten und Diskussionsteilnehmern
den Dank der Sektion aus und schliesst die Sitzung um 22 Uhr E—r.
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