Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 93/94 (1929)

Heft 10

PDF erstellt am: 01.06.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



9. Marz 1929.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

117

INHALT : Zur Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich. — Eisbildung auf dem

unterirdische Strasse in Paris, Rhonekongress in Genf. Normalien des Vereins

st. gallischen Oberrhein. — Wasserversorgung und Kilte. — Druckluft-Sanatorium in schweiz. Maschinen-Industrieller, — Nekrologe: Carlo Moleschott. Guido Hunziker.
Cleveland, U.S.A. — II. Weltkraftkonferenz vom 16. bis 25. Juni 1930 in Berlin. — Heinrich Schitti. Paul Lincke. — Wettbewerbe: Neubau des Kunstmuseums in
Mitteilungen: Die Elektrifikation der Strecke Domodossola-Iselle der Simplonlinie. Basel. Kirche mit Kirchgemeindehaus in Ziirich-Unterstrass. Strandanlage in Vevey-
Umbau einer alten Bahnhofhalle in ein Variété-Theater. Heraklith-Bauplatten. Eine Corseaux. — Literatur. — Mitteilungen der Vereine. Vortrags-Kalender. S.T.S.

Band 93. Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. Nr. 10

Zur Erweiterung des Hauptbahnhofs Ziirich.
Von Ingenieur CARL JEGHER, Ziirich.

Der Bahnhof einer Stadt ist eines ihrer lebenswich-
tigen Organe, wenn nicht das wichtigste schlechthin, und
so spiegelt er in seiner Betriebsbelastung und im baulichen
Wachstum naturnotwendig die wirtschaftliche Entwicklung
des stddtischen Gesamtorganismus mit ihren Krisen und
Blatezeiten wider, mit der bekannten zeitlichen Verschie-
bung zwischen Ursache und Wirkung. Daraus erklirt sich,
dass die Bahnhofnéte, die alliiberall bestehen, jeweils von
Zeit zu Zeit wieder als besonders akut empfunden werden
und dann in den Brennpunkt des o&ffentlichen Interesses
treten. So liegt auch in Zirich die letzte grosse Bahnhof-
Diskussion um zehn Jahre zuriick. Sie war aufgerollt wor-
den durch das generelle Erweiterungsprojekt 1916 der
S.B. B.1) und, im Zusammenhang mit dem Wettbewerb
far einen Bebauungsplan fir Gross-Zirich?2), durch die Ex-
perten-Berichte Cauer-Gleim-Moser und Petersen 1918 und
1919, iber deren Ergebnis die ,S.B. Z.“ umfassend be-
richtet hattes). Jene abklirenden Studien gipfelten in dem
Vorschlag, fiir den Endausbau des Ziircher Personen-Haupt-
bahnhofs einen hochliegenden Durchgangsbahnhof ins Auge
zu fassen, der gemiss Abb. 1 in den Stadtplan eingefiigt
werden konnte 4).

Nun ist, nach mehrjahriger Stille, in den letzten
Wochen, allerdings nicht aus innerer Notwendigkeit son-
dern kinstlich entfacht, die Zircher ,Bahnhoffrage* mit
einem Mal wieder zum Stadtgesprich geworden: ein ,Pro-
jekt Gull“ ist als ,Retter in der Not“ auf den Schild er-
hoben worden, nicht blos in der breiten Oeffentlichkeit,

1) Veroffentlicht in |S. B. Z.“, Bd. 68, S. 230 (11. November 1916).

%) Ergebnisse siehe ,S.B.Z.", Bd. 76, S. 111 ff, (Sept. 1920).

3) Bd. 73, S.77 (22. Februar 1919), bezw. Bd. 74, S. 281 ff. (De-
zember 1919); Einfiihrung dazu in Bd. 72, S. 216 (30. November), ferner
S. 223 (7. Dezember 1918).

4) Vgl auch Plan des Tiefbauamtes (K. Hippenmeier), Bd. 75, S. 89
(21. Februar 1920).
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‘Abb. 1.
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Lageplan des Durchgang-Hochbahnhofs der Experten 1919. — Masstab 1 : 10 000.

sondern in aller Form von stiddtischen und kantonalen
Behorden. Unsere Leser sind hiertiber auf dem Laufenden
durch die kurzen Mitteilungen auf den Seiten 58, 73 und
102; ausserdem sei verwiesen auf die Z.I. A.-Protokolle
Seite 61 und 103. Gegeniiber diesem Vorgehen haben wir
von Anfang an schriftlich und mindlich unsere Bedenken
gedussert. Dass diese Begeisterung fiir den einzig wahren
Kopfbahnhof Gull leider am untauglichen Objekt sich ent-
ziindet, mussten die Teilnehmer an der Berner Konferenz
vom 12. Februar erfahren. Am Schluss jener Konferenz
erklarte namlich der Autor dieses Kopfbahnhofs, er habe
ibrigens eine neue, bessere Idee und koénne auch mit
einem Durchgangsbahnhof dienen, wenn die S.B. B. dieses
durchaus wiinschten! —

Es ist wohl begreiflich, dass diese verbliiffende Mit-
teilung aus dem Munde des vermeintlich grundsétzlichen
Durchgangs-Geguers den guten Glauben seiner Sekundanten
in peinlicher Weise erschiittert hat. Fir die Sache selbst
aber war seine Offenbarung ein Glick, denn nun ist der
Weg wieder frei fiar ungestérte Forderung der dringend
notigen Bahnhoferweiterung durch die berufenen Fachleute.
Dabei wird auch das Projekt Gull einer gewissenhaften,
sachlichen Priifung unterzogen, ungeachtet seiner offen-
sichtlichen und schweren eisenbahntechnischen Mangel und
des ganz unzuldnglichen Kostenvoranschlages. Da hiertiber
nicht nur in der Oeffentlichkeit, sondern auchb in tech-
nischen Kreisen unrichtige Meinungen erweckt worden
sind und zum Teil noch bestehen, seien im folgenden die
Verhiltnisse, wie sie tatsiachlich liegen, gestiitzt auf akten-
missige Grundlagen klargelegt. Es geschieht dies im allge-
meinen Interesse, weil der Ausfoss zur Initiative Gulls,
die in steigendem Masse sich wverschlechternden Verhdltnisse
des Strassenverkehrs am Bahnhofplatz und um den Bahnhof
herum, eine Zafsache ist, der die Behdérden mit Recht die
grosste Aufmerksamkeit schenken. Die Erklarung fir die
unnétige Hast der letzten Wochen liegt darin, dass be-
hauptet und irriger Weise auch geglaubt worden ist, die
Verbesserung des Strassen- und Platzverkehrs sei nur
durch die sofortige Verwirklichung des ,Pro-
jektes Gull“ (innert drei Jahren!) moglich,
ferner, dass die Ausfiihrung dieses Projektes
durch die im Bau begriffenen neuen Geleise
verunmdglicht werde. Nachdem nun die ent-
standene Aufregung sich wieder gelegt, der
Kopfbahnhof -Verfechter selbst an der Berner
Konferenz die Grundsitzlichkeit seines Stand-
punktes preisgegeben hat, kniipfen wir den
Faden dort wieder an, wo wir ihn vor zehn
Jahren verlassen.

Seit 1919 haben die S. B. B., unter Ver-
wertung der erwahnten Experten-Vorschlige,
die Frage weiter studiert. Es zeigte sich,
nicht nur mit Riicksicht auf den sich eben-
falls stark entwickelnden Giiterverkehr, son-
dern ebensosehr auch wegen der organischen
Zusammenhinge des Gesamtbahnhofs (der
mit iber 4 km Linge bis in die Station Alt-
stetten sich erstreckt), dass ein etappenweiser,
vorbereitender Ausbau auch der dussern Bahn-
hofteile nofwendig, und im Hinblick auf die
sich nicht sprungweise sondern stetig ent-
wickelnde Betriebsbeanspruchung auch wir#
schaftlich das gegebene ist. Zudem miissen
notwendigerweise erst gewisse Rangier- und
andere Giterbahnhofteile, die heute noch
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