Luftgekthlte Bauplatz-Kompressoren

Autor(en):  Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik (Winterthur)

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 127/128 (1946)

Heft 18: Schweizer Mustermesse Basel, 4. bis 14. Mai 1946

PDF erstellt am: 11.09.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-83835

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-83835

Bd. 127 Nr. 18

Bild 1. Grossenver-
gleich eines dltern
Kolbenkompressors
und eines modernen
Rotationskompres-
sors gleicher
Leistung
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Die Automatik umfasst 74 Relais und iiber 1500 Drahtver-
bindungen. Neben den erwéihnten grundlegenden Funktionen fir
die Ingangsetzung von Aufnahme und Wiedergabe hat sie noch
viele Teilaufgaben zu erfiillen. Sie sorgt z.B. dafiir, dass jede
zufillige Kombination von Schaltimpulsen ohne Folgen fiir das
Gerst bleibt. Wenn wihrend der Aufnahme oder wéhrend devr
Wiedergabe die Stromversorgung aussetzt und die Relais mit
Haltespulen abfallen, kehrt beim Wiedereintreffen der Spannung
das Gerit selbsttitig in seine Ausgangslage zuriick und ist fiir
die weitere Betitigung verwendbar. Im Interesse der Raum-
ersparnis musste die Anzahl der Relais auf ein Minimum be-
schrankt werden.

Die rdumliche Aufteilung ergab sich zwangslaufig wie folgt:
Tontriger, Spulen, Antriebs-Mechanismus und Kupplungen bil-
den den mechanischen Teil. Eng mit den Funktionen des Ton-
trigers verbunden sind der Verstdrker und die Schaltautomatik.
Diese Elemente wurden in einem gemeinsamen Gehduse unter-
gebracht und als «Aufnahmegeréty (Bild 1 und 2) bezeichnet.
Dieses Gerdt kann irgendwo im Hause des Inhabers installiert
werden.

Die Schalter zur Einstellung des Geheimschlosses und die
Steuervorrichtungen zur internen Verwendung des Ipsophons
sind mit dem Telephonapparat zum sogenannten Hauptapparat
(Bild 3) vereinigt, der mit Vorteil auf dem Pult des Inhabers
ruht. Die zehn Geheimschlosstasten konnen mit einem Sicher-
heitsschloss verriegelt werden, so dass auch am Hauptapparat
selbst jedes Ablesen der eingestellten Geheimschloss-Zahl un-
moglich ist. Die Funktionen der {ibrigen zehn Tasten sind auf
Tabelle 1 angegeben. Technisch interessant ist die denkende
Diktiereinrichtung. Die Vorwirtshewegung des Tontrégers zum
Aufzeichnen wird erst beim Eintreffen von Sprechlauten aus-
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Zum  Nachkihler
Bild 3. Querschnitt durch den dreizylindrigen Kompressor nach Bild 5, Masstab 1:6

Vom Zwischenkihler

Bild 2. Funktionsschema der Druckluftanlage nach Bild 4.

I Kompressorzylinder erste Stufe, IT Kompressorzylinder zweite Stufe,
a Kiihlluftaustritt, b Drehstrommotor fiir vier Spannungen, ¢ Hand-
schaltkasten, d Dreipoliger Stecker filr Kabelanschluss, e Aussetzer-
regler mit Vorsteuerung, f Zwischenkiihler, g Nachkiihler, h Kiihlluft-
ventilator, i Druckluftbehilter, k Sicherheitsventil

gelost. Umgekehrt iiberpriift eine besondere Schaltautomatik
dauernd, ob weiter gesprochen wird. Tritt eine Pause von mehr
als 10 Sekunden ein, so wird der Tontridger angehalten und spult
mit fiinffacher Geschwindigkeit wédhrend 2 Sekunden zuriick,
um die entstandene Pause auszumerzen. Diese Einrichtung er-
moglicht, Diktate, die grosse Unterbrechungen bei der Auf-
nahme aufweisen, pausenlos abzuhoren, ohne dass irgend welche
handbetiitigte Schaltungen am Hauptapparat notwendig sind.

Luftgekiihlte Bauplatz-Kompressoren

Mitgeteilt von der SCHWEIZERISCHEN LOKOMOTIV- UND
MASCHINENFABRIK, Winterthur

Seit dem Einsatz der Druckluftenergie im Baugewerbe, deren
wirtschaftliche Bedeutung wohl zuerst im Berg- und Tunnelbau
(z. B. Mont Cenis 1859 oder St. Gotthard 1881) erkannt worden
war, hat die Drucklufterzeugung zwei wesentliche Entwicklungs-
stufen durchlaufen: An Stelle des langsamlaufenden Kolben-
kompressors mit seiner stossweisen Forderung und den auf die
Fundamente wirkenden freien Massenkriften trat die rasch-
laufende rotierende Maschine mit kontinuierlicher Luftlieferung
und vollstéindigem Massenausgleich. Dimensionen und Gewichte
erfuhren pro Leistungseinheit eine ganz wesentliche Verminde-
rung (Bild 1). Daraus ergab sich die vor allem fiir das Bau-
gewerbe interessante Moglichkeit, leichte, ortsbewegliche und
gedringt gebaute Kompressorenanlagen zu erhalten, die selbst in
unwegsamem Gebirge verwendbar sind. Neben dem Antrieb durch
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Bild 4. Fahrbarer luftgekiihlter Baukompressor von 3,5 m3min
Ansaugleistung und Antrieb durch Elektromotor

Benzinmotoren trat seit etwa 10 Jahren in zunehmendem Masse
die direkte Kupplung mit raschlaufenden Dieselmotoren, die trotz
hoherem Anschaffungspreis eine Senkung der Betriebskosten
ermoglichen.

Die besondere Dichte des schweizerischen elektrischen Ener-
gieverteilungsnetzes ldsst namentlich in den letzten Jahren ohne
nennenswerten Kostenaufwand elektromotorischen Antrieb zu,
und zwar nicht nur fiir grossere Bauvorhaben, sondern auch fiir
kurzfristige Arbeiten von wenigen Tagen oder Stunden. Der
wassergekiihlte Verbrennungsmotor konnte daher durch den luft-
gekiihlten Elektromotor ersetzt werden. Damit lag auch die
zweite Entwicklungsstufe fiir den Kompressorenbau nahe: Den
Ersatz der Wasserkiihlung des Kompressors durch eine Luft-
kiithlung. Der Wegfall von Kiihlwasseranschliissen oder Kiihl-
wasserriickkiihlanlagen bedeutet bei h&ufigem Standortwechsel
der Anlagen eine wesentliche Betriebserleichterung, und bannt
iiberdies jegliche Gefahr des Einfrierens dieser gelegentlich im
Freien stehenden oder nur not-
diirftig iliberdachten Anlagen.

Dass die vollstdndige Luft-
kiithlung von Kompressoran-
lagen eine sorgfiltige kon-
struktive Durcharbeitung vor-
aussetzt, geht wohl am besten
daraus hervor, dass hierbei
nicht nur eine gewisse Verlust-
leistung, sondern nahezu die
ganze durch die Kupplung iiber-
tragene Energiemenge abzu-
fiihren ist. Bild 4 zeigt einen
in dieser Weise durchgebildeten
fahrbaren Elektrokompressor
mit 3,5 m3/min Ansaugeleistung,
dessen Luftfiilhrung aus dem
Schema Bild 2 hervorgeht.
Die Erzeugung kalter, genii-
gend entolter und entwéisserter
Druckluft wird durch die zwei-
stufige Verdichtung mit Zwi-
schen-und Nachkiihler gewdhr-
leistet. Eine den jeweiligen Be-
diirfnissen entsprechend ein-
stellbare Aussetzerregulierung
passt selbsttitig die Férder-
menge dem Verbrauch an und
ermoglicht so einen absolut
wartungslosen Betrieb wiéhrend
der Arbeitszeit auf der Bau-
stelle.

Fir eine etwa 30°/, gréssere
Leistung ist die in Bild 5 ge-
zeigte, leicht transportable
Chassisanlage gebaut, ebenfalls
mit vollstindiger Luftkiihlung, wobei das Doppel-Druckluftreser-
voir zur Chassiskonstruktion herangezogen ist. Trotz der gréssern
Leistung konnte diese Gruppe durch die besondere Anordnung
der Kompressorzylinder noch gedréngter gebaut werden. Wie
Bilder 3 und 6 zeigen, sind hier zwei Niederdruck- und ein Hoch-
druck-Zylinder parallelaxig in ein verripptes Leichtmetallgehiuse

Bild 5. Luftgekiihlter Chassis-Kompressor von 4,5 m3min
Ansaugleistung mit Leichtmetallgehduse

zusammengefasst. Der Antrieb der drei Rotoren erfolgt iiber ein
vorgelagertes Getriebe mit zentraler Antriebswelle, die gleich-
zeitig den Kiihlluftventilator trédgt. Vom gleichen Kiihlluftstrom
werden auch die Rohrbiindel des Zwischen- und Nachkiihlers
bestrichen. Durch diese Konstruktion wurde bei kleinstem Raum-
bedarf ein minimales Gewicht erreicht, es betrédgt einschliess-
lich der elektrischen Apparatur nur noch 3 kg pro ms3 stiindlicher
Ansaugemenge.

MITTEILUNGEN

Wieder Rheinschiffahrt bis Basel! «Es war ein feierlicher

Augenblick, als am Montag, den 29. April, um die Mittagsstunde,
in strahlendem Sonnenschein und empfangen von Bollerschiissen,
wehenden Flaggen an den Hafengebduden und winkenden Men-
schen auf beiden Ufern, sechs grosse Rheinschiffe in langsamer
Fahrt in den Kleinhilininger Hafen einliefen, um seit langer Zeit

Bild 6. Leichtkompressor nach Bild 5
mit Getriebe und Kiihlluftventilator
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