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Hauptabschnitt stiitzt sich auf die von der SVIL fiir diese
Talschaft besonders sorgfiltig durchgefiihrte Bearbeitung
der Realersatz- und Umsiedlungsfragen und ist ein lehr-
reiches Beispiel fiir das, was in solchen Fiéllen getan werden
kann. Ausserdem zeigt er aber auch, um wie wenig der
Streit materiell gegangen ist. Und schliesslich wird man
ja doch wieder auf Rheinwald zuriickkommen miissen! Der
projektierte Ersatzspeicher im Val di Lei vermag die viel
grossere und giinstigere Akkumulierung im Hinterrhein nicht
zu ersetzen. Bei den sehr beschridnkten Speichermdoglichkei-
ten in unseren Alpen werden wir es uns kaum leisten kon-
nen, fiir immer auf den Spliigenstausee zu verzichten. Vor-
bedingung dazu ist aber geniigend Zeit zur Beruhigung der
Gemiiter, zu stiller Selbstbesinnung, zu demiitigem Bekennt-
nis der Fehler, die namentlich im persdnlichen Verkehr von
Mensch zu Mensch gemacht wurden, und zum sorgfiltigen
Aufbauen eines neuen, sauberen und soliden Vertrauensver-
hiltnisses zwischen den grundsétzlich gleichberechtigten Ver-
handlungspartnern. Mogen allen Beteiligten zu dieser Besin-
nungszeit auch die notigen geistigen Kréfte und innere Grosse
geschenkt werden!

Schweiz. Energie-Konsumenten-Verband px 6.

An der diesjihrigen Generalversammlung vom 27. Mérz
im Ziircher Kongresshaus wéihlte der Verband an Stelle des
im letzten Sommer verstorbenen Dr. h. c. Hermann Sie-
ber, Attisholz, zum Vorsitzenden Direktor R. Naville,
Cham. Die unbefriedigende Versorgungslage kam in ver-
schiedenen Berichten erneut stark zum Ausdruck. Die Organe
des E.K.V. wiinschen mit allem Nachdruck den raschen und
zielbewussten Ausbau jener grossen Wasserkréifte, die den
tatsichlichen Bedarf auch in trockenen Wintern voll zu be-
friedigen vermogen. Sie warnen die verschiedenen Konsor-
tien vor einer gegenseitigen Konkurrenzierung fiir bestimmte
Kraftwerkprojekte, weil sich ein solches Vorgehen auf unsere
Volkswirtschaft unheilvoll auswirkt. Sie empfehlen den Be-
horden auf Grund eines Ausschussbeschlusses, der von der
Versammlung gutgeheissen wurde, sie méchten den Betrieben,
die in eigenen Kraftzentralen Energie erzeugen, diese Energie
nicht dem aus dem Netz bezugsberechtigten Kontingent an-
rechnen. Kiinftige Einschrinkungen sollen grundsétzlich vom
Bezug aus dem Netz der allgemeinen Versorgung und nicht
vom Verbrauch (einschliesslich Eigenerzeugung) ausgehen.
Geriigt wurden eine gewisse Willkiir in der Energiezutei-
lung durch die Elektrizitdtswerke; Lieferverpflichtungen ge-
geniiber langjdhrigen Beziigern wurden nicht erfiillt, wéh-
rend gleichzeitig in betrdchtlichem Umfange neue Abonnen-
ten angeschlossen und beliefert wurden. Die Konsumenten
erwarten ferner von den Produktionsunternehmungen jenes
Entgegenkommen in den Lieferbedingungen, das ihnen ge-
stattet, neben Werkbeziigen auch eigene Zentralen zu er-
richten und zu betreiben, ohne dass die Gesamtwirtschaftlich-
keit ihrer Betriebe leidet,

Nach Abschluss der geschiiftlichen Traktanden schilderte
Prof. Dr. B. Bauer, ET.H. Ziirich, in einem sorgfiltig
aufgebauten Vortrag, betitelt: «Besinnung und Ausblick in
der Schweizerischen Energiewirtschaftspolitik», die Entwick-
lung der Lage auf dem Energiemarkt seit 1938. Die neuen
grossen Kraftwerkprojekte ergeben schon bei einer 1,5fachen
Baukostenverteuerung gegeniiber 1938 iiber dem Marktwert
liegende Energiegestehungskosten (nur beim Hinterrheinwerk
mit dem Spliigenstausee wiren sie knapp ausgeglichen) und
es stellt sich die Frage, wer den sich alsdann einstellenden
Verlust zu tragen habe. Anschaulich zeigte der Referent, wie
sich die Produktionsunternehmungen mit kleinen Renditen
begniigen mussten (rd. 3 % des Anlagekapitals), wéhrend
die Kommunalbetriebe bis 10 % jdhrlich an die &ffentlichen
Kassen abliefern konnten. Eine Neuordnung der Preise
dringt sich bei dieser Sachlage auf. Neben den grossen
Projekten wurden Massnahmen vorbereitet — Ausbau mitt-
lerer Wasserkrifte, thermische Zusatzwerke, Import auslédn-
discher hydraulischer Speicherenergie zu gilinstigen Bedin-
gungen —, durch die ein Teil der uns fehlenden Winterenergie
beschafft werden soll.

Anschliessend orientierte Dipl. Ing. F. Kuntschen,
Vizedirektor des KEidg. Amtes fiir Wasserwirtschaft, Bern,
«Ueber den Stand des Aushaues unserer Wasserkrifte». Von
1940 bis 1946 wurde die jihrliche Produktionsfihigkeit von
Winterenergie durch den Bau oder Umbau von 37 Kraft-

werken um mehr als 750 Mio kWh, also um mehr als 120
Mio kWh pro Jahr gesteigert. Bemerkenswert ist dabei, dass
diese voher nie erreichte Leistungssteigerung trotz aller
kriegsbedingten Schwierigkeiten moglich wurde. 80 7 davon
fallen auf die sechs grossten Werke Innertkirchen, Verbois,
Morel, Reckingen, Rupperswil und Lucendro, woraus deutlich
wird, dass das Problem der Energieversorgung unméglich nur
durch den Bau von mittleren und kleinen Werken geldst wer-
den konnte.

Heute stehen neun Kraftwerke im Bau, Lucendro (Fer-
tigstellung), Plessur III, Plons, Rusein, Rossens, Julia, Was-
sen, Lavey und Cleuson, die bei einem Baukapital von 280
Mio Fr. in den nichsten drei Jahren eine Zunahme von liber
420 Mio kWh (davon 170 Mio kWh gespeichert) bringen wer-
den. Ferner ist bis Ende 1952 die Fertigstellung weiterer
sieben Werke als sicher zu betrachten (Handeck II, Fétsch-
bach, Luchsingen II, Wildegg-Brugg, Salanfe, Nieder-Realta
und Birsfelden), wodurch in den drei Jahren von 1950 bis 1952
wiederum jihrlich 520 Mio kWh mehr erzeugt werden kon-
nen. Das hierfiir nétige Baukapital betrdgt 300 Mio Fr. Hin-
zu kommen sechs Werke, die sich in der gleichen Zeit sehr
wahrscheinlich werden verwirklichen lassen (Ernen, Pali
(Staubeckenerweiterung), Albigna, Chatelot, Les Clées und
Veytaux) und weitere 370 Mio kWh Winterenergie (davon
170 Mio kWh akkumuliert) zusitzlich werden liefern konnen
(Baukapital 250 Mio Fr.). In den néchsten sechs Jahren wird
demnach die Produktionsfihigkeit an Winterenergie schritt-
weise um 1,3 Mia kWh bei einem Kapitalaufwand von 830
Mio Fr. zunehmen. Dieses Ausbautempo vermag allerdings
der aussergewdohnlichen Entwicklung des Verbrauchs bei wei-
tem nichfi zu folgen, so dass zusétzlich noch rasch der Bau
von Grosspeicher-Werken in Angriff genommen werden muss.

Fiir den Ausbauplan der schweizerischen Wasserkrifte,
mit dessen Ausarbeitung Ing. F.Kuntschen vom Bundesrat
betraut wurde, sind drei Forderungen massgebend: 1. Das
Projekt des betreffenden Werkes muss technisch und wirt-
schaftlich so abgekldrt sein, dass es sicher als bauwiirdig
beurteilt werden kann. 2. Die Erteilung der ndtigen Wasser-
rechte muss sicher in Aussicht stehen. 3. Es muss erwartet
werden konnen, dass eine Unternehmung bereit ist, die Aus-
fiihrung zu finanzieren, durchzufiihren und das Werk zu
betreiben.

MITTEILUNGEN

Verbesserung wichtiger Jurastrassen. Wihrend die seit
1931 vom Schweizerischen Autostrassenverein (SAV) veran-
lassten Projektstudien hauptsédchlich das sog. Strassenkreuz
Basel-Chiasso /| Bodensee-Genfersee betrafen, sind letztes Jahr
im Organ des SAV, der «Autostrasse», die Projekte, fiir zwei
Ausfallstrassen aus der Schweiz nach Frankreich gezeigt
worden. Als Norm sind 7 m Fahrbahnbreite plus beidseitigem
Radweg von je 1,50 m angenommen, dazu Fussgidngerwege
nach Bedarf, 5°/, Maximalsteigung, 300 m Minimalradius, der
natiirlich des 6ftern nicht eingehalten werden kann. Die Pro-
jekte fiir die Strasse Tavannes-Delsberg-Boncourt (in Heft
6, 1946) stammen von den Ingenieuren W. Kleiber, Moutier,
J. Elmer, Delsberg, O. Kissling, Bern, und A. Heizmann, So-
lothurn. Von Tavannes bis Courroux handelt es sich haupt-
sichlich um Verbesserungen an der bestehenden Strasse, de-
ren wichtigste wohl die Tunnels am untern Ausgang der
Schlucht von Court bilden, wo die Strasse ganz auf das linke
Birsufer zu liegen kidme. Teure Neubaustrecken sind not-
wendig in Moutier und in Courrendlin; zwischen Cornol (wo
ein 120 m langer Viadukt notig ist) und Pruntrut dient ein
rd. 2 km langes neues Tracé der Umfahrung von Courgenay.
Grundsitzlich besonders interessant ist das Teilstiick Prun-
trut-Boncourt, weil es im stark gewundenen und in der Tal-
sohle besiedelten Tal der Allaine lohnender ist, durchwegs
einen Neubau am Hang vorzusehen (Vorteile: Massenaus-
gleich und Baustoffgewinnung, Entwésserung, Unterfithrung
von Nebenwegen erleichtert, touristisch reizvoll, billiger Grund-
erwerb, keine Ortsdurchfahrten), als in der Talsohle zu blei-
ben. Ein Radfahrweg ist dabei entbehrlich, weil die Radfahrer
i. d. R. die bestehende Talstrasse ohne Steigungen der Hang-
strasse vorziehen. — Dieim internationalen Verkehr noch wich-
tigere Strasse Neuchdtel - Les Verriéres (in Heft 9,1946) haben
projektiert die Ingenieure G. Madliger und H. Hirsch (Neu-
chatel) und A. Bréguet (Lausanne). Da die Dorfer Peseux
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und Corcelles sehr dicht bebaut sind und immer weiter wach-
sén, kann nur ein Neubau bergwirts der heutigen Strasse,
mit bedeutend besserem Léngenprofil, in Frage kommen. Die
schienengleiche Kreuzung der Bahnlinie Chambrelien-La Chaux-
de-Fonds wird ersetzt durch eine Strasseniiberfiihrung, Roche-
fort wird siidlich umfahren. Bis Brot-dessous kommen dann
hauptséchlich Anpassungen der bestehenden Strassen in
Frage. Das grosse Problem aber stellt der Rutschhang in der
sog. Clusette bei Noiraigue, der zur Zeit ingenieurgeologisch
griindlich gepriift wird und iiber dessen Meisterung noch
nichts gesagt werden kann. Von dort bis Travers miissen gut
21/ km neu gebaut werden, was ebenfalls zutrifft fiir 5 km
der flachen Talstrecke Couvet-Fleurier, die iiber Boveresse
fiihren soll. In der Klus von St. Sulpice, wo 200 m Hohe zu
ersteigen sind, muss das heutige Tracé ausgebaut werden
(zwei neue Tunnels haben zusammen 320 m Lé&nge); ebenso
auf der ganzen folgenden Talstrecke bis zur Landesgrenze,
933 m iU. M.

Weitere Elektrifikation der Englischen Siidbahn. Die
«Southern Railway» besitzt ein Liniennetz von 3450 km Lénge,
von dem 1140 km elektrifiziert sind. (Gesamte einspurige elek-
trifizierte Gleisldnge 2830 km.) Von den gesamten Zugskilo-
metern werden heute 55 °/, elektrisch, der Rest mit Dampf
betrieben. Nach dem neuen Ausbauplan, iiber den E. Missen-
den, Generaldirektor der «Southern Railway», die Presse am
31. Oktober 1946 in London orientierte, sollen bis 1955 weitere
455 km (975 km einspurige Gleisldngen) elektrifiziert werden.
Vor allem betrifft es die nach der Kanalkiiste fiihrenden
Hauptlinien. Die Kohlenersparnis betrédgt beim jetzigen Aus-
bau gegeniiber reinem Dampfbetrieb jahrlich rd. 400000 t und
wird sich nach Durchfiihren des vorgesehenen Bauprogramms
um rd. 300000 t auf rd. 700000 t erhéhen. Von den 1800 Dampf-
lokomotiven, die der Gesellschaft heute noch zur Verfiigung
stehen, sind nachher nur noch rd. 800 erforderlich. Dafiir
miissen 200 Diesel-elektrische und 150 elektrische Lokomo-
tiven beschafft werden. Es ist vorgesehen, rd. 70 ¢/, der Zuige
aus Triebwagen zusammen zu stellen und den Rest durch elek-
trische oder Diesel-elektrische Lokomotiven zu fiihren. Dabei
sollen die elektrischen Lokomotiven hauptsdchlich fiir die
Schnellziige nach den Seehéfen und fiir die durchgehenden
schweren Giiterziige eingesetzt werden; wihrend die Diesel-
elektrischen Lokomotiven den Dienst auf den Zubringerstrek-
ken, den des lokalen Giitertransportes und den Rangierdienst
zu versehen haben werden. Hierfiir sind Lokomotiven von 400
bis 600 PS vorgesehen. Fiir die nicht zur Elektrifikation vorge-
sehenen Strecken im Westen von England sollen fiir die Haupt-
linien schwere Diesel-elektrische Lokomotiven von 2500 PS
verwendet werden, iiber deren Konstruktion gegenwértig mit

englischen Konstruktionsfirmen verhandelt wird. Sehr bemer-
kenswert ist, dass im kohlenreichen England neben der Stei-
gerung der Geschwindigkeit und der Zugsdichte der Komfort
des Reisens und die Wirtschaftlichkeit des Bahnbetriebes
durch Elektrifikation und Einfiihren Diesel-elektrischer Trak-
tion gehoben werden sollen. («The Railway Gazette» und
«The Engineer», 8. November 1946).

Verbesserung des Gasturbinenprozesses durch Wasser-
einspritzung in den Luftkompressor. Das in den U.S.A.
patentierte Verfahren der nassen Kompression in Verbindung
mit Gasturbinen beschreibt R. V. Kleinschmidt in der ameri-
kanischen Zeitschrift «Mechanical Engineering», Nr.2 vom
Februar 1947. Die Wassereinspritzung ergibt eine Annéherung
an die isothermische Verdichtung, also eine Verbesserung des
Kompressorwirkungsgrades und zugleich eine Vergrosserung
des der Turbine zugefiihrten Betriebsmittelgewichtes und
damit deren Leistung. Sie ermdoglicht eine bedeutende Stei-
gerung des Druckverhéltnisses, bei dem der héchste Gesamt-
wirkungsgrad auftritt (angeblich von 6,5 auf 20) bei ent-
sprechender Steigerung dieses Wirkungsgrades (von 18,8 auf
22 °/, beim Druckverhiltnis 6,5 bzw. auf 26,5 beim Druckver-
hiltnis 20). Gleichzeitig wichst auch die Nutzleistung bei
gleichbleibender Maschinengrdsse. Versuche an einer Gas-
Turbinenanlage normaler Bauart mit einem Rotations-Ver-
drénger-Kompressor und Wassereinspritzung haben die theo-
retisch vorausbestimmten Erwartungen voll bestétigt, wobei
als weiterer Vorteil der fast genau isothermische Verlauf der
Verdichtung hervorgehoben wird, der die Betriebsicherheit
erhoht und die innern Verluste zu verkleinern ermoglicht.
Dabei wurde destilliertes Wasser eingespritzt. Da es sich um
betrdchtliche Wassermengen handelt, ist offenbar das Problem
einer hinreichenden Reinigung des Einspritzwassers mit trag-
barem Aufwand noch zu lésen.

Berufliche Weiterbildung. Wir machen besonders die
Arbeitgeber auf nachfolgende Mitteilung der Gewerbeschule
der Stadt Ziirich aufmerksam. Die Gewerbeschule fithrt im
Sommersemester 1947 wiederum eine grossere Zahl Fachkurse
durch, die sowohl der beruflichen Weiterbildung wie der Vor-
bereitung auf die Meisterpriifung dienen. Fachzeichnenkurse
sind vorgesehen fiir Bauleute, Bauschlosser, Spengler und
Installateure, Schreiner und Zimmerleute, Werkstattkurse fiir
die Bauschlosser und Installateure. Besonders erwdhnt sei
ein Kalkulationskurs fiir Schreiner, ausserdem finden fiir alle
Berufe Kurse in gewerblicher Rechtskunde und Buchfiihrung
statt. Ndhere Angaben iiber diese Kurse, in die nur Teilneh-
mer mit abgeschlossener Berufslehre aufgenommen werden,
sind aus dem Stundenplan ersichtlich, der unentgeltlich bei
der Kanzlei der Schule bezogen werden kann. Die 6ffentlichen
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Einschreibungen finden Dienstag, den 8. April 1947, 17.30 bis
19.30 h im Gewerbeschulhaus am Sihlquai statt. Die Anmel-
dung hat wegen der Kurszuteilung wenn immer moglich per-
sonlich und unter Vorlage des Fahigkeitsausweises iliber be-
standene Lehrabschlusspriifung zu erfolgen; sofern keine
Lehre mit Abschlusspriifung absolviert wurde, ist eine schrift-
liche Erklirung des Arbeitgebers iiber Art und Dauer der
Beschiftigung in dem in Frage kommenden Berufe beizu-
bringen. Schriftliche Anmeldungen kdnnen nur ausnahmsweise
und beim Vorliegen besonderer Verhéltnisse entgegengenom-
men werden. In diesem Falle ist von der Kanzlei der Gewerbe-
schule ein Anmeldeformular mit Stundenplan zu verlangen,
das ausgefiillt und unter Beilage der notigen Ausweise ein-
zusenden ist.

Eidg. Technische Hochschule. Am letzten Samstag feierte
Prof. Dr. F. Tank im Kreise seiner dankbaren Schiiler das
25-jahrige Bestehen des von ihm geschaffenen Hochfrequenz-
Institutes, und zugleich ein erfiilltes Vierteljahrhundert
Dozententétigkeit an der E.T.H. Wir wiinschen dem be-
liebten Lehrer und umsichtigen Rektor unserer alma mater
ebensoviel wohlverdiente Anerkennung seiner selbstlosen
Arbeit in der Zukunft! — An der VIIL Abteilung hat sich
Dr. H. Deuel als Privatdozent fiir Agrikulturchemie habilitiert.

LITERATUR

Messungen, Beobachtungen und Versuche an Schweize-
rischen Talsperren 1919 — 1945, Bern 1946, Verlag Eidg.
Oberbauinspektorat. Preis kart. 50 Fr.

Ein immer grosserer Kreis von Baufachleuten begreift
die Bedeutung des Mess- und Versuchswesens zur Losung
von Bauaufgaben und leitet daraus die Forderung nach ver-
mehrter praktischer Anwendung derselben ab. Das vorlie-
gende Werk ist ein schones Beispiel dafiir, welche Fiille von
Erkenntnissen und Lehren aus der Beobachtung und der
Messung an Bauwerken gewonnen werden kann. Vier Verfas-
ser teilten sich in die Aufgabe, iliber die Resultate an neun
Talsperren zu berichten: Prof. Dr. A. Stucky iber die
Staumauer an der Dixence, Obering. H. Juillard iiber
jene an der Spitallamm und Seeuferegg, Prof. Dr. M. Ro$§
iiber jene «In den Schlagen» (Etzelwerk) und Ing. M.R.Ro§
liber jene in Montsalvens (Fribourg), Pfaffensprung, Barbe-
rine, Rempen, Schrih (Kraftwerk Wiaggital) und Garichte
(Kraftwerk Sernf-Niederenbach).

In systematisch kurz gefasstem Aufbau beschreibt jeder
Bericht das Bauwerk, die eingebauten Messeinrichtungen und
die beniitzten Mess- und Versuchsmethoden, um dann auf die
Resultate einzugehen. Eine reiche graphische Darstellung der
Ergebnisse vervollstdndigt jeden Bericht. Den Schluss des
Werkes bildet die in fiinf Sprachen abgefasste Zusammen-
fassung. Die Berichte betreffen alle in der Schweiz ausge-
fiihrten grosseren Staumauern, die zwischen den beiden
grossen Kriegen erstellt wurden. Sie umfassen damit auch
eine Periode reicher Entwicklung im Betonbau und im Ver-
suchs- und Messwesen an fertigen Bauwerken. Daraus ergibt
sich notwendigerweise eine gewisse Schwierigkeit im Ver-
gleich der einzelnen gewonmenen Resultate, anderseits aber
auch die Erkenntnis, dass bei zukiinftigen Bauten Messungen
moglichst nach einheitlichen, vergleichbaren, systematisch
aufgebauten Methoden und mit erprobten Messinstrumenten
durchgefiihrt werden sollten.

Jedem aufmerksamen Leser wird wiederum klar werden,
dass, das Verhalten grosser Betonkorper (Massenbeton) nicht
einfach durch Extrapolation aus jenem landldufiger Beton-
bauten abgeleitet werden kann (siehe z.B. den &usserst in-
teressanten Bericht iiber die Spitallamm- und Seeuferegg-
Sperre). Dies gilt sowohl vom Einfluss des Schwindens wie
vor allem von jenem der Temperatur. TUeberhaupt ist der
iiberwiegende Einfluss der Temperatur (Abbinde-, Luft- und
Wassertemperatur) auf das Verhalten der Staumauern wohl
eine der wichtigsten Erkenntnisse aus den Messungen und
Beobachtungen an diesen neun Mauern. Es ergibt sich aus
ihnen die Notwendigkeit, fiir grosse Staumauern einen Ze-
ment mit niederer Abbindewdrme zu gebrauchen. Es wire
nur zu wiinschen, dass unsere Zementindustrie, deren wissen-
schaftliche Mitarbeiter das Riistzeug dazu haben, es einmal
versuchte, einen solchen Zement herzustellen. Andere Lénder
benutzen fiir ihre Sperrenbauten Zemente, die beim Abbin-
den bedeutend geringere Wirmemengen auslosen als der ge-

wohnliche Portlandzement. Was z. B. die oberitalienische Ze-
mentindustrie in dieser Hinsicht trotz der Widerwértigkeiten
und Schwierigkeiten in der Beschaffung selbst des Notwen-
digsten fertighringt, sollte unserer auf ihre Qualitdt so stol-
zen schweizerischen Zementindustrie ebenfalls mdoglich sein.

Auch die Bodenverformung an der Fundamentsohle und
in den Flanken ist von nicht zu unterschdtzender Bedeutung.
Darauf wurde bei der Berechnung der Staumauer in Rossens
weitgehend Riicksicht genommen. Andere materialtechnische
Fragen werden eingehend erdrtert: Druckfestigkeit, Zug-
festigkeit, Wasserdurchldssigkeit und nicht zuletzt die fiir
den Staumauerbau besonders im Hochgebirge so wichtige
Frostbestdndigkeit des Betons.

Es ist im Rahmen dieser Besprechung nicht moglich,
weiter auf Einzelheiten einzugehen. Jedem an der Herstel-
lung von Massenbeton Beteiligten ist aber das Studium dieses
Werkes sehr zu empfehlen. Wir sind iiberzeugt, dass es im
In- und Ausland grosste Beachtung finden und von allen
Interessierten mit Dank aufgenommen werden wird.

Gerold Schnitter

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Soft Water for Loco Boiler Feed. By B. D. Fox with a fore-
word by Montague J. Eddy. 116 p. London, The Locomotive Publi-
shing Co. Ltd. Price 10 s.

L’industrie horlogére suisse. Par B, Primault Bulletin
No. 39 de I'Union centrale des Associations patronales suisses, Rimi-
strasse 3, Zurich. Prix 1 Fr,

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Ziirich, Dianastr. 5. Tel. 23 4507
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Wegen Erkrankung des Prisidenten leitete der Vize-
prisident, Dipl. Ing. Max Stahel, die Versammlung. Das Pro-
tokoll der Sitzung vom 19.Februar wurde genehmigt, andere
Traktanden lagen nicht vor, die Umfrage wurde nicht be-
niitzt, sodass Dipl. Ing. A, von der Miihll mit seinem
Vortrag

Riickstossantrieb fiir Flugzeuge
beginnen konnte. Thm stand als Chef der Propellerabteilung
von Escher Wyss eine Fiille von Material und Erfahrungen
zur Verfiigung, die er in anregender und leicht versténdlicher
Weise vorzutragen verstand, unterstiitzt von zahlreichen
Lichtbildern. Das klassische Triebwerk, bestehend aus Kolben-
motor mit Propeller, das sich durch hohen Wirkungsgrad aus-
zeichnet, hat in riesiger Entwicklungsarbeit eine hohe me-
chanische Vollkommenheit erreicht. Die Leistungsgrenze liegt
bei 3000 PS pro Motor. Mit ihm sind Fluggeschwindigkeiten
von iiber 600 km/h erreicht worden, die bereits im Bereiche
liegen, wo der Riickstossantrieb anfingt, technisch und wirt-
schaftlich interessant zu werden. Nach einem kurzen Ueber-
blick iiber die Propulsionsgesetze wurde an Hand der Dar-
stellung eines Schrankes mit verschiedenen Schubladen ein
systematischer Ueberblick iiber die grundsitzlich moglichen
Triebwerke und ihrer besondern Eigenschaften gegeben. Von
diesen wurden die bekanntesten Ausfiihrungen von Diisen-
triebwerken im Bild gezeigt und beschrieben. Der Vortragende
ging dann auf einige Sonderprobleme ein, wie Treibstoff-
fragen, hochhitzebestindige Materialien, Schaufelbefestigun-
gen, Brennkammerbelastungen, Diisenwirkungsgrade usw.
Betrachtungen iiber die konstruktive Durchbildung riickstoss-
getriebener Flugzeuge und ihrer Probleme und Moglichkeiten
in nichster Zukunft bildeten den Schluss dieses auch fiir den
Nicht-Fachmann recht aufschlussreichen Vortrages.

Schluss der Sitzung 21.50 Uhr.

A. v. Waldkirch.

VORTRAGSKALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung milssen die Vortrige (sowie auch
nachtriigliche Aenderungen) bis jeweils spiitestens Mittwoch Abend
der Redaktion mitgeteilt sein.

9. April (Mittwoch). S.I.A. Basel. 20.15 h im Restaurant
Kunsthalle, I. Stock. Ing. M. R. Ro§ (Ziirich): «Flugpisten-
und Talsperrenbau in den U.S. A.»

12. April (Samstag). S.I.A.-Fachgruppe Briickenbau und
Hochbau. 10.30 h in Lausanne, Ecole Polytechnique, Aud.
102. Prof. P. Oguey: «L’usine de Lavey». 12 h Mittag-
essen im Restaurant Rappaz, Ouchy. 14 h Abfahrt mit
Autocar, 15.30 bis 17.30 h Besichtigung der Baustellen des
Kraftwerks Lavey. 18 h Abfahrt, 19.20 h Ankunft Bahn-
hof Lausanne.
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