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bar ist. Das hintere Abteil des Lastwagens enthilt einen
von einem Benzinmotor angetriebenen Generator von 115 v,
der fiir die Versuche auf festen Boden gestellt wird, sowie
die Kabelrollen. Wenn Aufzeichnungen gemacht werden, steht
der Lastwagen still. Vor den Versuchen wird jeweils geniigend
Kabel von den Rollen abgewickelt, und dann werden die
Stecker der Instrumenten-Zuleitungen seitlich in die Rollen
eingesteckt; die Rollen brauchen also keine Schleifringe.

Bild 16 zeigt einen Teil der Instrumente im vorderen
Teil des Lastwagens. Oben sind acht Messbriicken-Kontrollen
(sechs fiir das direktschreibende Gerit und zwei fiir die
photographische Aufzeichnungs-Apparatur). In der Mitte,
auf dem Tisch, befindet sich das direktschreibende Gerit
(Bild 10). Unter dem Tisch sind die Speisung und die Ver-
stdrker fiir das direktschreibende Gerit, sowie die Gleich-
strom-Speisung fiir die elektrischen Schreibstiften und die
dazugehorenden elektronischen Relais. Die elektronischen
Relais erlauben auf der Maschine selbst mit nur kleinen
Spannungen zu arbeiten, widhrend beim Schliessen von Kon-
takten die Stiften mit geniigender Spannung beliefert werden
konnen. Ebenfalls unter dem Tisch, rechts unten, sind Spei-
sung und Kontroll-Apparatur fiir das photographische Auf-
zeichnungsgerét, das gleichzeitig zwei Kurven aufnehmen
kann, sowie die Gleichstromspeisung und die elektronischen
Relais fiir zwolf sehr rasch aufleuchtende Neon-Limpchen,
die dem gleichen Zweck dienen wie die elektrischen Stiften
beim direktschreibenden Gerdt. Die photographische Auf-
zeichnungs-Apparatur ist ganz rechts auf Bild 16 ersichtlich;
oben ist der elektrisch betriebene Film-Aufnahmeapparat,
der mit dem darunterliegenden Gehduse fiir die Kathoden-
strahl-Rohre und die Neon-Lidmpchen durch ein lichtdich-
tes Geh&duse verbunden ist.

Der Lastwagen mit den darin eingebauten Instrumenten

Die «Constructa» in Hannover

In der Zeit vom 3. Juli bis 12. August 1951 fand in Han-
nover die grosse Bauausstellung «Constructa» statt. Sie
nahm die Tradition der internationalen Bauausstellung 1913
in Leipzig und der grossen deutschen Bauausstellung 1931 in
Berlin wieder auf und zeigte in einer wirklich umfassenden
Schau die Entwicklung und den Stand des gesamten Bau-
wesens.

Nach dem Verlust von 20 bis 25 % des Wohnungsbestan-
des durch Kriegszerstorungen und nach der Zuwanderung
von iliber neun Millionen Fliichtlingen aus dem Osten ist heute
in Deutschland die wichtigste Aufgabe der Wohnungs -
bau. Sechs Millionen Wohnungen miissen gebaut werden,
um die Wohnungsnot zu iiberwinden. Ein besonders grosser
Teil der Ausstellung war deshalb den architektonischen, tech-
nischen und finanziellen Fragen des Wohnungsbaues in Stadt
und Land gewidmet, Eine grosse Zah] von Wohnungstypen
war mit voller Moblierung aufgebaut, um die Weiterentwick-
lung und Verbesserung der bisherigen Typen zu zeigen. Bei
der herrschenden Armut und dem grossen Kapitalmangel
kommt es auf moglichst billige Ausfithrungen an. Eine
Kleinstwohnung, die in Hamburg bereits ausgefiihrt ist, be-
steht z. B. aus Wohnraum, Kochnische, Waschraum, WC,
Eltern- und Kinderschlafraum und hat mit vier Betten, wo-
von zwei Kinderbetten {iibereinander angeordnet sind, eine
Nutzfliche von 33 m?2, also 8 m2 pro Kopf. Eine Ausstel-
lungssiedlung, die im Endzustand 10 000 Menschen in 3000
Wohnungen aufnehmen soll, zeigte Beispiele fiir wirt-
schaftlichen Wohnungsbau im stddtebaulichen Rahmen.

Aus dem grossen Gebiet des Ingenieurbaues wurde
eine Auslese neuer Bauten, neuer Konstruktionen und neuer
Entwicklungen vorgefiihrt. Im einzelnen waren die wirt-
schaftliche Bedeutung der Bauindustrie, die Bodenmechanik,
der Erdbau, die Griindungen (u. a. Baugrundforschung mit
Hilfe elektrischer Messungen, Schwingungsuntersuchungen
und Erschiitterungsmessungen), der Strassenbau, der Briik-
kenbau und der konstruktive Ingenieurbau (z. B. Freivorbau
mit Fertigteilen in vorgespanntem Stahlbeton, und die neue
Strassenbriicke iiber den Rhein in Ko6ln), die Siedlungswasser-
wirtschaft und der Wasserbau dargestellt. In iibersichtlicher
Weise wurde iiber alle Einzelfragen des Bauens, iiber Bau-
stoffe, Materialpriifung, Bauteile und Baumaschinen berichtet.

Die Ausstellung beschridnkte sich aber nicht auf die Fra-
gen der Bautechnik, der Baukunst und der Bauwirtschaft,
sondern stellte das Bauen in den grossen Zusammenhang der

hat sich bei einer Anzahl von Versuchen im Freien als sehr
praktisch erwiesen. Versuche werden im allgemeinen inner-
halb einer Distanz von 500 km im Umkreis der Fabrik durch-
geflihrt; gelegentlich muss man aber bis zu 1000km weit
fahren, um spezielle Maschinen in Minengebieten zu priifen.
Alle Instrumente haben bisher die langen Fahrten gut uber-
standen; Rohren und andere empfindliche Bestandteile miis-
sen nicht besonders hiufig ersetzt werden. Dagegen bedarf
es nach einer langen Fahrt einer genauen Prufung der
Apparatur, da sich Réhren gelegentlich etwas aus dem
Sockel herausarbeiten und dann nicht mehr einwandfrei
funktionieren.

Drei gut ausgebildete Techniker kénnen gewodhnlich ei-
nen sehr komplizierten Versuch innerhalb einer Woche be-
wiltigen. Die Vorbereitungen (Vorversuche, Anpassvorrich-
tungen und Antrieb fiir die Geber, Schleifringe, Messglieder
usw.) und namentlich die Auswertung der Versuchskurven
erfordern aber bedeutend mehr Zeit.
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Stadt- und Landesplanung hinein. Die vielseitigen
Darstellungen aus diesen Gebieten brachten dem Fachmann
viele Anregungen und teilweise ganz neues Material. Gleich-
zeitig waren sie aber so gehalten, dass sie auch bei Laien
das Verstdndnis fiir Aufgaben und Notwendigkeit der Landes-
planung wecken konnten. Unter anderem wurden folgende
Probleme behandelt: In der Landwirtschaft konnen
durch Be- und Entwésserungen, durch Umlegungen grossen
Umfanges, durch Technisierung der Betriebe usw. erhebliche
Ertragssteigerungen erzielt werden. In der Energiewir t-
schaft wird der Bedarf in den nédchsten Jahren infolge des
Aufbaus der Industrie schwer zu decken sein. Mit den verfiig-
baren Energiemengen an schwarzer und weisser Kohle muss
haushélterisch umgegangen werden. Erweiterungen des Fern-
gas- und Hochspannungsnetzes sind geplant., Die Ver-
kehrswirtschaft ist von besonderer Bedeutung. Die
Schiene wird trotz ihrer finanziell schwierigen Lage der
Haupttriger des festldndischen Verkehrs bleiben. Die Bun-
desbahn will in grossem Masstab elektrifizieren, um den
Schienenverkehr zu verbessern, Im Strassenwesen zeigen sich
verschiedene Méngel der Autobahnen. Als Hauptgerippe des
Strassennetzes weisen sie teilweise zu grosse Steigungen auf;
zum Teil fithren sie durch wenig erschlossene Gebiete; haufig
haben die Autobahnen schlechte Anschliisse an die Stadte;
sie sind nicht auf das allgemeine Strassennetz abgestimmdt.
Das Wasser wird ein immer wertvollerer Rohstoff, der
schonend bewirtschaftet werden muss. Die Einwohnerzahl ist
stark gestiegen, gleichzeitig hat aber auch der Wasserver-
brauch je Kopf der Bevolkerung erheblich zugenommen.
Zwischen Wasser-Mangel- und -Uberschussgebieten muss oft
auf grosse Entfernungen ein Ausgleich herbeigefithrt werden.
Besonders eingehend wurden die Bevolkerungs- und
Flichtlingsfragen behandelt. Das Fliichtlingsproblem
ist heute das Kardinalproblem in Deutschland. Es wurde sy-
stematisch in seinen einzelnen Auswirkungen untersucht.
Neben der bisherigen Entwicklung wurden auch die Mass-
nahmen dargestellt, die ergriffen werden mdiissen, um diesen
Menschen endlich wieder eine geordnete Arbeits- und Heim-
stitte zu geben. Griindliche soziologische Studien zeigen Not
und Elend der Fliichtlinge, die sie trotz erstaunlichen Leistun-
gen der Selbsthilfe nicht allein liberwinden konnen.

Sehr iibersichtlich war die Ausstellungshalle « Stddte -
bauund Ortgestaltungsy aufgebaut. Hier wurden mit
wissenschaftlicher Systematik die einzelnen Gebiete des mo-
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dernen Stéddtebaues behandelt und die Verwirklichurg der ver-
schiedenen Forderungen an praktischen Beispielen gezeigt.
Zunichst wurde die «Ausgangssituation» dargestellt. Es ist
erschiitternd, die Kriegsfolgen an Hand niichterner Zahlen
der Statistik zu betrachten. Die jungen, arbeitsfdhigen Jahr-
gidnge sind dezimiert, der Nachwuchs fehlt. Tuberkulose und
Jugendkriminalitidt steigen. Millionen Heimatvertriebener sind
in bestimmten Aufnahmegebieten zusammengeballt, wo Ar-
beitspldtze fehlen. In den Stédten sind die friither dichtbesie-
delten Viertel infolge weitgehender Zerstérung entvolkert,
die Randgebiete libervolkert. Die Stadt Pforzheim wurde in
23 Minuten zerstért. Wird der Wiederaufbau in der gleichen
Zahl von Jahren moglich sein? — Auf die «Zerstorungs-
bilanz» folgt die «Aufbaubilanzy. Viel, erstaunlich viél
ist in den sechs Jahren seit Kriegsende. geleistet worden,
aber es ist noch viel mehr zu tun. An manchen Orten ist
der Aufbau auch in andere Bahnen geraten, als den Absichten
der Stadtplaner entsprach. Die Forderungen einer gesunden,
neuzeitlichen Stadtplanung wurden in den anschiiessenden
Abteilungen Stadt und Landschaft, Freifldchen, Aufgliede-
rung der Stadtmasse in Siedlungszellen (Nachbarschaften),
Wohnen (wirtschaftliche Geldndeerschliessung, Bebauungs-
und Besiedlungsdichte, Hausformen und Bebauungsweisen),
Arbeiten (Gewerbe und Industrie), sowie Anlagen der Ge-
meinschaft (Schulen, Kindergédrten, Krankenhduser, Sport-
anlagen, Kult- und Kulturbauten) vorgefiihrt.

Besonders interessant, gerade auch fiir auslédndische Be-
sucher, war die folgende Abteilung «Verkehr und
Stadtebauy». Die zerstorten Stddte haben die Moglich-
keit zu grosszligigen Verkehrssanierungen. Die Fragen der
stddtischen Verkehrsplanung wurden deshalb in den letzten
Jahren in Deutschland besonders eingehend studiert. Sehr
iibersichtlich war diese Abteilung in eine Reihe verschiedener
Themen aufgegliedert: Verkehrserhebung und Verkehrsschét-
zung, Beruflicher Pendlerverkehr, Autostrassen und Stadt,
Fernverkehr und Strasse, Verkehrspldtze, der Offentliche
Nahverkehr, Auto und Parkplatz, der Radfahrer, der Fuss-
gédnger, Bahnhof und Stadt, Flughafen und Stadt. Zu jedem
Thema wurden die allgemein gililtigen Grundsétze dargestellt
und dann gut ausgewéhlte Beispiele aus vielen Stddten als
Erlduterung gebracht. Es wurde deutlich, dass die Verkehrs-
fragen heute nicht mehr nebenséchlich und intuitiv behandelt
werden konnen, sondern dass dem Verkehrswesen im Stddte-
bau eine stindig wachsende Bedeutung zukommt.

Den Abschluss bildete eine Darstellung des Pla-
nungs-, Bau- und Bodenrechts, das als ganz un-
geniigend empfunden wird und stark kritisiert wurde. Auf
die unbefriedigenden rechtlichen Bestimmungen wurde schon
am Eingang zu dieser Halle hingewiesen: «Parlamentarier
aller Lénder, vereinigt euch...!»

Auch die Deutsche Bundesbahn gab einen Quer-
schnitt durch ihre umfangreiche Bautdtigkeit. Neue Ent-
wicklungen im Oberbau, Briickenbau, neue Bahnhofanlagen
und Aufnahmegebdude, sowie HEisenbahnersiedlungen waren
in einer ausgezeichneten Auswahl zu sehen. An einem gros-
sen Modell wurde der neueingefiihrte Richtungswechselbetrieb
erldutert. Auch die Post war mit interessanten Neuanlagen
vertreten.

Das «Berliner Haus» mahnte an die Notlage dieser
zerrissenen Stadt. Auch hier war ein reiches Material zu-
sammengetragen worden, um die Ausgangslage fiir den Wie-
deraufbau darzustellen, Ein Generalplan und gute Einzel-
planungen liegen vor. Aber wann kann mit der Verwirk-
lichung begcnnen werden ?

Die Ausstellung erhielt eine wertvolle Ergédnzung durch
die Auslandabteilung. Die Schweiz zeigte neues
Material aus dem Gebiet der Landesplanung und des Land-
schaftschutzes. Das gemeinniitzige Bauwesen wurde ein-
gehend behandelt. Die begleitenden Texte waren leider nur
in englischer Sprache abgefasst. Oesterreich {iber-
raschte mit einer in Inhalt und Darstellung gleich hervor-
ragenden, gediegenen Schau. Die Untersuchungen zur Raum-
forschung und Landesplanung mit Grundlagenforschung und
Sondergebieten aus Energiewirtschaft, Verkehr, Industrie,
Oedlandbeseitigung koénnen als vorbildlich gelten. Aufgaben
der Stadt- und Verkehrsplanung wurden an vielen gutge-
wéahlten und ansprechend dargestellten Beispielen, besonders
aus Wien, gezeigt. Frankreich brachte Pldne vom Wie-
deraufbau einzelner Stiddte und Werke bedeutender Archi-
tekten wie Perret und Le Corbusier. Spanien gab einen

lebendigen Einblick in seinen Stiddtebau, Wohnungsbau und
Gemeinschaftsbauten, Kirchen, Sportanlagen, industrielle und
landwirtschaftliche Bauten. Der Internationale Ver-
band fiir Stddtebau und Wohnungswesen
brachte Beitrdge aus der Schweiz, Belgien und Norwegen.
Das Internationale Arbeitsamt in Genf behan-
delte die Schaffung von Arbeitspldtzen und die Wiederansied-
lung der Fliichtlinge. Norwegen stellte den Generalplan
fiir Oslo und Bilder von Stadterweiterungen und neuen Sied-
lungsgebieten aus. Holland gab einen Ueberblick iiber die
Fortschritte im Stddtebau und Wohnungswesen seit Kriegs-
ende. Die soziologischen Verhéltnisse sind griindlich unter-
sucht und ausgewertet worden. Der Wohnungsbau wird nach-
driicklich gefordert. An zahlreichen, schonen Modellen und
Plédnen war zu erkennen, welche Wege beim Wiederaufbau
in Rotterdam, den Haag, Amersfoort und Amsterdam ein-
geschlagen werden. Pline von der Landgewinnung in der
Zuidersee und von neuen Industrieanlagen rundeten das Bild
ak. Japan versuchte, seine Tradition und seine Wieder-
aufbauprobleme dem europédischen Besucher nidher zu bringen.
Ausser Hiroshima und Nagasaki sind 89 Stddte, die Héilfte
der Stiddte des Landes, abgebrannt, so dass auch hier eine
grosse Wohnungsnot herrscht. Die Vereinigten Staa-
ten von Amerika flihrten schliesslich in die Bau- und
Arbeitsmethoden ihres grossen Landes ein. Die Oeffentlichkeit
wird zur Mitarbeit an der Stadtplanung aufgefordert. Alt-
stadtsanierungen, Aufgliederung der Stiddte, Verkehrsplanun-
gen haben einen anderen Masstab. Als Beispiele amerikani-
scher Baukunst wurden Einfamilienhduser, Apartmenthduser,
sozialer Wohnungsbau, Schulen, TUniversitdten, Kirchen,
Krankenh&duser, Hotels und Industrieanlagen vorgefiihrt.
Mit den vorstehenden Zeilen kann nur ein ganz kurzer
Ueberblick iiber diese grosse und vielseitige Ausstellung ge-
geben werden. Die fiithrenden Fachleute aus allen Gebieten
des Bauwesens haben eine fast uniibersehbare Fiille wertvoll-
sten Materials zusammengetragen. Es ist nur zu hoffen, dass
dieses Material — insbesondere aus den Gebieten der Stadt-
und Landesplanung — nicht verloren geht, sondern durch Ver-
offentlichung allgemein zugénglich gemacht wird. Dieser
Wunsch gilt in gleicher Weise fiir die deutschen und die aus-
lirdischen Abteilurgen. Prof. K. Leibbrand

Das Wandgemilde von Alois Carigiet
im Muraltengut, Ziirich DK 75.052 (494.34)

Das «Muraltenguty ist das bedeutendste Bauwerk des
Dixhuitiéme in Ziirich, das an solchen Bauten ausgespro-
chen arm ist. Der schone, mit seinen Gartenanlagen urspriing-
lich bis zum See reichende Sitz wurde seinerzeit von den
Architekten Miiller & Freytag fiir Dr. Martin Bodmer in
Stand gestellt (vgl. SBZ Bd. 93, S. 247%*). Im Jahre 1944 ging
er in den Besitz der Stadt Ziirich uber, die das Muralten-
gut zum stddtischen Reprédsentationsgebdude, und seine An-
lagen zum Offentlichen Park ausgestaltete. Bei der Ueber-
nahme war der Hauptsaal im Erdgeschoss mit vier, fiir die-
sen Raum geschaffenen bukolischen Hirtenszenen von Karl
Walser geschmiickt, die vollkommen auf den klassischen Ton
der Architektur abgestimmt waren, ohne deshalb im gering-
sten historisierend zu wirken. Es wird immer zu bedauern
bleiben, dass diese Einheit von Malerei und Architektur, die
heute so selten gelingt, zerrissen wurde, doch ist begreiflich,
dass der friihere Besitzer die in seinem Eigentum verbliebe-
nen Bilder nach seinem neuen Wohnsitz iibertragen wollte.

Nun erhob sich also die Frage nach der Ausgestaltung des
verwaisten Saales, in dem offizielle Empfiange und Essen bei
festlichen Anldssen stattfinden. Ein Wettbewerb unter Ziir-
cher Kiinstlern, zu dem auch andere Kiinstler eingeladen
wurden, fand im Juli 1948 bei zahlreicher Beteiligung statt.
Doch hinterliessen die 49 eingelaufenen Projekte in ihrer
Gesamtheit einen deprimierenden Eindruck; trotz allem, was
seit Hodlers Zeiten tiber Wandmalerei geredet und geschrie-
ben wurde, zeigte nur ein ganz kleiner Teil der Projekte Sinn
fiir die Eigenart der Wandmalerei, und ein noch kleinerer
fiir den Zusammenhang zwischen Malerei und Architektur.
Auch war die Versuchung gross, historische Vorbilder und
Dekorations-Schemata nachzuahmen. Als der weitaus fri-
scheste, personlichste Entwurf wurde der von Alois Carigiet
vom Preisgericht in den 1. Rang gestellt. Das Ergebnis hat
diesem Entschluss Recht gegeben. Er bedeutete insofern ein
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