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Die Tacomabriicke im Staate Washington, USA

Ueber den Wiederaufbau dieser im Jahre 1940 durch
einen Sturm zerstérten Briicke1) orientiert «The Engineer»
vom 11. und 18. Juli 1952. In der ersten Bauetappe wurden
die neuen Pilone auf den alten Fundamenten errichtet, in der
zweiten Etappe die Haupt- und die Aufhdngekabel gespannt
und in der dritten Etappe die Fahrbahn von den Tiirmen aus
gegen die Mitte und gegen die Ufer vorgebaut. Da die neue
Briicke vier Fahrstreifen erhielt, musste der Abstand der bei-
den Turmsidulen auf rd. 20 m verbreitert werden. Die alten
Podeste von 15 m Abstand wurden deshalb ersetzt. Da nun
aber die Arbeitsfuge zwischen altem Fundamentsockel und
neuen Podesten keine grossen Einspannmomente an der Pilon-
basis erlaubte, versah man diese voriibergehend mit je zwei
Auslegerrahmen, die mit schweren Gewichten beh&éngt und
auf den dusseren Fundamentrand abgestiitzt wurden. Die rd.
150 m hohen Tiirme wurden mit Hilfe je eines Derricks ge-
baut, der beim Fortschreiten des Baues Stufe um Stufe in
die Hohe gezogen wurde. Ein Lift mit einer Tragkraft von
gefihr 2 t beférderte Mannschaft und Material in die hoch-
gelegene Arbeitsstitte. Er bendtigte fiir 50 m eine Minute
und wurde nach dem Bau wieder abgebrochen. Fiir das Schla-
gen der 146 000 Nieten wurden Luftdruckhdmmer benutzt.
Vier L-formige bewegliche Geriistplatten ermdoglichten den
Zugang zu allen Nietstellen.

Nach Vollendung der Pilonen wurden die Kabel verlegt.
Die Verankerungen mussten dem grosseren Kabelzug von
rd. 17000 t entsprechend verstdrkt werden. Der Veranke-
rungsabstand betrigt 1820 m, von welchen 850 m auf die
Mittelo6ffnung und je 340 m auf die Seitendéffnungen ent-
fallen; die restlichen 2 X 145 m stellen die Abstdnde der Ver-
ankerungsblécke von den Widerlagern dar. Somit ist die
Tacoma-Briicke die drittlingste Héngebriicke der Welt, Der
Durchhang der Kabel in der Mitteloffnung betrédgt etwa
85 m, das Durchhang-Verhéltnis also 1/10. Jedes Hauptkabel
besteht aus 19 Biindeln zu je 460 galvanisierten Dréhten,
deren Zugfestigkeit 160 kg/mm?2 und deren Dicke 5 mm be-
triagt. Das gesamte Kabel ist mit einem ebenfalls galvani-
sierten Draht umhiillt, besitzt einen ungefdhren Stahlquer-
schnitt von 1700 cm2 und einen Durchmesser von 52 cm. Alle
10 m ist eine Aufhingevorrichtung, bestehend aus vier Dréh-

1) Siehe F. Stiissi und J. Ackeret inSBZBd. 117, S. 137*
(1941).

Das Kraftwerk Juan Carosio-Moyopampa bei Lima
Mitgeteilt von der MOTOR-COLUMBUS AG. fiir elektrische Unternehmungen, Baden

D. Hydraulische Anlagen

1. Kugelschieber -
Jeder Turbine ist ein Kugelschieber von 650 mm Durch-
messer, Konstruktion und Patent BELL, vorgeschaltet. Der

DK 624.53.059 (73)

ten von 3,5 cm Dicke, angebracht. Unter jedem Hauptkabel
wurde ein Fussteg aufgehédngt der durch besondere Draht-
seile gehalten wird und der Montage sowie dem Unterhalt
der Kabel dient. Die Kabelspinnmaschine beforderte gleich-
zeitig je vier Drdhte liber die Fusstege.

Die aerodynamisch ungiinstige Vollwandkonstruktion des
Versteifungstriagers 2) hat man durch eine aufgeloste Kon-
struktion ersetzt: Haupttrdger als Fachwerk-Balken von 10 m
Hohe. Der Abstand der ebenfalls fachwerkformigen Quer-
triger betrdgt auch 10 m. Acht sekundire Léngstriger mit
einem Abstand von rund 2 m, sowie zwei Windverbdnde und
Querverbidnde vervollstdndigen die Stahlkonstruktion. Der
Vorbau ging von den Tiirmen aus gegen die Mitte und gegen
das Ufer. Die ersten zwei Felder wurden voriibergehend als
Kragarme konstruiert, bis sie an die fertig erstellten Kabel
angehidngt werden konnten. Vier Derricks bewiltigten die
Montage. Als Schienen benutzten sie die vier inneren Léngs-
triger, wihrend die zwei &dusseren Lé&ngstriger an beiden
Briickenridndern von den Materialwagen als Schienen benutzt
wurden. Das Material wurde von den Turmfundamenten, die
als Landeplidtze dienten, auf die Briicke gezogen. Da sich die
Pilonen nach der Spannung der Kabel anfénglich stark gegen
die Ufer neigten, wurde zuerst ein grosser Teil der Mittel-
o6ffnung gebaut und an die Aufhéngeseile befestigt, bis diese
Neigung wieder verschwand; dann erst begann auch der Bau
der Seitendéffnungen.

Die letzte Bauetappe bestand im Anbringen der Fahr-
bahndecke aus Eisenbeton. Hier musste darauf geachtet wer-
den, dass die Verteilung der Betonierabschnitte eine mog-
lichst giinstige Belastung der Haupttrdger ergab. Die Dicke
der Platte betrdgt 15 cm, der Beton ist sehr leicht (rd.
2 t/m3) und besass nach 28 Tagen eine Druckfestigkeit von
350 kg/cm2. Der Strassenbelag besteht aus einer 16 mm-
Asphaltdecke. Um der neuesten Forschung iiber das Ver-
halten von Versteifungstrdgern in stromender Luft gerecht
zu werden, liess man in der Fahrbahndecke fiinf Lé&ngs-
schlitze frei, die durch massive Drahtgitter ausgefiillt wur-
den. Diese Schlitze verhindern grosse Schwingungen bei
Sturm 2). Das imponierende Bauwerk war im Oktober 1950,
nach einer Bauzeit von nicht ganz zwei Jahren, vollendet.

B. Gilg

2) Siehe F. Stiissi in SBZ 1947, S. 262*.
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Schieber besteht im wesentlichen aus dem kugeligen, zwei-
teiligen Schiebergehiuse, mit Schiebersitz aus Spezialbronze,
der leicht ausbaubar ist, dem darin eingeschlossenen, rohr-
féormigen Drehkorper mit angeschraubtem Schiebersitz und
dem Servomotor, der sowohl das Abheben vom
Schiebersitz als auch das Drehen des Dreh-
korpers bewirkt, sowie der automatisch ge-
steuerten Umleitung. Am Gehduseunterteil sind
zudem noch Spiil- und Entleerungsleitungen an-
gebracht, Die Steuerung wird mit einem ein-
fachen, sicher wirkenden Steuerventil vor-
genommen. Die Wirkungsweise ist aus dem
Schema Bild 21 ersichtlich. Die Schieber zeich-
nen sich aus durch das Fehlen von beweglichen
Teilen und Dichtungs-Manschetten im Schieber-
innern, durch sehr robuste Schiebersitze, die
lings einer grossen Druckfliche mit dem vollen
Wasserdruck aufeinander gepresst werden und
deshalb eine gute Abdichtung gewihrleisten,
und durch eine sehr einfache, zuverldssige
Steuerung.

2. Turbinen

Bei der Projektierung wurde aus verschie-
denen, nicht zuletzt auch aus wirtschaftlichen

Bild 15. Ansicht einer Maschinengruppe
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