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fiir die Erweiterung des Bahnhofes Thalwil betragen Fr.
9 603 000.—.

Die im Jahr 1961 begonnenen Bauarbeiten werden durch
den dichten Zugverkehr stark behindert. Es muss deshalb
mit einer Bauzeit von vier Jahren gerechnet werden.

FY

Die 17 km lange Linie Thalwil - Zug bildet eine wichtige
Zufahrt zum Gotthard und in den Raum Luzern. Sie wird
tdglich von 100 Ziigen mit ausgepréigten Verkehrsspitzen be-
fahren. Diese starke Streckenbelegung sowie die lebhafte in-
dustrielle Entwicklung im Raume Cham - Zug - Baar und die
Ausdehnung des Vorortsverkehrs von Ziirich bis Zug mach-
ten es notwendig, die Leistungsfidhigkeit der einspurigen
Linie Thalwil - Baar durch bauliche Massnahmen wesentlich
zu verbessern. In den Jahren 1958 bis 1962 wurde deshalh die
4,7 km lange Teilstrecke Thalwil - Horgen/Oberdorf mit dem
zweiten Gleis versehen und die zwischen dem Horgener- und
Albistunnel gelegene Station Sihlbrugg grossziigig ausge-
baut.

Der doppelspurige Ausbau der landschaftlich freund-
lichen Strecke am Hang des Zimmerberges mit den vielen
Querstrassen erforderte eine grosse Zahl von Kunstbauten.
Nicht weniger als 10 Unterfiihrungen waren zu verlidngern,
die Biirgertobel- und Grenzbach-Viadukte zu verbreitern, eine
Ueber- und drei Unterfiihrungen zu ersetzen und zahlreiche
Stiitzmauern zu erstellen. Die Unterbauarbeiten umfassten
ferner ansehnliche Dammschiittungen.

Der Giiterverkehr der Station Oberrieden Dorf wird
kiinftig von der Station Oberrieden der Strecke Thalwil - Wi-
denswil libernommen so dass auf der erstern nur noch die
zwei durchgehenden Streckengleise notwendig sind. Auf der
Seeseite des Gleises Thalwil - Horgen/Oberdorf wurde ein
Aussenperron mit Wartehallen erstellt, welcher durch eine
Personenunterfiihrung mit dem verbleibenden Stationsge-
bdude und dem unteren Dorfteil verbunden ist. Die Station
Horgen/Oberdorf erfuhr den fiir die Durchfiihrung des Dop-
pelspurbetriebes erforderlichen Ausbau der Gleisanlagen und
erhielt einen schienenfrei zugénglichen Zwischenperron. Die-
ser Verbreiterung der Station mussten die alten Hochbauten
weichen. Aufnahmegebdude, Nebengebdude und Giiterschup-
pen sind neu erstellt. Sie fligen sich als moderne Bauten sehr
gut in die industrialisierte Umgebung dieses Bahnhofes.

Eine ganz besondere Bedeutung kam der Neugestaltung
der Stationsanlage Sihlbrugg zu. Diese war so auszubauen,
dass auf den beidseits anschliessenden einspurigen Tunnel-
strecken auch wihrend der Betriebsspitzen eine fliissige Ver-
kehrsabwicklung gewéhrleistet ist. Signalhalte in diesen
Einspurabschnitten miissen vermieden werden, wozu die Sta-
tion Sihlbrugg fiir sdmtliche notwendigen Kreuzungen und
Ueberholungen {iiber geniligend Platz verfiigen muss. Die
Losung wurde gefunden im Rahmen einer Anlage mit drei
Hauptgleisen fiir die SBB-Zlige
und einem vierten Gleis fiir die
in ‘Sihlbrugg einmiindende Sihl-
talbahn. Damit die Hauptgleise
mit der erforderlichen Nutz-
linge verlegt werden konnten,
war der Bau einer zweiten,
70 m langen Briicke iliber die
Sihl notwendig. Dieser neue
Bau wurde als hohler, vorge-
spannter Betonkasten System
Dywidag, ausgebildet; er lber-
spannt den Fluss in gerader
Linie und steht in wohltuen-
dem Gegensatz zum Fach-
werk der alten Briicke. Zwi-
schen den dussern Hauptgleisen
liegt ein schienenfrei zugéng-
licher Zwischenperron. Fiir den
Uebergang dieser zwei Haupt-
gleise auf die anschliessenden
Einspuren wurden schlanke Bo-
genweichen eingelegt, die auch
auf Ablenkung mit Strecken-
geschwindigkeit befahren wer-
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den konnen. Die Neugestaltung der Gleisanlagen verlangte
die Verschiebung des Giiterschuppens. Das alte Stations-
gebdude wurde durch ein einfach gehaltenes neues ersetzt.

Die mechanischen Stellwerke der Stationen Horgen/Ober-
dorf und Sihlbrugg aus dem Jahre 1897 sind modernen elek-
trischen Sicherungsanlagen mit Gleisbildstellwerken gewi-
chen, und fiir die Strecke Thalwil - Sihlbrugg ist der Gleich-
stromblock mit automatischer Zugschlusskontrolle eingerich-
tet worden.

Die Abrechnung fiir den Ausbau Thalwil - Horgen/Ober-
dorf und Station Sihlbrugg wird den Betrag des Kostenvor-
anschlages von 12,5 Mio Franken erreichen.

Lagerhaus der Eisenhandlung
Pestalozzi & Co in Dietikon

Das Unternehmen der Familie Pestalozzi hat sich, als
eine der «historischen» Handelsfirmen Ziirichs aus einem
kleinen Lager samt Kontor am Limmatufer (oberhalb des
ehemaligen Kaufhauses) seit etwa 1790 zum heutigen Gross-
betrieb des Eisenhandels entwickelt. Die wichtigsten dabei
zurlickgelegten Etappen werden markiert durch den Bau des
ersten Lagers in Wollishofen, 1891, und weitere Neubauten
auf diesem Areal in den Jahren 1930 bis 1934 1). Um einem
weiteren Bedarf zu geniligen, hat die Firma Pestalozzi & Co.
in Dietikon Landreserven erworben. Auf Grund einer Gesamt-
planung durch Arch. 4 E.F. Burckhardt wurde 1957/58 die
Abbiegerei flir Armierungseisen erstellt.

DK 725.35:624.014.2

Es folgte der Bau eines grossen Lagerhallenkomplexes
nach dem Projekt der Architekten Debrunner & Blankart
(Mitarbeiter M. Farner), der vor kurzem vollendet worden
ist. Von den geschlossenen sechs Hallen dienen deren vier
flir die Einlagerung von Profiltrigern, Stabeisen, Rohren
und Grobblechen. In zwei Hallen sind Feinbleche und Klein-
material (Schrauben, Fittings usw.) untergebracht. Der
interne Materialfluss erfolgt quer zu den Offentlichen Ver-
kehrswegen (Anlieferung durch die Bahn, Auslieferung an
die Kunden mit Lastwagen). Die Hallenbauten werden er-
gédnzt durch verschiedene Betriebsrdume und Einrichtungen,
wie Bliros, Warenausgabe, Spedition, Waschrdume, Garde-
roben, Rohrpostanlage. Eine direkte Telexverbindung besteht
mit dem Geschéftssitz in Ziirich. Dem Lastwagenbetrieb
dient eine Reparaturwerkstidtte mit Waschraum.

Als maximale, konstruktiv noch wirtschaftliche Hallen-
breite ergaben sich 27,50 m mit 10 m S&ulenabstand. Der
Vollausbau der gesamten Anlage wird acht Hallen umfassen.
Technische Merkmale: Stahlkonstruktion; einfache Be-

1) Vgl. SBZ Bd. 102, S. 244 (11. Nov. 1933)

Die neuen Lagerhallen in Dietikon der Eisenhandlung Pestalozzi & Co., Ziirich. Ansicht aus Westen
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flir diese Kategorie von Stras-

sen heute viel weitergehende
Anspriiche. Als ein zweckmés-
siges Mittel fiir die rasche und
billige Erstellung eines geeig-
neten Unterbaues hat sich die
Stabilisierung mit Zement oder
Kalk erwiesen. Bei Kies und
Sand ist eine solche Stabilisie-
rung kein schwieriges Problem,

Blick in eine der sechs Lagerhallen mit Galeriegeschoss

dachung; einfache Aussenwidnde; Bodenbelastung 10 000
kg/m?2; Kranbahnen fiir einen 5-t-Kran pro Halle. Die liber-
baute Fldche umfasst 13 000 m2, der umbaute Raum 17 400 m3.
Die Hallen eins und zwei werden durch Luftheizung erwdrmt
und besitzen je einen Warmluftvorhang. Mit dem Abschluss
dieser neuesten Erweiterungsetappe verfiigt die Firma Pesta-
lozzi & Co. Uber einen der modernsten Eisenlagerbetriebe
in weitem UmkKkreis.

Jubilaumstage der VSS in St. Gallen

DK 061.2:625.7

Vom 16. bis 18. Mai 1963 hielt die Vereinigung Schwei-
zerischer Strassenfachménner (VSS) in St. Gallen ihre Ge-
neralversammlung ab und feierte gleichzeitig das Jubildum
des 50jahrigen Bestehens. In der festlich geschmiickten Stadt
trafen sich iiber 900 Teilnehmer. Der erste Tag brachte wis-
seneschaftliche Vortrage. Prof. T. Keller von der Handelshoch-
schule St. Gallen sprach iiber «Strassen und Volkswirtschaft».
Er beleuchtete in anschaulicher Weise die Wichtigkeit der
Strassen im Ablauf der Zeiten, ihre Entwertung durch die
Eisenbahn und ihre heute wieder entstandene universelle Be-
deutung. Die Entwicklung der Wirtschaft erfordere den Aus-
bau des Nationalstrassennetzes, ungeachtet der Bemiihungen
um die Konjunkturdimpfung da dieses Strassennetz neben
anderen Vorteilen in weitgehendem Masse einen Ausgleich
in den Wirtschaftsrdumen bringen werde.

Prof. M. Stahel, Vorsteher des Institutes fiir Strassen-
bau an der ETH, sprach iliber «Strassenbau und Strassenver-
gehr — Stand der Erkenntnisse». Er zeigte die vielseitigen
Probleme, darunter die Notwendigkeit der Zusammenarbeit
der verschiedenen Forschungsstédtten des In- und Auslandes.
Erwdhnung fanden unsere Pioniere des Strassenbaues J.N.
Grubenmann, Dr. Goudron und A. Schldpfer. Heute wird
durch das Institut flir Strassenbau an der ETH wissenschaft-
liche Forschung betrieben, und durch Versuche an fertigen
Bauwerken werden Erkenntnisse entwickelt und ausgewertet.
Normen sollen die grundlegenden Daten fiir einen einheit-
lichen, sparsamen und doch zweckmissigen Ausbau der
Strassen festlegen.

Prof. B. Bagdasarjanz von der Abteilung fiir Forstwirt-
schaft an der ETH orientierte die Versammlung «Ueber die
Verwendung anstehenden Bodens im Wald- und Giiterstras-
senbau». Bei diesem Strassenbau, dessen Kosten zu {iber
90 9% von den Waldbesitzern selbst iibernommen werden miis-
sen, ist eine billige und doch gute Bauweise besonders not-
wendig. Die Motorisierung der Landwirtschaft ergibt auch
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im plastisch-fliessfdhigen Bo-
den kann eine Verdichtung
durch Beigabe von Kalk er-
reicht werden, da dieser einen
Teil des Wassers bindet und die
Struktur des Bodens &dndert.

Prof.
Direktor

Dr. E. Brandenberger,
der EMPA, sprach
iber «Materialpriifung beim
Strassenbau — Aufgabe und
Zweck, Moglichkeiten und Gren-
zen, sinnvolle Organisation».
Seine Ausfiihrungen gaben Auf-
schluss tiber die Bedeutung der
Materialpriifungen und Nor-
mung, die aber auch Nachteile
hat bei einer zu starren Fest-
legung aller Bedingungen. Die
Entwicklung und Verbesserung der Baumaterialien und
ihrer Verwendung muss in sinnvoller Zusammenarbeit von
Fabrikant, Lieferant, Bauherrschaft und Bauaufsicht er-
folgen. Auch der Unternehmer soll mit seiner Erfahrung zur
Entwicklung der Baumethoden beitragen kénnen. Trotz aller
Vorschriften ist der volle Einsatz und Wagemut aller Betei-
ligten zur Erzielung weiterer Fortschritte notwendig.

Prof. G.Schnitter, Direktor der Versuchsanstalt fir
Wasserbau und Erdbau an der ETH, referierte liber «Die
Geotechnik im neuzeitlichen Strassenbau». Die Bedeutung des
Untergrundes im Strassenbau ist die gleiche wie flir die
Fundation anderer Bauwerke. Die Bodenmechanik soll liber
diese Fragen Auskunft geben. Ingenieur, Geologe, Petro-
graph und Physiker miissen hiebei zusammenarbeiten. Viel-
fach sind zur Beurteilung der Bdden Grossversuche im Felde
notwendig.

Am Freitag, den 17.Mai 1963, morgens, fand in der
Tonhalle St. Gallen die Festversammlung statt, an der Bun-
desrat Tschudi dem initiativen Strassenbau in den Kantonen
St. Gallen und Graubilinden Anerkennung zollte. Dieser Ini-
tiative ist es zu verdanken, dass die Ostschweiz heute das
grosste zusammenhédngende Teilstlick des Nationalstrassen-
netzes besitzt. Durch die Verfassungsrevision von 1958 wurde
dem Bund die Fiihrung bei der Verwirklichung des National-
strassennetzes iibertragen. Die Kantone treten als Bauherren
in Erscheinung und fiihren die Aufgabe als Treuhédnder der
Eidgenossenchaft durch. Die VSS hat ihren bedeutenden An-
teil an der privaten Inmitiative indem sie durch ihre Fach-
kommissionen, in denen Leute der Wissenschaft, Verwaltung
und Praxis mitwirken, die aktuellen Probleme bearbeitet. Das
VSS-Normenwerk kann als Kodex des schweizerischen Stras-
senbaues bezeichnet werden. Die Finanzierung des Baues
der Nationalstrassen ist ein besonders wichtiges Problem,
da die Benzinzollertrdgnisse die Ausgaben bei weitem nicht
decken. Im Zusammenhang damit stehen auch Kkonjunktur-
politische Gesichtspunkte: Zur Erhaltung der Kaufkraft der
Wihrung muss auch beim Strassenbau im Rahmen des Mog-
lichen Zuriickhaltung geilibt werden.

Als zweiter Redner begriisste Landammann Dr. 8. Frick
die Versammlung. Er gab einen Ueberblick liber die Bedeu-
tung der Strasse und die Entwicklung des Verkehrs seit der
Griindung der VSS vor 50 Jahren in St. Gallen. Er erwéhnte
den Nachholbedarf im Strassenbau, der einschridnkende
Massnahmen kaum rechtfertige. Sodann wies er auf die un-
terschiedlichen Verhéltnisse der Konjunktursteigerung in den

Schluss siehe Seite 466
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