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Tagung des Direktionskomitees der FEANI

Vom 12. bis 16. Mai 1965 tagte das Direktionskomitee des
Européischen Ingenieurverbandes FEANI auf Einladung des portu-
giesischen Ordem dos Engenheiros in Lissabon. Trotz der Randlage
dieser Stadt am Kontinent haben, mit einer Ausnahme, alle nationa-
len Mitglieder ihre Vertreter zu dieser Tagung entsandt, die insofern
einen Markstein in der Geschichte der FEANI darstellt, als in Lissa-
bon der Beitritt des englischen Nationalkomitees offiziell durchgefiihrt
wurde und gleichzeitig Norwegens Ingenieurvereinigungen ihre Ab-
sicht, beizutreten, ankiindigen liessen. Dadurch erscheint die geo-
graphische Ausweitung der FEANI, soweit es sich um den sogenann-
ten Westen handelt, abgeschlossen. Durch den Zuwachs von mehr
als 200000 Mitgliedern aus England und Norwegen umfasst die FEANI
kiinftig mehr als eine halbe Million europdischer Ingenieure. Neben
der ideellen Bedeutung dieser Zahl fillt natiirlich ein solcher Zu-
wachs an Mitgliedern auch finanziell fiir das Budget beachtlich ins
Gewicht. Der erfreuliche Beitritt der englischen Ingenieur-Verbiande
ist zweifellos grosstenteils ein personliches Verdienst des gegenwirtigen
FEANI-Présidenten, Prof. Dr. S. Balke, der leider an den Sitzungen
in Lissabon nicht teilnehmen konnte, da er im Hinblick auf die be-
vorstehenden deutschen Bundesratswahlen und den Besuch der eng-
lischen Ko6nigin unabkémmlich war.

Durch den erfolgten Beitritt Englands und den bevorstehenden
Beitritt Norwegens ist der naheliegende alte Vorschlag wieder aktuell
geworden, die FEANI als einzige européische Ingenieurorganisation
zu erkldren und in eine globale Dachorganisation einzubauen, die
ausserdem die verschiedenen kontinentalen Ingenieurverbinde Nord-
und Siidamerikas, des Commonwealth und Asiens umfassen wiirde.
Die EUSEC konnte unter Abdnderung ihrer Organisation und ihres
Namens diese Rolle iibernehmen. Bei der nichsten gemeinsamen
Tagung der EUSEC und der FEANI, die im September 1965 in
Stockholm stattfindet, wird dieser Gedanke sicherlich gemeinsam
diskutiert.

Hauptpunkt der Tagesordnung in Lissabon war die Vorbereitung
des ndchsten Internationalen Ingenieurkongresses der FEANI, der
im Frithjahr 1967 in Athen stattfinden soll, wobei man sich auf das
Generalthema Ingenieurarbeit, Wirtschaftswachstum und sozialer
Fortschritt geeinigt hat. Bei der Wahl und Behandlung der Neben-
themen soll der Ingenieur als Wegbereiter wirtschaftlicher Expansion
vorgestellt werden, dessen technisch-wissenschaftlichen Leistungen
jede Produktivitdtssteigerung auch ohne Zuwachs an Kapital und
Arbeitskréften zu verdanken ist. Die Rolle des Ingenieurs in der
Wirtschaft, sowohl als Motor des technischen Fortschrittes sowie
als Sachwalter bei der Verwirklichung in der Praxis, soll unterbaut
werden durch statistische Untersuchungen iiber die Zunahme der
Anzahl von Ingenieuren in der Forschung und in der Praxis. Weiter
sollen Beispiele angefiihrt werden, die den Beitrag der Technik zur
Entwicklung der Lénder der Dritten Kraft zeigen. Der Ingenieur als
Wegbereiter des sozialen Fortschrittes ermoglicht durch seine Titig-
keit in der Gesellschaft nicht nur grossere materielle Sicherheit,
wachsenden Wohlstand und zunehmende Freizeit, sondern auch die
geistige und personelle Entfaltung des Menschen. Schliesslich sollen
auch die Voraussetzungen, unter welchen der Ingenieur seiner Ver-
antwortung nachkommen kann, behandelt werden, wobei die Not-
wendigkeit der Anpassung seiner Grundausbildung an die sprunghafte
Entwicklung der Technik und die Zweckmissigkeit einer fortlaufen-
den Weiterbildung besonders hervorgehoben werden sollen.

Der Vorsitzende des Registerkomitees berichtete iiber die ge-
troffenen Massnahmen hinsichtlich Veroffentlichung des Registers
und iiber die Ergebnisse der letzten Sitzung seines Komitees. Eine
Neuausgabe der Registerbroschiire ist inzwischen an die nationalen
Mitglieder versandt worden, wobei Anderungen in der Gruppierung
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der Schulen, insbesondere fiir die Verhéltnisse in Frankreich, vor-
genommen wurden. Der Beitritt Englands wird jedoch eine weitere
Anpassung des Registers an die besonderen Verhéltnisse dieses Landes
erforderlich machen.

Die vorstehenden Mitteilungen sind einem Bericht entnommen
worden, den der Delegierte des oOsterreichischen Nationalkomitees,
Dipl.-Ing. 0. Weywoda in «QOsterreichische Ingenieur-Zeitschrift» 8
(1965) H. 7, Seite 246 veroffentlicht hat.

Das Tankschiff «Jules Verne» fiir

Methantransport DK 629.123.56

Dieses Schiff, das 1962 von den Ateliers et Chantiers de la Seine-
Maritime, Le Trait, im Auftrag der Compagnie Gaz Marine gebaut
wurde, ist fiir den Transport von verfliissigtem Methangas zwischen
Arzew und Le Havre bestimmt. Es soll nach einer Mitteilung der
«Inco Nickel», Nr. 11 vom Mérz 1965 alle 10 Tage Le Havre anlaufen
und auf etwa 33 Fahrten jahrlich mindestens 440 Mio m*® Gas nach
Frankreich bringen. Die Reisegeschwindigkeit des 200 m langen
Schiffes betrdgt 17 Knoten. Es wird tiber eine Schraube von Dampf-
turbinen mit 13 000 PS angetrieben. Die Kessel verfeuern zu rund
2/3 Schwerdl und zu rund /3 das Methangas, das sich infolge Warme-
einfall in den Behéltern bildet.

Das Schiff hat sieben Fliissiggasbehilter — sechs mit je 4087 m?,
einen mit 1126 m® Fassungsvermogen. Alle Tanks sind selbsttragend
und bestehen aus 9 %-Nickelstahl mit Wanddicken zwischen 8 und
15 mm; ihr Gesamtgewicht betrdgt iiber 1000 t. Bei normaler Luft-
temperatur haben die Behélter 18,62 m Hohe und 18,35 m Durchmesser;
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Bild 1. Querschnitt durch das Tankschiff «Jules Verne»
1 Behélterwand aus 4 Leiter 8 Isolierung aus

9 %s-Nickelstahl 5 Tiefpumpen Perlitpulverfillung
2 Tragkonstruktion aus 6 Stickstoffbehélter 9 KihlImittel-

9 %/p-Nickelstahl 7 Tankisolierung aus Sprithdisen

3 Zentralrohr PVC-Schaum
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