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sonders das Leitungsrohr, eine beherrschende Stellung ein.
Gewaltige Pipelineprojekte werden auf die Rohrindustrie
der Welt zukommen, wenn sich die Erdél- und Erdgas-
gewinnung aus der bisherigen Bevorzugung der warmen
Klimazonen — arabischer Raum, Venezuela, USA-Golfkiiste
— in Zukunft in den arktischen Giirtel — Alaska, Nord-
kanada, Sibirien — verlagert.

Wenn auch im kommenden Atomzeitalter der Bedarf
an Leitungsrohren zum Transport von fossilen Energie-
trigern abnehmen mag, so wird der Rohrverbrauch fiir
andere Medien wie Wasser, Chemieprodukte und Fest-
stoffe erheblich zunehmen. Aber nicht nur der Anwen-
dungsbereich fiir das Leitungsrohr wird immer breiter, auch
die Rohrtechnik schreitet immer weiter voran, was sich
in der Entwicklung der Durchmesser, der Wanddicken und
der Innendriicke fiir Ol- und Gasleitungen deutlich zeigt.
Mit dem derzeitigen Grosstdurchmesser von 2,50 m hat
die Rohrtechnik den Sprung zum «Jumbo-Rohr» gewagt,
dem sich neue Anwendungsbereiche erschliessen werden.

Fiir die bedeutendste Produktgruppe der Stahlindustrie,
das Feinblech, ist der Fahrzeugbau die wichtigste Verbrau-
chersparte. Von grosser wirtschaftlicher Bedeutung fiir die
Stahlindustrie oder Chemie ist natiirlich die Frage: Stahl-
oder Kunststoffkarosserie? Zurzeit kann die Kunststoff-
karosserie nur bei geringen Stiickzahlen konkurrieren. Un-
beschadet des Kostenvorteils der Stahlkarosserie bei hohen
Stiickzahlen spricht zurzeit auch noch ein wesentlicher
technischer Gesichtspunkt fiir den Vorzug der tragenden
Stahlhiille, ndmlich die Sicherheit, wie praktische Aufprall-
versuche gezeigt haben. Unter Abwigung aller Griinde
kann man voraussagen, dass die Stahlkarosserie in den nich-
sten zehn bis zwanzig Jahren von keinem anderen Werk-
stoff verdrdngt wird.

Den breitesten Facher der Stahlsorten nimmt wohl die
Maschinen- und Anlagentechnik vom diinnsten Feinblech
bis zum schwersten Schmiedeteil in Anspruch. Im interes-
santesten Teilbereich, in der Technik der Energieerzeu-
gungsanlagen, werden besonders fiir den Stahleinsatz in
Kernkraftwerken neben hoher Warmfestigkeit Bestindigkeit
gegen Strahlungsversprodung und Korrosionsunempfind-
lichkeit im Hinblick auf die Sicherheit der Reaktoren ge-
fordert.

Mit der Steigerung der installierten Leistungen von
2000 MW im Jahre 1980 wachsen die Abmessungen beson-
ders der Turbinen und Generatoren ins Gigantische. Die
Herstellung der dafiir notigen grossen Blocke bringt er-
hebliche Probleme beim Giessen und Schmieden. Eine wirt-
schaftliche Losung zur Erzeugung grosser Gussstiicke
konnte das Elektro-Schlacke-Umschmelzverfahren bieten,
von dem man neben metallurgischen Vorziigen beziiglich
Seigerungsfreiheit und grosserer Freiheit von nichtmetal-
lischen Einschliissen vor allem ein wesentlich besseres Aus-
bringen bis zu 80 % erwartet.

Stahlstiickgewichten von mehreren hundert Tonnen
in der Maschinen- und Anlagentechnik stehen Stahlstiick-
gewichte von wenigen Gramm in der Verpackungstechnik
gegeniiber. Es ist anzunehmen, dass die in den USA sehr
rasch vollzogene Entwicklung zum doppelt reduzierten
Blech fiir die Getrankedosen nachvollzogen wird. Eine echte
technische Neuerung ist die zweiteilige Dose, die nur noch
aus dem tiefgezogenen Topf und dem Deckel besteht. Ge-
lingt es, die anwendbare Geschwindigkeit der Umformung
von Tiefziehblechen fiir solche Dosen weiter zu steigern,
dann liegen hier besondere Wachstumschancen. Dort, wo
der Stahl eigenschaftsgerecht angewendet wird, zum Beispiel
beim hochfesten Verpackungsband mit Zugfestigkeiten bis
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und tiber 120 kp/mm?, sind die Wachstumserfolge fast
ebenso hoch wie beim Kunststoff, etwa 5 bis 10 % im Jahr.

Von der Stahlmenge her gesehen, kdnnte die Luft- und
Raumfahrt eigentlich ausser Betracht bleiben, aber von den
geforderten Werkstoffsorten her wird mindestens die Schritt-
macherfunktion der Luft- und Raumfahrt fiir den Fort-
schritt der Stahltechnologie deutlich. Bei Geschwindigkeiten
liber 3 Mach im Hyperschallbereich iiberschreitet die Aus-
senhauttemperatur der Zelle 300 °C, so dass dann nur Stahl
in Frage kommt.

Entsprechend dem stark gewachsenen Weltgiiterver-
kehr zu Schiff, ist der Weltschiffbau in den letzten zwei
Jahrzehnten stark gestiegen und wird auch in Zukunft trotz
der Konkurrenz von Pipeline und Grossflugzeug noch wei-
ter wachsen. Das wichtigste Massengutfrachtschiff, der
Tanker, ist mit 300 000 tdw heute rund 350 m lang, 50 m
breit und hat 20 m Tiefgang. Inzwischen gibt es sogar
schon Projekte fiir 1 000 000 tdw. Ein anderer Schiffstyp,
der wohl den bedeutendsten Umbruch der Weltschiffahrt
der letzten zehn Jahre kennzeichnet, ist das Container-
schiff. Seine hohe Umschlagleistung von 400 bis 800 t/h
wird aber durch eine Seitenlinie der Containertechnik, das
sogenannte Lash-System, um das Dreifache gesteigert. Die
schiffseigenen Schuten kdnnen durch das Trigerschiff zu
Wasser gelassen werden, so dass sie allein oder im Schub-
verband auf Binnenwasserstrassen weit ins Binnenland fah-
ren konnen. Fiir alle diese neuen Schiffstypen vom Gross-
tanker bis zum Lash-Schiff ist und bleibt Stahl der beherr-
schende Baustoff.

Viele theoretische, konstruktive und werkstoffliche Pro-
bleme hat der Schiffbau gemeinsam mit der Bautechnik.
Eine neue Tragwerkstechnologie der Bautechnik ist die
Sandwichtechnik als Verbundsystem der Werkstoffe Stahl
und Kunststoff, im besonderen Stahlfeinblech und Po-
lyurethanhartschaum. Die Leistungsfahigkeit der Stahl/Po-
lyurethan-Sandwichtechnik wird dadurch gekennzeichnet,
dass man aus zwei 1 mm dicken Stahlblechen mit einer in-
neren, 15 cm dicken Schaumkunststoffschicht eine Spann-
weite von 45 m und mehr iiberbriicken kann. Es ist an-
zunehmen, dass nach der Verbundbauweise von Stahl und
Beton nunmehr auch die Werkstoffkombination von Stahl
und Kunststoff zu einer weiteren neuen Verbundbautech-
nologie fortentwickelt werden kann.

Wire eine Prognose fiir Stahl schlechthin zu stellen,
so konnte man es wagen, zu erklaren, dass der Werkstoff
Stahl nicht nur fiir die drei nichsten Jahrzehnte der beste,
preiswerteste und vielseitigste Massenwerkstoff bleiben wird,
sondern auch, dass es zurzeit keinen Grund gibt daran zu
zweifeln, dass er diese Position auch noch im nichsten Jahr-
hundert behalten wird.

Umschau

Produktionsanstieg von Holzspanplatten. Spanplatten
sind plattenformige Werkstoffe, die aus Spanen von Holz
oder verholzten Rohstoffen mit einem Bindemittel — in
der Regel mit einem Kunstharzleim — unter Anwendung
von Druck und Hitze hergestellt werden. Als jlingstes Glied
in der Kette der Holzerzeugnisse hat dieser Holzwerkstoff,
bedingt durch seine Eigenschaften, eine #usserst rasche
Produktionsentwicklung durchgemacht. Betrug der Aus-
stoss an Spanplatten im Jahre 1946 knapp 1000 t, waren es
im Jahre 1969 ungefihr 180 000 t, wobei fiir die Zukunft
mit einer weiteren Zunahme zu rechnen ist. Hieraus er-
geben sich Folgen technischer und wirtschaftlicher Art,
welche einerseits fiir das Bauwesen als Konsument und
anderseits fiir den Schweizer Wald als hauptsdchlichen Roh-
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stoffproduzent von grosser Wichtigkeit sind. Die schwei-
zerische Spanplattenindustrie verarbeitete im vergangenen
Jahre rund 360 000 m® oder iiber eine halbe Million Ster
Holz. In fritheren Jahren wurde die Spanplatte aus dem
Sortiment «Papierholz», also aus Fichten-/Tannenrugeln,
hergestellt. Da auf diesem Rundholzmarkt eine grosse Kon-
kurrenz mit den Produzenten von Zellulose, Holzschliff und
Faserplatten aufgenommen werden musste, wurden Platten
aus anderen Holzsorten entwickelt, wobei vorzugsweise
Laubholzer mit niedrigem spezifischem Gewicht gebraucht
und zu einer gleichmassigen Spanmischung verarbeitet wur-
den. Eine Erweiterung der Rohstoffgrundlage trat mit der
Verarbeitung von Schwarten, Spreisseln, Restrollen, Fur-
nierabfillen und Schilspanen ein, so dass ehemalige ge-
werbliche Holzabfille zu Rohstoffen fiir die Holzindustrie
wurden. Die zehn Werke in der Schweiz haben im Jahre
1970 etwa 650 000 Ster verarbeitet, wovon Nadelholz-
rugel 320 000 Ster (47 %), Laubholzrugel 170 000 Ster
(25 %) und Ségereiabfille 190 000 Ster (28 % ). In né@herer
Zukunft erwartet man einen erhohten Anteil von Laub-
rundholz. Die zunehmende Verwendung von schwachem
Laubrundholz wird von der Waldwirtschaft sehr geschatzt;
sie ermoglicht es den Forstbetrieben, die Auslesedurch-
forstungen in den Laubwildern zu verstirken. Dank der
ins Leben gerufenen Interessengemeinschaft «Industrieholz»,
welcher Vertreter aus Wissenschaft und Praxis angehoren,
hat sich in den letzten Jahren eine erfolgreiche Zusammen-
arbeit zwischen der Holzindustrie und der Waldwirtschaft
angebahnt. Die von vorerwdhnter Interessengemeinschaft
vor zwei Jahren in Angriff genommenen Versuche iiber
die Belieferung der Platten-, Zellulose- und Papierindustrie
mit Industrieholz in langer Form werden weitere Kosten-
einsparungen ermoglichen. Zugleich bringt der Verkauf
nach Gewicht Vorteile. In diesem Sinne bleibt zu hoffen,
die vertiefte Zusammenarbeit an der Nahtstelle von Holz-
produzent und -verbraucher, wie sie im Falle «Industrie-
holz» eine Tatsache bildet, moge auch bei der Vermark-
tung anderer Rohholzsorten zum Ausdruck kommen.

DK 674.81 Lignum, Ziirich

Methangas-Tanker neuer Bauart. Der Transport von
verfliissigtem Erdgas in besonders dazu gebauten Tank-
schiffen hat seit dem Jahre 1964, als das erste Schiff dieses
Typs eingesetzt wurde, rasch zugenommen. Auch das Fas-
sungsvermogen der Tanker ist gestiegen: Wahrend es an-
fangs bei etwa 26 000 m? lag, betrdgt es beim seit Oktober
vorletzten Jahres zwischen Alaska und Japan verkehrenden

Bild 1.

Schematische Darstellung der Behilterwand in
Membranbauweise

1 Erste Membranwand 4 Zweite Membranwand
(0,5 mm) (0,5 mm)
2 Schweissflansch 5 Zweite Isolierschicht

3 Erste Isolierschicht

(<)}

Doppel-Schiffswand
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Schiff Polar Alaska bereits 71 500 m®. Ein @hnlicher Tan-
ker unternahm kiirzlich die Jungfernfahrt: die Arctic To-
kyo. Bei diesen beiden Schiffen wurde eine Bauart ver-
vollkommnet, die wesentlich zur Erhohung des Transport-
volumens bei tragbarem Aufwand beigesteuert hat. Wih-
rend die Fliissigmethantanker der ersten Generation mit
selbsttragenden Behiltern aus Aluminiumlegierungen oder
9% -Nickelstahl ausgeriistet waren, kamen bei diesen zwei
je sechs diinnwandige Tanks in Membranbauweise zur An-
wendung. Diese von der Société Gaz Transport entwickel-
ten, integrierten Behdlter weisen zwei nur 0,5 mm dicke
Membranwinde aus «Invar» auf. Der hydrostatische Druck
wird durch zwei zwischen beiden Membranwianden bzw.
zwischen der dusseren Membrane und der Schiffswand lie-
gende Isolierungen auf die Schiffshiille abgeleitet (Bild 1).
Invar ist eine 36% -Nickel-Eisenlegierung mit sehr geringem
Wairmeausdehnungsbeiwert. Dadurch werden Formande-
rungen der Behdlter bzw. innere Spannungen vermieden,
wenn das Fliissiggas mit einer Temperatur von etwa
— 160 °C eingefiillt wird. Die Legierung eignet sich be-
sonders gut fiir tiefe Betriebstemperaturen, denn sie hat
gute Festigkeitseigenschaften (Dehngrenze 55 kp/mm? bei
— 160 °C), gute Kaltzihigkeit und ist versprodungsfrei.
Diese Eigenschaften, einschliesslich der Kerbschlagzihig-
keit, werden auch im langzeitigen Betrieb bei Temperaturen
bis zur Verfliissigung des Stickstoffes (— 196 © C) nicht be-
eintrdchtigt. Ausserdem ist die Legierung leicht schweissbar
(Widerstands- oder WIG-Schweissverfahren, mit oder ohne
Zusatzwerkstoff). Die Behilter werden weitgehend voll-
mechanisiert geschweisst, so dass gleichmissige Nahte ge-
wiahrleistet sind. Die Polar Alaska und die Arctic Tokyo
wurden im Auftrage der amerikanischen Phillips Petroleum
und Marathon Oil auf der schwedischen Kockumswerft
gebaut. Jedes Schiff wird jahrlich 17 Fahrten machen und
dabei umgerechnet 730 Mio Nm?* Gas transportieren (Nach
«Inco Nickel», H. 28, Juni 1970). DK 629.123.56

Ein Motor, der bei Rotglut lauft. Ein kleiner Elektro-
motor, der bei Temperaturen iiber 750 °C — also bei Rot-
glut — 1duft, wurde im Forschungszentrum der General
Flectric entwickelt und getestet. Es handelt sich um einen
110-V-Synchronmotor von nur 100 X 75 X 75 mm Grosse.
Die Feldspule eines Elektromotors, der bei so ungewohn-
lich hohen Temperaturen arbeitet, muss besonders isoliert
sein, denn ab etwa 650 °C beginnen die herkémmlichen
Isolierstoffe zu schmelzen oder zu brennen, so dass der
Motor bald ausfillt. Die Wicklung des neuen Motors be-
steht aus einer mit Nickel iiberzogenen Silber-Palladium-
Legierung. Sobald die Temperatur stark ansteigt, isoliert
sich der Draht dadurch selbst, dass sich das Nickel in
Nickeloxid umwandelt. Der Draht widersteht nicht nur
hohen Temperaturen, sondern hat auch gute Warmewech-
selbestandigkeit. DK 621.313.13

Umweltschutz in der Lack- und Farbenindustrie. Eine
Umfrage, die im Sommer 1969 bei den dem Verband
Schweizerischer Lack- und Farbenfabrikanten angeschlos-
senen Firmen durchgefiihrt wurde, zeigte, dass in dieser
Industrie mit einem Wasser-Jahresverbrauch von 1,2 Mio m?
weit mehr als 90 % als Gebrauchswasser fiir die Maschinen-
kithlung, fiir Reinigung, Toiletten usw. verwendet und
praktisch — im Hinblick auf den Gewdsserschutz — nicht
als «kritische» Gewisser bezeichnet werden konnen. Ahn-
lich positiv liegen die Verhiltnisse im Zusammenhang mit
der Lufthygiene: mit Ausnahme vereinzelter Geruchpro-
bleme verursachen die Lack- und Farbenhersteller keine
ins Gewicht fallende Luftverunreinigung. Trotzdem forscht

Schweizerische Bauzeitung - 89. Jahrgang Heft 2 - 14, Januar 1971



die Lack- und Farbenindustrie auch im ureigensten Inter-
esse nach Anstrichstoffen, die zur Verdiinnung lediglich
Wasser oder aber tiberhaupt keinerlei Losungsmittel bend-
tigen oder direkt vom festen Stoff ausgehen — so beispiels-
weise in der Entwicklung elektrostatischer Uberziige mit
entsprechend eingeféarbten Kunststoffpulvern, die nur noch
im Ofen gesintert werden miissen. Zum Problem der Ab-
fallbeseitigung darf die europaische Lack- und Farben-
industrie, deren Dachorganisation auch der schweizerische
Verband angehdrt, als Vorbild vorgestellt werden: im lau-
fenden Januar werden sich Geschéftsfithrer und Spezia-
listen bereits zum zweitenmal zu einem europiischen Se-
minar zusammenfinden, das sich in London ausschliesslich
mit den Problemen der Wasserreinhaltung, der Luft-
hygiene und der Abfallbeseitigung in dieser Industrie be-
fasst (organisiert von der in dieser Frage federfiihrenden
britischen Paint Maker’s Association). DK 628:667.6

Zentralheizung aus der Dose. Diese kann aufgespritzt,
aufgerollt oder mit dem Pinsel aufgebracht werden, denn
sie besteht aus einer Farbe, die Elektrizitat leitet. Ist sie
aufgetragen, wird der Wandabschnitt durch zwei oben und
unten verlaufende Streifen aus Aluminiumfolie an eine Nie-
derspannungsversorgung angeschlossen. Die erforderliche
40-V-Spannung liefert ein Transformator, der an die Strom-
versorgung des Hauses angeschlossen wird. Wenn der Strom
eingeschaltet wird, stellt die Wand ein Heizelement dar.
Die Farbe, die von der Farben-Forschungsanstalt in Ted-
dington bei London entwickelt wurde, ist eine Silikatfarbe.
Die Forschungsanstalt hat die Moglichkeit der Verwendung
anorganischer Bindemittel wie Silikate schon seit einiger
Zeit untersucht. Silikatbinder haben gegeniiber Olen und
Harzen mehrere Vorteile wie Temperaturbestdndigkeit und
Immunitédt gegen chemische und biologische Einwirkungen.
Die Gefahr, beim Beriihren einen elektrischen Schlag zu er-
halten, besteht nicht. Da die Farbe auch keine giftigen
Stoffe enthilt, ist sie fiir Kinder und Haustiere ungeféahr-
lich. Sie hat zwar eine dunkle Tonung, kann aber in
jedem beliebigen Farbton iiberstrichen werden, ohne dass
dadurch die Warmeabstrahlung erheblich beeinflusst wiirde.
Sechsmonatige Versuche haben ergeben, dass sie durch die
tdglichen Heiz- und Abkiihlperioden keinen Schaden er-
leidet. Die Forschungsgesellschaft der britischen Farben-
und Lackproduzenten fasst die Vorteile der Farbe folgen-
dermassen zusammen: die Herstellungskosten sind relativ
niedrig und liegen nicht viel hoher als die fiir jede andere
Anstreichfarbe erster Qualitdt; sie kann ohne Schwierig-
keiten aufgebracht werden; sie kann bei vorfabrizierten
Bauelementen als integrale Zentralheizung vorgesehen wer-
den; sie erfordert keinen Platz, ist gefahrlos und benutzt
die Winde bis zu einem gewissen Grad als Warmespeicher;
sie hat eine hohe Abstrahlleistung und schafft eine aus-
geglichene Wohntemperatur; grosse beheizte Flachen er-
geben eine schnelle Erwdrmung. DK 667.6:697.1

Drei neue Legierungen von International Nickel. Im
Forschungslaboratorium Birmingham der International
Nickel Limited sind drei neue Nickel-Superlegierungen ent-
wickelt worden. Die besonders fiir Schiffs- und Industrie-
Gasturbinen geschaffenen Werkstoffe sollen langere Le-
bensdauer und hohere Leistungsfahigkeit ermoglichen. Vor
etwa dreissig Jahren ebnete im gleichen Laboratorium die
Entwicklung der Nimonic-Werkstoffe den Weg zum Bau
der ersten serienreifen Gasturbinen. An Turbinenwerk-
stoffe werden immer grossere Anforderungen gestellt. Ver-
langt wird vor allem bessere Warmfestigkeit in Verbindung
mit Korrosionsbestdndigkeit gegen Verbrennungsriickstande
und Luftverunreinigungen. Zur Losung der Oxydations-
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und Korrosionsprobleme hat International Nickel nun die
Chromgehalte der bestehenden Legierungen erhoht. Nor-
malerweise geht dies auf Kosten der Warmfestigkeit; doch
wurde diese unerwiinschte Nebenwirkung durch Anderung
anderer wichtiger Legierungsbestandteile vermieden. So
entstand eine Reihe hochwarmfester Nickel-Knetlegierun-
gen mit Chromgehalten zwischen 25 und 30 % . Jede dieser
Legierungen hat bei guter Warmfestigkeit bessere Kor-
rosionsbestdndigkeit als die bisher verwendeten Werkstoffe;
ihre Festigkeit und andere Figenschaften sind nahezu ver-
gleichbar mit denen der hochfesten Nimonic-Knetlegie-
rungen. Die drei neuen Werkstoffe mit der Bezeichnung
IN 586, IN 587 und IN 597 sind zur Weiterentwicklung
und Bewertung in verschiedenen industriellen Anwendungs-
bereichen vorgesehen. IN 586 ist eine matrixverfestigte Le-
gierung dhnlich Nimonic 75, jedoch mit besserer Oxyda-
tionsbestandigkeit und Warmfestigkeit im Temperaturbe-
reich tiber 1000 © C. Dieser Werkstoff eignet sich besonders
fiir statische Teile in Verbrennungskraftmaschinen, die den
hochsten Temperaturen ausgesetzt sind. IN 587 und 597
sind ausscheidungsgehartete Legierungen. Sie haben @hnlich
hohe Warmfestigkeit wie die Legierungen Nimonic 90 bzw.
105, zeichnen sich jedoch als Schaufelwerkstoff fiir Indu-
strie- und Schiffsgasturbinen durch hohere Korrosionsbe-
standigkeit aus. Die neuen Legierungen sind die ersten
einer neuen Serie hochwarmfester chromreicher Nickel-
legierungen, die auch zukiinftigen Anforderungen gerecht
werden. Die franzdsische Metallurgische Gesellschaft hat
diese Entwicklung bereits gewiirdigt: Eine Arbeit hieriiber
von Dr. P. L. Twigg und E. G. Richards gehorte zu den
zwei Vortragen, die von der Gesellschaft mit dem Jules-
Garnier-Preis ausgezeichnet wurden. Dieser Preis wird alle
zwel Jahre fiir die der Gesellschaft eingereichten besten
Vortrage verliehen, die sich mit Forschungsarbeiten iiber
Nickel und Nickellegierungen befassen. DK 669.15-194.3

Neue Distanzhalter aus Kunststoff fiir in Betonpfahle
eingesetzte Stahlarmierungen wurden von der britischen
Firma Celmac Plasclip Ltd., Manchester, entwickelt. Die
Distanzhalter werden aus hochdichtem Polydthylen her-
gestellt und haben die Form eines Rades. Sie sind leichter,
billiger und weniger bruchanfillig als die vorgegossenen
Abstandhalter aus Beton. Sie werden am spiralformig um
die senkrechten Stdbe des Armierungskorbes gewundenen
Bindestahl angesetzt und wirken daher als Rolle beim Ab-
setzen des Armierungskorbes in die Schalung. Die Distanz-
halter werden in zwei Ausfiihrungen hergestellt, Bild 1:

Bild 1
r
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zum Aufklemmen auf die Spirale nach dem Zusammenbau
der Armierung, und die radformige Ausfithrung, welche
auf den die Spirale bildenden Draht wihrend der Erstel-
lung des Pfahlkorbes aufgesteckt wird. Sie werden gegos-
sen, so dass ihre Abmessungen konstant sind; das Material
ist sehr widerstandsfdhig gegen chemische Angriffe, und das
Gewicht ist gering. DK 691.87:678.067

Die neue Tukuyu-Strasse in Tansania liegt im slidwest-
lichen Hochland von Tansania nahe der Grenze zu Sambia
und verbindet Uyole an der Strasse von Dar-es-Salaam nach
Lusaka iiber den Mporotopass (2263 m ii. M.) mit dem
Distrikthauptort Tukuyu und weiter mit Itungi Port am
Nyassasee. Es handelt sich um eine Gebirgsstrasse von
6,10 m Breite mit beidseitigen Banketten, die iiber eine
Streckenldnge von 120 km Ho6henunterschiede von 430 m
nordlich und 1780 m siidlich des Passiiberganges zu iiber-
winden hat. Die «Techn. Berichte der Philipp Holz-
mann AGv», Frankfurt a. M., vom Oktober 1970 geben in
Text und Bildern Kenntnis von den aussergewohnlichen
Schwierigkeiten, die sich infolge unvorstellbarer Boden-
feuchtigkeit und Erosionswirkung des tropischen Regens
dem mit modernen Mitteln durchgefiihrten Strassenbau ent-
gegenstellten. Trotzdem gelang die Vollendung des Werkes,
das von einer Schwesterorganisation der Weltbank finan-
ziert wurde, schon nach einer Bauzeit von 40 Monaten.

DK 625,71

Formenmassen fiir die Bauwirtschaft. Neue Wege bei
der Formgebung durch Kunststoffmassen in der Beton-
industrie geht die Metallgesellschaft AG in Frankfurt am
Main. Wihrend man bisher iiberwiegend mit vorgefertigten
Formmatten arbeitete, bei denen die Strukturen vorgegeben
waren, wurde jetzt von dem Unternehmen eine neue, ela-
stische Kunststoff-Formenmasse mit der Bezeichnung Nafto-
flex S 72 auf den Markt gebracht, Besondere Eigenschaften,
wie zum Beispiel Formstabilitdt, Reissfestigkeit, Kerbzahig-
keit und Temperaturbestandigkeit bis etwa 100 ° C ermog-
lichen es, mit diesem Produkt zum Beispiel bei Betonfertig-
teilen jede nur denkbare Struktur sofort an Ort und Stelle
abzuformen. Grossflichige Fassaden oder Bauteile aus
Sichtbeton bediirfen zwar keiner laufenden Oberflichen-
behandlung oder -wartung; deren Nachteil liegt aber darin,
dass sie eintonig wirken, wenn sie nicht durch Strukturen
und Ornamente aufgelockert werden. So fiihrte die Ent-
wicklung zu Betonplatten und -tafeln mit Struktur- oder
Relief-Oberfldache. Die neue Kunststoff-Form eignet sich

Bild 1.  Die neuen Naftoflex-Kunststoffmassen dienen der Herstel-

lung elastischer Negativformen fiir die Oberflachengestaltung von
Betonfertigteilen
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besonders fiir massgenaue und naturgetreue Wiedergabe
auch feinster Betonstrukturen. Vor allem lassen sich mit
diesen Formenmassen auch architektonische Sonderwiinsche
fiir Reliefs und Strukturen mit starken Hinterschneidungen
erfiillen (Bild 1). Ausserdem kann von einer einzigen Nega-
tivform ohne Qualitdtseinbusse eine grossere Anzahl exakter
Abformungen vorgenommen werden. Sogar in der rauhen
Betonwerkpraxis lassen sich 50 und mehr Abgilisse von nur
einer Form erzielen. Ein weiteres Anwendungsgebiet dieser
Formenmassen sind Aussparungen im Betonfertigteilbau,
zum Beispiel bei Kabelzufiithrungen, Aufhidngern, Installa-
tionen, Steckdosen usw. DK 69.057.7:678.06

Zusammenarbeit IVF Verbandstoffmaschinen-Fabrik —
E. H. Schelling AG. Die IVF Verbandstoffmaschinen-
Fabrik Schaffhausen in Neuhausen am Rheinfall (ein Ge-
meinschaftsunternehmen der Internationalen Verbandstoff-
Fabrik Schaffhausen und der Maschinenfabrik Rieter AG),
und die E. H. Schelling AG, Wellpappenfabrik in Riim-
lang, sind iibereingekommen, auf dem Gebiet der Well-
pappe-Verpackungssysteme eng zusammenzuarbeiten. Die
wachsende Bedeutung der Einwegverpackung und die Ratio-
nalisierungsbestrebungen beim Giiterumschlag haben den
Produkten aus Wellpappe neue Anwendungsmoglichkeiten
eroffnet. Im Sinne einer Dienstleistung an die Verbraucher
von Wellpappe hat die Firma E. H. Schelling AG eine
Reihe von automatischen Sammelpackern und Aufricht-
maschinen fiir Behilter aus Wellpappe entwickelt und mit
Erfolg auf dem Markt eingefiihrt. Die Aufrichtmaschinen
formen und verkleben den flachen Wellpappezuschnitt zu
Behiltern, Boden und Trays, wiahrend der Sammelpacker
der Maschine zugefiihrte Einzelpackungen gruppiert und zu
sauberen, stapelfihigen Versandgebinden verpackt. Auch
diese Maschine verarbeitet flache Zuschnitte aus Wellpappe.
Fiir das selbsttiatige Verleimen der Boxe stehen verschie-
dene Verfahren zur Verfiigung. Aus Kapazitdtsgriinden hat
die Schelling AG schon bisher die Herstellung einzelner
Maschinentypen der IVF Verbandstoffmaschinen-Fabrik
iibertragen. Um die steigende Nachfrage nach Wellpappe-
Verpackungsmaschinen vollumfénglich befriedigen und den
Bediirfnissen der Abnehmer Rechnung tragen zu konnen,
haben die beiden Firmen einen Lizenz- und Zusammen-
arbeitsvertrag abgeschlossen. Die Firma IVF {ibernimmt
nicht nur die Fabrikation, sondern auch den weltweiten
Verkauf der Schelling-Maschinen und wird bestrebt sein,
die Verpackungssysteme fiir Wellpappe weiterzuentwickeln
sowie einen leistungsfihigen Kundendienst aufzubauen. Die
erfahrene Beratungsgruppe der Schelling AG steht den
Wellpappeverbrauchern zur Losung ihrer Verpackungs-
probleme weiterhin zur Verfligung. Auch soll die enge
Zusammenarbeit mit den Eurobox-Mitgliedern aufrechter-
halten werden. Die Eurobox ist eine Vereinigung fithren-
der europiischer Wellpappehersteller, die gegenwirtig von
Eugen H. Schelling, Prasident des Verwaltungsrates der
E. H. Schelling AG, présidiert wird. DK 061.5:621.798

«Centro Di», Internationales Dokumentationszentrum.

Die Titigkeit dieses Zentrums umfasst vier Zweige: 1. Do-
kumentation iiber Kataloge von Ausstellungen, Museen usw.
sowie iiber Zeitschriften auf dem Gebiet der bildenden
Kiinste. 2. Vermittlung von Abonnements auf Drucksachen
obengenannter Art. 3. Verlagstitigkeit auf dem gleichen
Gebiet. 4. Ausweitung des Dokumentationsdienstes auf
Mikrofilme vergriffener Veroffentlichungen. Die Doku-
mentation nimmt auf nicht italienische Beniitzer Riicksicht.
Adresse: Centro Di, I-50125 Firenze, Piazza de Mozzi Ir.
DK 002:7:05
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