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Technische Daten alte und neue Briicke

Alte Briicke

- Eigengewicht/Verschubgewicht ca. 1920 KN

- Zugvorrichtung:
2 Pressen fiir je 500 KN ca. 1000 KN
Zulédssige max. Reibung ca. 52%
Effektive Reibung: beim Anfahren ca. 23%

beim Schieben ca. 12%

Neue Briicke
- Hauptmasse
Pfahle: Pfahlldngen 5bis19m
Beton ca. 125m?
Briicke inkl. Widerlager und
Verschubbahnen:
Beton ca. 1200 m?
Schalung ca. 2500 m?
Armierung ca. 1550 KN
Vorspannung ca. 600m
- Gewichte beim Querverschub
Total Vertikallast ca. 14000 KN
Total Horizontalschub ca. 10000 KN
Total Vertikallast und
Horizontalschub ca. 24000 KN
- Zugvorrichtung
2 Pressen a 2000 KN
Zulassige Presskraft ca. 3200 KN
Zuldssige max. Reibung ca. 13%
Effektive Reibung beim Anfahren ca. 10%
beim Schieben ca. 7%
Kosten

Die Kosten fiir simtliche Arbeiten (inkl. Gleis-,
Fahrleitungs- und Kabelarbeiten) belaufen sich
unter Beriicksichtigung der Teuerung auf rund
2,5 Mio. Fr.

Die Beteiligten

Bauherr

SBB Kreis II, Luzern

Projektierung:

Oberbauleitung, Ortliche Bauleitung: SBB Sek-
tion Briickenbau, Kreis I, Luzern
Priifingenieur:

Georg Desserich, Dr. sc. techn., dipl. Ing. ETH/
SIA, c/o Desserich + Funk, Ingenieurbiiro fiir
Briicken-, Hoch-, Tief- und Wasserbau und Re-
chenzentrum RZD + F

Ortliche Bauleitung:
P. Guanziroli, Lugano, c/o C. Zschokke AG

Geotechnische Beratung:
P. Friedli, Geotechnik, Ziirich
Dr. A. Baumer, Studio di Geologia, Ascona

Bauausfiihrung:
Consorzio Losinger Ticino SA, Bellinzona
Flavio Riva SA, Montagnola

Verschiebearbeiten:
SBB Briickenrotte Kreis 11, Goldau

Vorspanntechnik:
Beton Precompresso SA, VSL, Bellinzona

Erdarbeiten:
Flavio Riva SA, Montagnola

Pfahlfundation:
Eggstein AG, Spezialgrundbau, Luzern
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Die Nationalstrassentrassierung im

oberen Tessin

Von Robert Steiner, Winterthur

Die Eroffnung der N2 ist im oberen Tessin weitgehend vollzogen. Neben der Frage der damit
verbundenen Chancen fiir die Zukunft sei an die Meinungsbildung im Rahmen der Plan-

genehmigungen erinnert.

Die von Prof. Hans Grob anfinglich
empfohlene Alternative - SBB Basistun-
nel mit rollendem Band fiir die Autos -
scheiterte am Widerstand der Autover-
biande. Die engen Bergtiler im Tessin
und in Uri wéren so fiir die dort behei-
matete Bevolkerung am besten erhalten
geblieben. Der ohnehin nétige Basi-
stunnel hitte keine zusitzliche volks-
wirtschaftliche Belastung zur baulich
und betrieblich enorm aufwendigen
N2-Bergstrecke mit ihren Tunnels ge-
bracht.

Die von Hans Marti [2] in dieser Zei-
tung gefiihrte Auseinandersetzung um
menschliche Prioritdten bei der Natio-
nalstrassentrassierung endete leider mit
dem Diktat des eidg. Amtes fiir Strassen
und Flussbau, wonach der Strassenbau
eine Aufgabe libergeordneter Bedeu-
tung sei, dem sich die Raumplanung
unterzuordnen hétte. Die Folgen dieser
Haltung fiir die Orts- und Landschafts-
bilder und die Umwelt der betroffenen
Bevolkerung sind bekannt. Die Stras-
senbaueuphorie hat einer niichterneren
Beurteilung Platz gemacht. Die Behor-
den wissen, dass sie an den Anliegen
der Bevolkerung vorbeiregieren, wenn
sie dem Strassenbau weiterhin Prioritit
iiber andere Anliegen einrdumen.

Zu diesem Gesinnungswandel hat die
Bevolkerung der Leventina entschei-
dend beigetragen. Beim «Fall Faido»
nahmen erstmals neue Priorititen
Oberhand. Hier wurde die Idee der Pa-
noramastrasse begraben, die offen
durch lieblichste Landschaften und
Siedlungsrdume gefiihrt werden sollte,
um diese den Fremden zu zeigen, ohne
daran zu denken, welche verheerenden
Auswirkungen das lirmige Band auf
seine Umgebung hat. Aber auch das
Symbol der Beherrschung der Natur
durch den Menschen durch gewaltige
Briickenbauwerke erfuhr in der mittle-
ren Leventina im Gegensatz zu Giorni-
co eine Abfuhr, indem die Piottina-
schlucht vor einem lindwurmihnli-
chen, sich in luftiger Hohe lings durch-
schlingelnden Verkehrsband bewahrt
werden konnte.

«Die Einwohner Faidos verlangen
nichts Unmdgliches. .. Sie bitten ein-
fach die eidg. Behdrden, den Anliegen

des Umweltschutzes Beachtung zu
schenken . ..», schrieb Prof. Dr. R. Jag-
metti 1973 im Weissbuch [1] und ver-
wies dabei auf die Botschaft {iber die
Ergdnzung der Bundesverfassung
durch den Umweltschutzartikel: «Der
Schutz gegen Einwirkungen ist heute
ein verfassungswiirdiges Anliegen. Es
geht um hochste Giiter: um den Schutz
gegen die Bedrohung unseres Lebens-
raumes, also um den Schutz der Hei-
mat, und damit vorab um den Schutz
des Menschen. Der Bund soll sich in
seinem Grundgesetz, der Verfassung,
zu diesem Schutz bekennen.»

Der Prisident des Verkehrsverbandes,
Ente Turistico di Leventina, Bruno
Legobbe, schrieb im besagten Weiss-
buch, dass der Riickgang des Transit-
tourismus nur durch die Forderung des
Residenztourismus wettgemacht wer-
den konne, weshalb nur eine Auto-
bahntrassierung akzeptabel sei, welche
sich auf den Siedlungsraum positiv aus-
wirke.

Wer heute das Tessintal besichtigt, sieht
vor sich das «Schlachtfeld» des Mei-
nungskampfes um Prioritdten im Na-
tionalstrassenbau ausgebreitet. Gewisse
Talschaften sind als Lebensrdume abge-
wertet, wihrend die mittlere Leventina
mit dem Bezirkshauptort Faido ihre Le-
bensqualitédten steigern konnte.

Die Wiirfel sind gefallen. Die Konse-
quenzen fiir die Téler folgen.
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ETH/SIA, Arch.-Berater des Schweiz. Heimat-
schutzes, Technikumstr. 38, 8400 Winterthur.
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