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Fussgdngerbriicken aus Stahl

Eine neue Passerelle iiber Nacht

Von Emanuel Esser, Basel

Aufgabenstellung

Konstruktion

Zwischen dem Rosentalgebdude der
Basler Mustermesse und dem neuen
Kongresszentrum liegt der verkehrs-
massig bedeutende Riehenring. Er wird
durch eine neue Verbindungspasserelle
mit interessantem Montagevorgang
iberbriickt. Diese Passerelle ermdg-
licht den kreuzungsfreien, unbehinder-
ten Fussgidngerverkehr und den Trans-
port von Ausstellungsgiitern mit schwe-
ren Hubstaplern zwischen den Ausstel-
lungshallen.

Die etwa 40 m weit gespannte Tragkon-
struktion besteht aus einem Raumfach-
werk mit geschlossenen, kastenformig
verschweissten Profilen. Die beiden
seitlichen ~Fachwerke iibernehmen
hauptsichlich die vertikalen Eigen- und
Nutzlasten. Das horizontale Dachfach-
werk und die Scheibenwirkung der
Gehflache sorgen fiir die Abtragung
der Windkréfte und bringen zusdtzlich
die erwiinschte hohe Torsionsteifigkeit
der ganzen Tragstruktur.

Die Gehflache ist als Blech-Verbund-
decke auf Stahlquertrdgern ausgebildet.

Die innenliegende, isolierte Fassaden-
und Dachkonstruktion ist aus warme-
technischen Griinden vom Haupttrag-
werk getrennt.

Montage

In bezug auf Grosse und Gewicht der
einzelnen Montageeinheiten ist diese
Verbindungspasserelle bemerkenswert.
Der Unterbruch des Strassenbahn- und
Autoverkehrs war nur wihrend der
Nacht mdglich, was eine minimale
Montagedauer erzwang.

Die gesamte, 40 m lange und 91 t schwe-
re Passerelle wurde deshalb im Werk
des Stahlbau-Unternehmers in drei
Grossmontageelementen, einschliess-
lich der Dachkonstruktion und Vergla-
sung, praktisch fertiggestellt.

Das kurze, trichterférmige Anschluss-
element auf der Seite des Rosentalge-
bidudes konnte bereits vorgingig ver-
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Fiir das letzte Element von 20 t Gewicht wird das Einfahren recht s

verschweisst

Grundriss (mit Dachverband) 1: 600

setzt werden. Es wurde dort gleitend auf
Hilfsjoche aufgelegt, um nach der
Montage der Briickenelemente an diese
angeschoben zu werden. Die minutids
vorgeplante und reibungslos abgelaufe-
ne Montage der beiden Hauptelemente
ist dann zu einem perfekten techni-
schen «Spektakel» geworden. Um
21 Uhr verliess das grosste Teilstiick
(Ldnge 25m, Breite 5m, Montagege-
wicht 50t), begleitet von Polizei und
Schaulustigen, die ungefihr einen Kilo-
meter vom Montageort entfernte Stahl-
bauwerkstatt. Kurz nach 22 Uhr wurde
das Element am Montageort vom
Transportwagen abgehoben und war
gegen 23 Uhr am Einbauort fixiert.

Um 23.30 Uhr wurde das inzwischen
antransportierte Zwischenstiick von
11 m Liange angehéngt und angehoben.
Es musste mit nur 5 cm Spielraum zwi-
schen die beiden bereits versetzten Ele-
mente eingebaut werden.

Bis 2.30 Uhr war auch das Anschlussele-
ment nachgeschoben und somit der
Versetzvorgang mit einem guten Vor-
sprung auf die Zeitvorgabe abgeschlos-
sen. Nun konnten die Wiedermontage
der Strassenbahn-Fahrleitungen und

668

das Verschweissen der Briickenelemen-
te beginnen. Die als Reservezeit oder
als Ausweichdatum - bei Windge-
schwindigkeiten tber 50 km/h hitte
nicht montiert werden koénnen - vorge-
sehene Folgenacht wurde nicht bend-
tigt.
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Technische Daten

Spannweite:
Breite:
Geometrie:

Hdhe iiber Strasse:
Transporigewichte
der Montagestiicke:

Gewicht der fertigen

Briicke:

Nutzlasten:

Hebezeug:

Transport:

etwa 40 m
Sm
vertikaler Kreisbogen,
Radius 375 m
Bogenstich 0,55 m
5,80 m
Stiick K (25 m)  etwa 50t
Stiick M (11 m) etwa20t
Stiick R (Trompete)

etwa 2l t
Stahlkonstruktion 65t
Fenster, Winde, Dach,
Verkleidungen 241
Beton und Fahrbahn-
belag 62t
Total Eigengewicht 151t
Verkehrslast 831t
Schneelast 15t
Totale Auflager-
lasten 250t
rechnerische Wind-
last 24t
Teleskop-Autokran
A. Piatti AG
max. Tragkraft 300t
max. Rollenhdhe 73 m
Gesamtfahrzeug-
gewicht etwa 100t

hydraulische Plattform-
wagen
Welti Furrer AG, Ziirich
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