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S-Bahn Zirich

Zum Geleit

Vor wenigen Wochen bot mir ein Be-
such im altehrwiirdigen Hauptgebdude
der ETH Gelegenheit, die Stadt Ziirich
von der grossen Terrasse aus zu be-
trachten. Nicht dem Héusermeer galten
meine Gedanken, sondern dem Ver-
kehrsgeschehen auf den Pldtzen, Briik-
ken und Strassen. Und plotzlich wurde
mir die grosse Flache des Strassenrau-
mes bewusst, die im Laufe des vergan-
genen Jahrhunderts in der enorm ge-
wachsenen Stadt geschaffen worden ist
und dennoch nicht in der Lage ist, den
Verkehrsbediirfnissen gerecht zu wer-
den.

Einem anderen Verkehrstriager ist es
demgegeniiber gelungen, sich auch heu-
te im wesentlichen auf den Bodenbe-
darf des weit zuriickliegenden Jahres
1870 zu beschrianken: der guten alten
Eisenbahn. Die Nordostfassade des von
Architekt J. F. Wanner gestalteten
Hauptbahnhofes liegt meinem Standort
auf der ETH-Terrasse direkt gegentiiber.
Dieser Bahnhof wurde von der damali-
gen Nordostbahn fiir rund 100 Ziige
und einige tausend Reisende pro Tag
gebaut und in den ersten Jahren unse-
res Jahrhunderts um den bescheidenen
Postbahnhof (ab 1933 «Chiiechliwirt-
schaft») und um einige Perrongleise auf
der rechten Seite erweitert.

Zu Beginn der 30er Jahre erfolgte im
Hinblick auf die Landi 1939 eine gewis-

se Anlagenvergrosserung im Bereich
der damals erstellten Sihlpost. Disku-
tiert und geplant wurde seither pausen-
los - gebaut wurde im Bereich des
Hauptbahnhofes jedoch nicht mehr.
Trotzdem halfen die SBB (und damit
die Eidgenossenschaft) der Stadt Zii-
rich, so gut sie konnten, bei der Bewilti-
gung der Probleme des Pendlerver-
kehrs, der sich aus der stiirmischen Ent-
wicklung der Agglomeration ergab.
Ihre Hauptaufgaben mussten jedoch
der Fern- und der Giiterverkehr blei-
ben. Aus eigenen Mitteln entflochten
sie in den vergangenen drei Jahrzehn-
ten mit Milliardenaufwendungen den
Giiter- vom Personenverkehr im Kno-
tenpunkt Ziirich. Die Kaferberglinie
und der Rangierbahnhof Limmattal
sind sichtbare Zeichen dieses Tuns.
Und vor zehn Jahren konnte die Flug-
hafenbahn in Betrieb genommen wer-
den.

Parallel dazu entwickelte sich eine in-
tensive Zusammenarbeit mit Kanton
und Stadt Ziirich. Das Ziel war klar:

Sanierung des Agglomerationsverkehrs
mit Hilfe einer modernen Eisenbahn,
der S-Bahn. Diese warf bereits ihre
Schatten voraus, als die Doppelspuraus-
bauten im oberen und unteren Glattal
im Sinne des Konzeptes der zukiinfti-
gen S-Bahn erstellt wurden. Doch erst
mit der Zirichberglinie wurde der

Hauptbahnhof fiir die S-Bahn-Ziige
zum Durchgangsbahnhof. Ohne dass
der Stadt Ziirich eine Verkehrsmehrbe-
lastung an der Oberfliche entstanden
wire, hilft die S-Bahn die Verkehrspro-
bleme in der Stadt Ziirich in erhebli-
chem Umfang lésen. Der Blick von der
Poly-Terrasse fiihrte mir diese Tatsache
drastisch vor Augen.

Die durch den Kanton Ziirich massge-
bend mitfinanzierte und in enger Zu-
sammenarbeit zwischen Kanton und
SBB realisierte S-Bahn Ziirich wird in
den néchsten Monaten und Jahren den
Beweis antreten und zeigen miissen,
dass sie die ideale Losung fiir die regio-
nale Mobilitdt ist. Wir sind vom Erfolg
iiberzeugt. Der Kanton Ziirich hat
zweifellos auf das richtige Verkehrsmit-
tel gesetzt! Fiir die Grossziigigkeit sei-
ner Bevolkerung gebiihrt ithm grosser
Dank.

Ich md&chte an dieser Stelle aber auch
den vielen an der Planung, dem Bau
und dem zukiinftigen Betrieb Beteilig-
ten aus Ihren Reihen, verehrte Leserin-
nen und Leser, herzlich fiir Thren gros-
sen Einsatz danken. Er hat beigetragen,
die erste Etappe des fiir schweizerische
Verhiltnisse doch grossen Werkes frist-
gerecht zu erstellen.

Hans Eisenring, dipl. Ing.,
Prisident der Generaldirektion
der SBB
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