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Héuser zu noch trdgeren und passive-
ren Gebilden werden lassen, sind in Zu-
kunft Methoden anzuwenden, die alle
Einflussfaktoren in gegenseitige Bezie-
hungen setzen. Dies betrifft vor allem
das Zusammenwirken von Warmedam-
mung und Gebdudemasse. Je nach Lage
der Aussenwidnde konnen bei gleichem,
statisch berechnetem Warmedurchgang
unterschiedliche Durchdringungszei-
ten flir die Warmestrome von aussen
nach innen und umgekehrt entstehen.
Ebenfalls kaum erforscht ist die Wir-
kung des Feuchtigkeitsgehaltes von
Baumaterialien auf das warmedynami-
sche Verhalten der Gebaudemasse. Die-
se Phdnomene sind dann von Bedeu-
tung, wenn Rdume nach ihrer Nutzung
auf unterschiedliches Speicherverhal-
ten disponiert oder Grundrisse nach
Wirmezonen gegliedert werden sollen.
Demgegeniiber sind hochgedimmte
Bauten ziemlich trdge Gebilde, deren
Raumtemperaturen sich mit grosser
Wahrscheinlichkeit nicht in der ge-
wiinschten Geschwindigkeit verdn-
dern. Vielmehr ldsst die bei Raumiiber-
hitzung notwendige Liiftung alle Spar-
massnahmen durch «Verbesserung»
der Gebidudehiille illusorisch werden.
Gebaudehiillen und Energiesysteme

Bucher

Winterthur - Industriestadt im
Umbruch

Von Hans-Peter Bdrischi, Buchverlag der
Druckerei Wetzikon, Wetzikon 1990; mit
302 Abb. und Plinen, davon 290 Fotos des
Verfassers aus den Jahren 1965-1990, gebun-
den, 132'S., Fr..38.50

Die Diskussion iiber die weitere stidtebauli-
che Entwicklung Winterthurs ist im vollen
Gange (vgl. Artikel «Die Neustadt aus der
Werkstadt». H. 36/1990, S. 981).

Der Industriearchdologe und Architekt
Hans-Peter Bdrtschi zeigt in vielen Schwarz-
weiss und einigen Farbfotos, wie er seine
Heimatstadt sieht, was er an ihr liebt. 25 Jah-
re lang hat er Industrielandschaften, Fabri-
ken und Eisenbahnanlagen fotografiert. In
libersichtlicher Reihenfolge mit klar ge-
zeichneten Plinen dokumentiert er den
Werdegang Winterthurs zur bedeutenden
Maschinenindustriestadt der Schweiz.

Er lasst uns Blicke werfen in die «verbotene
Stadt», in die weitraumigen Hallen und In-
dustriestrassen der Sulzer- und SLM-Lokia-
reale. Hier sind die Aussenrdume und damit
die Anordnung der Gebiude in erster Linie
durch Geleise und ihre Radien, Drehschei-
ben und Schiebebiihnen bestimmt. Hier
wurde in einem hohen Masse verdichtet und
trotzdem eine hochwertige stidtebauliche
Struktur geschaffen mit so faszinierenden
Sequenzen wie Kesselhaus, Lagerhaus und
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sind deshalb so zu konzipieren, dass
sich das Liiftungsverhalten nach dem
gewlinschten Raumklima richten kann,
ohne dass dadurch die noch zuzufiih-
rende Wiarmeenergiemenge steigt. Bei
der Planung ist in Rechnung zu stellen,
dass Transmissionund Konvektion nach
wie vor in kommunizierender Bezie-
hung stehen, es also sinnlos ist, hohe
Wirmedammwerte bei Wianden vorzu-
sehen, ohne gleichzeitig gute und dichte
Fenster einzubauen. Der minimale
Luftwechsel eines Raumes hidngt aber
auch von der Raumgrosse, seiner Lage
im Grundriss und seiner Funktion ab
und ldsst sich aus allen diesen Griinden
nicht durch Normen festlegen. (Beim
derzeitigen Expertenstreit geht es um
Luftwechselraten zwischen 0,3 und 0,6
pro Stunde. Der héhere Wert ergibt im-
merhin einen Warmeverlust durch
Konvektion, der anndhernd demjeni-
gen der Transmission durch eine hoch-
gedimmte Wand entspricht.)

Uber alle diese wichtigen Faktoren lie-
gen noch kaum Untersuchungen unter
realistischen Verhéltnissen vor. Das ist
insofern ein Mangel, als weiterere Ein-
sparungen an Wiarmeenergie und damit
an fossilen Brennstoffen nur durch die

Rundbau. Deshalb strahlen die Fabrikanla-
gen eine ganz besondere Urbanitit aus, de-
ren stidtebauliche und architektonische
Qualititen vom Maschinenbau beeinflusst
sind.

Der Eisenbahnknotenpunkt Winterthur, die
mittelgrossen und die Kleinbetriebe der tex-
tilen und chemischen Branchen, die
Druckereien, Grossmiihlen, Nahrungsfabri-
ken und Grossbrauereien und die Fabriken
und Gewerbebetriebe am Wasser, in Senn-
hof, in Niedertdss und in Wiilflingen sind
weitere Themen des Bildbandes.

Das Buch ist zum richtigen Zeitpunkt er-
schienen. Die vielen Innen- und Aussen-
raumaufnahmen der Sulzer- und SLM-Area-
le sind ein Vorgeschmack, was Besucher hin-
ter den verschlossenen Fabriktoren erwartet.
Sie werden am 15. September 1990 (Sulzer-
areal) und 29. September 1990 (Lokiareal)
flr die Bevolkerung gedffnet.

Zugleich macht das Buch aber auch auf das
Erbe der Vergangenheit aufmerksam, auf
die Eigenart, die hohe Baukultur und die Ge-
schichte der Stadt Winterthur, die sich in
diesen Industrieanlagen widerspiegelt. Es
gilt, damit behutsam umzugehen.

R. Lischner

Die Berner-Oberland-Bahnen

Hundert Jahre Bahn nach Lauterbrunnen
und Grindelwald

Von Hans Hdisler. 200 Seiten mit 22 farbigen
und rund 180 schwarzweissen Abbildungen,
Format 17,5%23,3 cm: Preis: Fr. 59.80. Mini-
rex-Verlag, Luzern 1990.

Beherrschung des Luftwechsels und
durch Nutzung von Umweltenergien er-
reichbar sind. Auf diesem Weg miissen
noch viele unspektakulére, aber aufein-
ander abgestimmte Schritte zuriickge-
legt werden. Das Reizvolle einer sol-
chen Aufgabe liegt in der Tatsache, dass
das Zusammenwirken simtlicher Ele-
mente, aus denen Architektur letztlich
entsteht, zum Denken in einem offenen
System zwingt. Nur sind solche «Re-
geln der Baukunst» nicht in Normen
fassbar. Selbst wenn sich einzelne Wer-
te und Daten normativ festlegen lies-
sen, wiirde die Vernetzung der Einzele-
lemente in ihrer richtigen Gewichtung
nicht gelingen. Eine Norm, die jeden
moglichen Einzelfall einschliesst, da-
mit bei Nichtbeachtung die Verantwor-
tung geregelt ist, fithrt nie zu zukunft-
sorientierten Losungen. Im tbrigen ist
ein guter Entwurf nicht nur das Ergeb-
nis logischen Denkens, auch wenn das
Endprodukt an die logische Gestalt ge-
bunden ist, sondern er ist auch subjekti-
ver Ausdruck von Bemiihungen um
einen sinnlich wahrnehmbaren, natiir-
lichen Lebensbereich.

Peter Steiger, Ziirich

1990 sind hundert Jahre vergangen, seit die
meterspurigen Zahnradbahnen von Interla-
ken Ost iiber Zweiliitschinen nach Grindel-
wald und Lauterbrunnen erdffnet werden
konnten. Fiir die beiden Bergtiler bedeutete
der Schienenweg einen stark verbesserten
Anschluss an die weite Welt. Uber Jahrzehn-
te blieb er das Haupttransportmittel fir die
aus aller Herrn Lénder ins Berner Oberland
stromenden Touristen.

Anfinglich mit Dampflokomotiven betrie-
ben, wurden die beiden Bahnen 1914 mit
Gleichspannung elektrifiziert. An die Stelle
der schnaubenden Dampfrésser traten klei-
ne dreiachsige Lokomotiven. Heute verkeh-
ren auf den in mehreren Etappen moderni-
sierten Berner-Oberland-Bahnen fast aus-
schliesslich mit Triebwagen bespannte Ziige.
Fiir Nostalgiker stehen aber noch letzte
Exemplare der Dampf- und Elektrolokomo-
tiven bereit.

Das Buch schildert Bau, Geschichte, Betrieb,
Personal, Finanzen und Fahrzeuge dieser in-
teressanten Bahn, die in Interlaken Ost an
die normalspurigen Gleise der Berner Al-
penbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon (BLS) und an die ebenfalls meter-
spurigen Gleise der SBB-eigenen Briinig-
bahn anschliesst.

Ein weiteres Kapitel ist der ebenfalls zu den
Berner-Oberland-Bahnen gehdrenden Schy-
nigen-Platte-Bahn (SPB) gewidmet. Auf den
Busbetrieb und die Hotels der Gesellschaft
wird ebenfalls eingegangen.
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