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Bild 3. Girona: Kreuzgang der Kathe-
drale

O die pittoreske, in sich geschlossene
und vertrdumt abgeschiedene Klein-
stadt Besalu ;

O die dazu vollig kontrastierende,
kiinstliche «Marina-Stadt» Empuria-
Brava - auch eine solche ungeschickte
Nachahmung einer Art Port Grimaud
gibt es hier (vgl. Bild 5);

O das Museum Dali in Figueras mit
den zahllosen einfallsreichen Werken
dieses Kiinstlers.

Ausblick

Auch diese ZBV-Studienreise war — wie
alle vorangehenden - massgeblich dank
des Einsatzes des ZBV-Vorstandes aus-
serordentlich reich an bleibenden Ein-
driicken. Heilsam ist dabei, dass man
teils dhnliche Probleme, wie sie auch

Barcelona, Ungleichgewichte
einer Stadtentwicklung

Die Stadt Barcelona ist fir viele Laien, Fach- und Studentengruppen be-
gehrtes Reiseziel, fast eine Modestadt. Dass die ZBV Barcelona besuch-
te, lag im Trend. Es ist schon lange kein Geheimtip mehr, dass da eine
Stadt mit einem international beachtenswerten Stadtentwicklungspro-
gramm und interessanten Architekturergebnissen sich jetzt auf die
Olympiade 1992 mit einer schier unglaublichen stddtebaulichen Um-

wilzung vorbereitet.

Die Fach- und Tagespresse berichtet
seit einiger Zeit in uniibersehbarer
Dichte liber die Boom-Stadt Barcelona,

VON UELI MARBACH,
ZURICH

die «nordliche» Stadt im Siiden Euro-
pas voller Widerspriiche, mit den scho-
nen alten und den beriihmten neuen
«designten» Pldtzen, mit der langen
Geschichte, tiber die Hauptstadt Kata-
loniens mit dem Cerda-Plan, mit den
Architekturmonumenten von Gaudi
bis Mies van der Rohe und weiter bis zu
den jungen, kaum bekannten oder auch
weltweit beriihmten Architekten.

Barcelona zeigte uns aber auch die typi-
sche Stadtentwicklung einer «komplet-
ten» (gebauten!) Stadt in ihren Gren-
zen: Dienstleistungszentren entstehen
im Innern der Stadt, Wohnungen wer-
den an den Rand, in die Peripherie ge-
dringt, die Mobilitat wiachst, hier insbe-

sondere mit dem Individualverkehr,
der noch mit Vollgas bzw. Vollauspuff
gefordert wird.

Zur Zeit unserer Reise wurde im «TA-
Magazin» ein Projekt zur Verbesserung
der Luftqualitdt im innersten Bereich
von Barcelona vorgestellt, von dem
man nicht weiss, ob es ironisch oder
ernst gemeint sei: Eine riesige Roéhre
von 200 m Hohe soll senkrecht aufge-
stellt werden, um frischere Luft aus ho-
heren Lagen anzusaugen und im In-
nern des immer mehr abgasgeschwin-
gerten Zentrums zu verteilen. Offen-
sichtlich ein Projekt, dem die lateini-
sche Urheberschaft und Haltung gegen-
tber der Umwelt nicht abgesprochen
werden kann.

Auch das Wasser ist ein Problem. Nach
einer Fahrt durch sintflutartigen Ge-
witterregen erlduterte der Stadtinge-
nieur der ZBV-Reisegesellschaft neben
verkehrstechnischen Fragen auch sol-
che der Infrastruktur. Die Wasserver-

bei uns auftreten, erkennen kann, die
aber oft mit einem ganz anderen Lo-
sungsansatz und v.a. einer ganz andern
Grundhaltung angepackt werden.

Mittlerweilen ist die Zeit fortgeschrit-
ten, und es laufen bereits wieder die
Vorbereitungen flir die néchste Stu-
dienreise der ZBV. Nachdem sie vor-
letztes Jahr - gewissermassen am Vor-
abend des allgemeinen Umbruchs in
den Oststaaten - Polen besuchte (vgl.
Heft 8/90, Seite 182 ff.), fiihrt die ndch-
ste Reise in die 6stlichen Bundesldnder
Deutschlands, in die ehemalige DDR.
Dieser Anlass verspricht - trotz der nun
schon iiber 30 solcher ZBV-Studienrei-
sen - hinsichtlich neuer Erkenntnisse
und Gehalt mit Sicherheit ganz neuar-
tig zu werden.

H. U. Scherrer

sorgung drohe knapp zu werden,
schliesslich konne man wohl nur noch
Coca-Cola trinken. Anderntags fiel in
unserem 4-Stern-Hotel und im umge-
benden Quartier zuerst die Warmwas-
ser-, einen Tag spdter die Kaltwasser-
versorgung aus. Zihne putzen konnte
man sich tatsichlich nur noch mit
Mineralwasser aus dem Kiihlschrank.

Fast selbstverstdndlich war es, dass der
private Verkehr nach wie vor funktio-
nierte (vgl. auch nachfolgenden Bei-
trag, Seite 382). Der Cerda-Plan erlaubt
eben dank seiner Regelmaissigkeit eine
systematische Verkehrsregulierung und
damit eine erstaunliche Verkehrsdichte
mit einem z.T. zwar langsam, aber ste-
tig rollenden, z.T. rasenden Verkehr,
bei dem die Fussgéinger stellenweise die
Strassen kaum mehr liberqueren kon-
nen. Die U-Bahn war, so unsere stati-
stisch nicht relevante Beobachtung in
der gleichen Zeit, iiberhaupt nicht iiber-
fillt.

Flr unser Stadtverstindnis scheint es
eigentlich klar zu sein: Die Schwichen
kommen aus dem Wachstum bzw. der
nutzungsméssigen Umschichtung und
Verdichtung und der damit verbunde-
nen baulichen Verdnderungen: Barce-
lona ist «komplett», die Wohnbevdlke-
rung ist stabil oder nimmt im eigentli-
chen Barcelona sogar ab, wichst aber -
nicht zuletzt dank der Binneneinwan-
derung von Siidspaniern - in den Quar-
tieren rund um die Ensamche (Erweite-
rung von Cerda) und in der weiteren
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Bild 1. Luftaufnahme von Barcelona. De

utlich sind die Altstadt (rechts unten), die Er-

weiterung (Raster) und ein eingemeindetes, verstéddtertes Dorf (links unten) erkennbar

Peripherie. Mit dem Wachstum der
Dienstleistungsflichen im Zentrum
und dem Wohnen in der Peripherie
wéchst notwendigerweise auch das Mo-
bilitdtsbediirfnis, hier - insbesondere
wegen der fehlenden Akzeptanz des of-
fentlichen Verkehrs - befriedigt durch
den Individualverkehr: «Man miisse
quer durch die Stadt fahren, um zum
Arbeitsplatz zu gelangen». Dies fiihrt
logischerweise zum (nicht zur Kenntnis
genommenen) Luftproblem einerseits,
aber auch zu einer ubergrossen und
folglich «urbanitétsfeindlichen» Ver-
kehrsbelastung anderseits. Die Um-
schichtungen wurden offensichtlich
nicht durch eine gleichzeitig verbesser-
te Infrastrukturplanung (von der Was-
serversorgung bis hin zu den &ffentli-
chen Verkehrsanlagen) ergidnzt.

Barcelona ist dennoch mit Recht be-
rithmt, es ist voll mediterranen Lebens,
ein fiir uns im wahrsten Sinne des Wor-
tes urbaner Ort mit einer klar erlebba-
ren stadtraumlichen Gliederung: Bar-
celona hat eine Altstadt, die Auffillung
des 19.Jahrhunderts im alten Glacis
mit dem Cerda-Plan zwischen jener
und den angrenzenden, eingemeinde-
ten alten Dorfern, und die dussere, wei-
ter wachsende Peripherie.

Historischer Hintergrund

Barcelona wurde im 2. Jahrhundert ge-
griindet. Es ist eine romische Stadt und
besitzt wie alle romischen Stidte «ca-
stro» und «decumanus», die sich auf
dem Hauptplatz kreuzen. Eine erste ro-
mische Stadtmauer wurde im 3. Jahr-
hundert errichtet, um den ersten Stadt-
kern zu schiitzen, der sich rund um den
«Mons Taber» bildete.
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Im 11. Jahrhundert erlebte Barcelona
eine wichtige Wachstumsphase, als es
begann, den Mittelmeerraum zu
erobern. Ganz Suditalien, Griechen-
land, ganz Stdfrankreich gehdrten da-
mals zur Krone von Aragonien und Ka-
talonien. Zu jener Zeit wurde eine zwei-
te Mauer errichtet, um den Stadtrand
festzulegen, den neuen Stadtumkreis
bis zum bestehenden Fluss.

Anderseits gab es im 11., 12. und 13.
Jahrhundert eine Reihe religioser Insti-
tutionen, die begannen, sich der Stadt
gegeniiber niederzulassen, da das Vier-
tel Raval - das spéter zu Barcelona ge-
horte - sehr nah war, gleichzeitig aber
ausserhalb der Mauern, was bedeutete,
dass die Institutionen nicht zur Bezah-
lung von Steuern verpflichtet waren.
Deshalb wurde im 14. Jahrhundert be-
schlossen, eine dritte Mauer zu bauen,
und man legte das Stadtzentrum fest,
wie es bis heute besteht. Zu jener Zeit
wurde der innere Teil der Mauern
niedergerissen und der Fluss gedeckt,
um ihn in eine Promenade zu verwan-
deln, in die im Mittelalter bedeutendste
Stadtallee. So entstanden die beriihm-
ten Ramblas.

Ein weiterer wichtiger Zeitpunkt in der
Stadtgeschichte von Barcelona ist das
Jahr 1714, als der Konig von Spanien
ohne Nachkommenschaft starb. Zu je-
ner Zeit kdmpften die franzoésischen
Bourbonen, die ebenfalls nach der spa-
nischen Krone strebten, gegen die herr-
schenden Osterreicher. Als die Bourbo-
nen schliesslich an die Macht kamen,
zerstorten sie das konflikttriachtige Fi-
scherviertel Ribera und errichteten an
seiner Stelle eine militarische Festung,
die fiir die Bevolkerung stets die Geissel
der zentralen Unterdriickung darstell-
te. In der Folge musste Mitte des 18.
Jahrhunderts ein neues Viertel gebaut

werden, um die Bevoilkerung Riberas
aufzunehmen. Zur gleichen Zeit ent-
stand ein Gesetz, das jegliche Art Bau
bis zu zwei Kilometer von der Mauer
weg untersagte, denn diese Distanz
schiitzte damals vor Kanonenkugeln.
Dies ist der Grund, dass Cerda die gros-
se Stadterweiterung von Barcelona auf
solch regelmaéssige Art entwerfen konn-
te, da seit 150 Jahren rund um die Stadt
nichts gebaut worden war.

Eine Luftaufnahme zeigt, wie sogar
nach dieser langen Zeit der stadtische
Grundriss noch erkennbar ist: Die
Ramblas in der Mitte, die neuen Boule-
vards auf den ehemaligen Rundwegen
und der Park der Zitadelle, der 1888 zur
ersten Weltausstellung angelegt wurde.
Zur gleichen Zeit, als Barcelona die
Einwilligung erhielt, die Mauern
niederzureissen und die Stadterweite-
rung zu bauen, wurde beantragt, die mi-
litdrische Festung abzureissen, um an
ihrer Stelle den grossten existierenden
Stadtpark anzulegen.

Doch bedeutete dieser grosse Stadtpark,
der erste eigens angelegte Park Barcelo-
nas, gleichzeitig den Beginn der Tei-
lung des gegeniiberliegenden Stadtteils,
den Cerda ebenfalls in die Stadt hatte
integrieren wollen. Auf jener Seite ent-
stand die ganze Industrie, so dass ein
starker Bruch fithlbar wurde zwischen
den biirgerlichen Wohnquartieren und
den Fabriken, welche das gleiche Biir-
gertum auf der anderen Stadtseite zu er-
richten begann. Dieser Teil ist seit fiinf
Jahren durch ein strenges Gesetz ge-
schiitzt, um die Zerstérung der Fin-du-
siecle-Architektur zu verhindern.

Auf dem urspriinglichen Erweiterungs-
plan hatte Cerda drei grosse Strassen
vorgesehen: Gran Via, Diagonal und
Meridiana, die sich auf einem Platz
kreuzen sollten, der fiir ihn das kultu-
relle und reprédsentative Zentrum des
neuen Barcelona werden sollte anstelle
des Platzes von Katalonien, der dies seit
je gewesen war. Cerda hatte bei der
Stadterweiterung ebenfalls drei Wege
geplant, die den ganzen alten Teil von
Barcelona durchqueren sollten, so wie
Haussmann dies in Paris getan hatte.
Von diesen drei Strassen wurde nur die
Layetana gebaut, die den neuen Teil
mit dem Handelshafen verbindet. Die
beiden anderen Strassen wurden nie er-
stellt, denn dazu hitte man viele gothi-
sche Kirchenbauten aus dem 13. Jahr-
hundert niederreissen miissen. Dies
mag einen Eindruck davon geben, wie
wenig Respekt vor der Geschichte ein
Ingenieur wie Cerda hatte, der seinen
Beruf eher als denjenigen eines «Hygie-
nikers» sah.

Die ersten Hiauserblocks, die man zu
bauen begann, sahen Durchgéinge vor,
die das Anlegen von Innengirten er-
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laubten, damit alle Seiten gleichermas-
sen genutzt wiirden. Doch ist Planen
das eine und eine moderne Stadt errich-
ten das andere. Die Spekulation ge-
wann schliesslich; die Grundbesitzer
zeigten sich nie sehr solidarisch.

Doch die Zeiten haben sich gedndert,
und nach den zwei Weltausstellungen
von 1888 und 1929 und vor allem nach
dem Bauboom in den sechziger Jahren
gab es eine Welle von Einwanderern
aus Siidspanien. Man kann sich das
Durcheinander beim Bau der Sozial-
wohnungsquartiere an der Peripherie,
rund um die Stadterweiterung, vorstel-
len. Auch hier ist die Stadtregierung
heute mit grossen Problemen konfron-
tiert.

Planungsgeschichte und -ziele

Die  Wachstumsprobleme  wurden
schon frith erkannt. Gesamtplanungen
blieben zwar immer wieder stecken,
fiihrten aber 1976 zum - mit unsern Zo-
nenpldnen vergleichbaren - Generalbe-
bauungsplan (Plan General, P.G.M.),
der heute noch im wesentlichen giiltig
ist. Der Plan gibt einerseits den Behor-
den die Moglichkeit zu Enteignungen
zugunsten der Allgemeinheit (z.B. Um-
wandlung obsoleter Fabriken zu Pér-
ken und Plitzen), anderseits beriick-
sichtigt er aber auch das Quartiertypi-
sche und schaffte damit wichtige Vor-
aussetzungen fiir die nachfolgenden
Planungsphasen. Auf der Basis des Ge-
neralbebauungsplans hatte man in der
Folge quartierspezifische stadtrdumli-
che Sanierungspldane mit einer «urbani-
stischen Figur» entwickelt (P.E.R.I.,
Plan Especial de Reforma Interior).

Eine entscheidende neue Phase der
Stadtentwicklung begann 1981 nach der
Demokratisierung mit der Bestimmung
eines stddtebaulichen Beraters, Oriol
Bohigas, um ein generelles Programm
fiir die Stadtentwicklung zu erarbeiten.

Bohigas formulierte drei wichtige
Strategien:

O Wiederherstellung des Bezugs zum
Meer. Der Zugang zum Meer wurde
nach der Weltausstellung von 1888
durch die Eisenbahn, bzw. in der Folge
durch die entstehende Industriezone
abgeschnitten; seither lebt Barcelona
«mit dem Riicken zum Meer».

(J Planung vom Kleinen zum Grossen
mit Berticksichtigung des Quartierver-
bandes, ohne aber das Ganze zu ver-
nachlissigen. Frither wurde das Totale,
wurden grosse, iibergreifende Projekte
geplant, die aber immer mehr oder we-

Bild 2.  Sanierungsplan (Plan Especial de Reforma Interior, P.E.R..)

niger unvollendet blieben und eher
noch mehr Probleme mit sich brachten.

O Aufwertung («Monumentalisie-
rung») der Peripherie durch Dezentrali-
sierung der Zentrumsfunktionen. Bar-
celona hat viele eigenstindige Quartie-
re, die aber nie eine echte urbane Be-
deutung hatten. Ziel war hier, mit den
neuen Subzentren eine gleichméssigere
Struktur und Entwicklung der ganzen,
«kompletten» Stadt in die Wege zu lei-
ten und damit - im Sinne einer polyzen-
trischen Stadt - eine Erneuerung aus
der eigenen Struktur und Substanz her-
aus in vielen kleinen Schritten zu er-
moglichen.

Die auf diesen Zielsetzungen erreichten
planerischen, stidtebaulichen und ar-
chitektonischen Lésungen machen Bar-
celona zum neuen Mekka der Stadtkul-
tur und l6sten nebenbei in Barcelona
und Katalonien selbst eine erstaunliche
Design-Welle aus.

Eingriffe in der Altstadt

In der Altstadt wurden vier separate
P.E.R.I. mit spezifischen Entwicklungs-
zielen fiir die einzelnen Quartiere erar-
beitet. Sie umfassen im wesentlichen
die Verbesserung bzw. Wiederherstel-
lung der stidtischen Rdume durch ge-
zielte Auskernung und Verminderung
der Dichte auch aus hygienischen
Griinden, die Wiederherstellung wich-
tiger Gebiude und deren teilweise Um-
wandlung fiir offentliche, kulturelle
Nutzungen sowie die Sanierung und

Neuerstellung von Wohnungen zur
Verbesserung der Bedingungen der dort
lebenden Bewohner, die nicht vertrie-
ben werden sollen.

Optisch am deutlichsten - und von den
Barcelonesen zu Recht hervorgehoben
- wurden diese Massnahmen mit der
Ausfithrung verschiedener neuer Plétze
wie z.B. die Plaza Real usw. Zumindest
fiir den Besucher wurden hier auf der
Gestaltungsebene hdochst beachtens-
werte neue Wege beschritten. Die Re-
aktion der Bevolkerung war positiv,
insbesondere weil mit diesen Plitzen
wieder urbane Orte der Begegnung ge-
schaffen wurden. In vielen Féllen fiihr-
ten die offentlichen Massnahmen zu
privaten Ergédnzungen, Fassadenreno-
vationen, um nicht in neuer Umgebung
ungiinstig dazustehen. Aber nicht nur
Plitze, sondern auch andere stadtergédn-
zende Massnahmen wie die Vervoll-
stindigung von Arkaden oder Aufwer-
tung ganzer Strassenziige, Verwendung
von alten Markthallen zu kulturellen
Zwecken waren Teil des Programms.
Von grosser Bedeutung ist der Bau der
Promenade entlang des Ufers bzw. des
alten Hafens im Zusammenhang mit
der innerstddtischen Verkehrstangente,
da damit wesentliche Punkte im Stadt-
erneuerungsprogramm miteinander
verbunden werden. Allerdings miissen
Einheimische da und dort wegen der
zum Teil rigorosen Eingriffe einen ur-
banen Identititsverlust in Kauf neh-
men.

Die Folge all dieser Massnahmen ist:
Bodenpreissteigerung um das Drei- bis
Finffache!
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Eingriffe in die Erweiterung und in
die Peripherie

Im Gebiet der Erweiterung (Cerda-
Plan) wurden zwar neue Strassen ge-
baut, doch wichtiger war hier die
Wiederherstellung der Hofe, die z.T. 6f-
fentlich genutzt und teilweise mit Was-
seranlagen ausgestaltet werden, sowie
der Wiedereinbau von Wohnungen in
den alten  Blockrandbebauungen.
Grundsitzlich funktioniert das Gebiet
der Erweiterung, es kann auch nicht als

sig auf das offene Land (Foto U. Marbach)
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Bild 5. Zugunsten der neuen Uferanlagen mdssen viele alte
Gebdude weichen, zuriick bleiben einige markante alte Gebéu-
de als Erinnerung (Foto G. Marbach)

Bild3. Neuve Zentrumsgebiete (Areas de Nueva Centralitad,

AN.C)

Peripherie, sondern muss als Teil des
Zentrums betrachtet werden.

Entscheidender ist die Umstrukturie-
rung der unmittelbar angrenzenden
Gebiete. Bekanntestes Beispiel hiefiir
ist die Plaza de Sants, mit der auch eine
Tieferlegung des Hauptbahnhofes ein-
herging. Der urspriingliche Generalbe-
bauungsplan spielte gerade in diesen
anschliessenden Gebieten durch die er-
wihnte Moglichkeit der Enteignung
und durch eine Neugruppierung der al-
ten Gemeinden eine grosse Rolle. Viele

Bild 4. Stadterweiterung im Norden. Die Grossiberbauungen wdlzen sich planmdis-

der neuen Plétze (oft Deckel von Unter-
niveaugaragen) und Pérke befinden
sich in diesen Stadtteilen anstelle alter,
enteigneter Industriebetriebe (keine
neuen Dienstleistungszentren!).

Seit den 8 Jahren der demokratischen
Regierung wurden mehr als hundert
Plédtze und 8 Pédrke mit je mehr als 8 ha
gestaltet. Auch dieses Programm hatte
einen sehr grossen Erfolg. Die Planun-
gen erfolgten entweder durch die 6f-
fentliche Planungsstelle direkt, mit teil-
angestellten Architekten, die in den
Quartieren wohnen, oder auch mit ex-
ternen Architekten im engen Kontakt
mit der Verwaltung.

Ein grosser Teil dieser Aktionen umfass-
te das ganze oder teilweise Umstruktu-
rieren alter Fabriken und deren Weiter-
verwendung beispielsweise fiir sportli-
che oder kulturelle Nutzungen. Aber
wie im Altstadtbereich wurden auch in
diesen Stadtteilen nicht nur Plitze und
Pirke, sondern ganze Strassenziige auf-
gewertet; dazu gehdrt auch der Briik-
kenbau von Calatrava.

Die leider nur kurzen Besichtigungen
solcher Anlagen liessen allerdings den
Eindruck aufkommen, die Quartiere
wiirden zwar «optisch» aufgewertet,
doch durch die Sanierungen wiirde ein
Teil des gewachsenen stddtischen Ge-
webes mit eingesessenem Handwerk
zerstort oder wiirde der unmissver-
stindliche Wille zur Bildung einer poly-
zentrischen Stadt in Teilbereichen sei-
ne Grundlagen eher wegsanieren.
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Bild 6. Neugestaltung eins Platzes am Rand der Erweiterung

als Deckel des tiefergelegten Hauptbahnhofes (Plaza de Sants)

(Foto U. Marbach)

Die Olympiade und ihre Folgen

Das Programm zur Stadterneuerung
fiihrte schliesslich zur Kandidatur fiir
die Olympiade, die einen gewaltigen,
vielleicht auch zu forcierten Nachschub
der Stadterneuerung zur Folge hat.
Zum gegenwadrtigen Zeitpunkt hat die
Stadtregierung jedoch ein neues, weni-
ger bekanntes, erginzendes Programm
begonnen, das neben der «Verschone-
rung» zu einer tatsidchlichen Aufwer-
tung der Peripherie mit neuen Zentren
fihren soll (A.N.C., Areas de Nueva
Centralitad).

Um das Erweiterungsgebiet von Cerda
vom Dienstleistungs- und dem parallel
verlaufenden Verkehrsdruck zu entla-
sten, sollen in den angrenzenden Ge-
bieten vermehrt neue urbane Zentren
mit Arbeitsplitzen (und im Erweite-
rungsgebiet selbst, wie schon erwihnt,
vermehrt Wohnungen) geschaffen wer-
den. Damit soll gesamthaft ein besseres
Gleichgewicht erhalten werden. Insge-
samt wurden 12 solche neue zentrale
Gebiete definiert, 4 davon in direktem
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Bezug zur Olympiade; natiirlich profi-
tieren die iibrigen von der damit ein-
hergehenden Dynamik!

Zu diesen Planungszonen gehdren un-
ter anderem das ganze Hafengebiet, der
neue Anschluss der Stadt ans Meer und
das Ufergebiet in Barceloneta. Viele der
neuen Zentrumsgebiete sind direkt mit
den neuen Umfahrungsexpressstrassen
und der Verldngerung der innern Dia-
gonalstrassen und deren unvermeidlich
harten Eingriffen in das stddtische Ge-
webe verknipft.

Die Stadtverwaltung versucht auch
hier, durch Planung der grossen 6ffent-
lichen Projekte in den alten und neuen
«Stadtliicken», unterstiitzt durch priva-
te oder oOffentliche Investitionen ein
neues Gleichgewicht zu schaffen. Der
Cerda-Plan bildet dazu interessanter-
weise die Grundlage und wird so nach
150 Jahren vervollstindigt. Mit der
Ringumfahrung, den innern (y-arti-
gen!) Diagonalen und den daran ange-
schlossenen neuen Zentrumsgebieten
hofft man, in Barcelona die Peripherie
aufzuwerten, damit sie sich mit den al-
ten Zentrumsgebieten zu einem neuen
und beziehungsreichen, dichten Stadt-
raumgewebe verbindet. Barcelona soll
wachsen konnen ohne endloses Anla-
gern nichturbaner Vorstadte.

Uberlegungen zur weiteren
Entwicklung

Das Stadtumbauprogramm von Barce-
lona und seine Durchfiithrung verdie-
nen grosste Beachtung und auch Be-
wunderung. Bei der Einfahrt nach Bar-
celona von Norden her beschleichen
einen aber doch einige Zweifel, ob eine
«Gesamtstadt», ohne ldstige Vorstadt-
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Bild7. Alter Platz im Stadtteil racia (Foto U. Marbach)

gebiete, gebildet werden kann. Zwar
stehen hier nicht endlose Einfamilien-
hausplantagen herum, doch werden ei-
nerseits alte kleinere Siedlungskerne
von hohen Wohnbldécken iiberfahren,
anderseits rickt die Peripherie dampf-
walzenédhnlich in klar ablesbaren Takt-
schritten der Rodung, der Erschlies-
sung, der Parzellierung, der Bebauung
mit etwa 11geschossigen Bauten auf das
an sich noch unberiihrte Land hinaus.
Die Fahrt durch diese neuen dichten
Quartiere ohne kréftige Infrastruktur,
mit eher knappen, autoverstopften
Strassen und ohne guten Anschluss an
die offentlichen Verkehrssysteme lédsst
erahnen, dass der Verkehrs- und Nut-
zungsdruck auf das alte Zentrum wohl
nicht aufzuhalten ist und das Spiel der
Zentralisierung der neuesten Periphe-
rie wieder von vorne beginnen wird.

Wieweit auch die offentlichen Pla-
nungsabsichten durch den privaten Bo-
denmarkt bzw. durch die erwidhnten
Steigerungen der Landpreise im alten
Zentrum beeintrichtigt werden, bleibt
abzuwarten. Dass die y-dhnliche Er-
schliessung der Stadtmitte und der Ver-
zicht auf eine ringférmige Umfahrung
der Stadt mit dffentlichen Verkehrsmit-
teln - aus finanziellen Griinden! - so
ein dringendst notwendiges Konzept
einer 6kologischeren Stadtentwicklung
noch in weite Ferne riicken diirfte, ist
wohl zu befiirchten. Zu hoffen ist, dass
der immense Verkehrsdruck die einzig-
artige Ausstrahlung dieser Stadt nicht
zerstort.
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