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Der Depotneubau der Vitznau-
Rigi-Bahn aus der Sicht des
Architekten

Vitznau-Rigi-Bahn, erste Bergbahn Europas... Ein Markenzeichen fiir
Touristen aus aller Welt, Anziehungspunkt und nostalgische Erinnerung
an die Schulreisezeit fir jeden Schweizer!

Das vertrdumte Bild des alten, hélzernen Depot-Dorflis am See, mit den
verwitterten Schuppen und den unkrautiiberwachsenen Geleisen...
Idyllisches Wahrzeichen von Vitznau!

Die roten Ziige vor der Station, auf der Drehscheibe, zwischen den alten
Remisen, am Ufer, von weit her iiber den See sichtbar... Inbegriff eines
Unternehmens, einer Bahn, eines Berges!

Es brauchte unternehmerischen Mut, diese vertrauten Werte und Bilder
mit Neubaupldnen in Frage zu stellen! Und es brauchte architektoni-
schen Mut, diese nostalgischen Erinnerungstréger abzubrechen und
neuve Werte, neue Bilder, neue Erinnerungstréger zu schaffen!

Die aussergewdhnliche Lage des Bahn-
hof- und Depotgeldndes der Vitznau-
Rigi-Bahn mitten im Dorf und direkt

VON MARKUS BOYER,
LUZERN

am See, sowie die schmale, ebene Ma-
novrierfliche zwischen dem Seeufer
und dem unmittelbar ansteigenden
Rigi-Hang haben seit den Anfingen der
Bahn die Situierung der Gleisanlagen
und Bauten vorgezeichnet.

Zentrum der Anlage bildet seit jeher
die Drehscheibe. Als Gelenk verbindet
sie die beiden stumpfwinklig aufeinan-
dertreffenden  Gleisrichtungen  des
Berggeleises und der Depotgeleise. Die-
se beiden Richtungen haben sich stets
auch in der Situierung und Ausrichtung
der Bauten wiederholt, sowohl bei den
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Situation der zweiten Depotanlage, entstanden um die Jahrhundertwende
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Situation des heutigen, dritten Depotneubaus
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ersten Gebduden aus der Griinderzeit
von 1870 als auch bei der zweiten, um
die Jahrhundertwende entstandenen
und bis in die siebziger Jahre kontinu-
ierlich erweiterten Anlage.

Das Situationskonzept war somit auch
fiir den dritten Depotneubau weitge-
hend vorgezeichnet

- durch die bestehende Drehscheibe

- durch die technisch moglichen Ge-
leiseradien und -Abstdnde

- durch die Seeaufschiittung und Ufer-
promenade aus dem Jahre 1980, mit
der die Areal-Westgrenze und die
Seebaulinie neu definiert wurden

- sowie durch die Kantonsstrasse im
Osten und den neuen Fussweg zur
Uferpromenade im Stiden.

Auf der einen Seite diese unverriickba-
ren, teils einschneidenden Randbedin-
gungen historischer, technischer, recht-
licher, 0konomischer Art... sie steck-
ten ab, grenztenein. ..

Auf der andern Seite die grandiose Na-
turszenerie des Vierwaldstittersees, die
sanfte Uferzone, die dunklen Wilder,
die bedrohlichen, rotleuchtenden Na-
gelfluhwénde, der stindige Wechsel des
Lichts und der Farben. .. sie bewegte,
befreite, befliigelte . . .

Innerhalb dieses faszinierenden Span-
nungsfeldes zwischen Technik und Na-
tur und im steten Bewusstsein um die
landschaftlichen Werte der exponierten
Situation geschah die architektonische
Auseinandersetzung.

Die Bauvaufgabe

Der Zustand des alten, um die Jahr-
hundertwende erbauten Depotgebéu-
des und der verschiedenen, baufilligen
und brandgefihrdeten Schuppen und
Remisen sowie die unzeitgeméssen und
unrationellen Arbeits- und Lagerbedin-
gungen verlangten bereits seit ldngerer
Zeit eine Gesamterneuerung der De-
potanlagen. Der aktuelle Anlass und
Startschuss fiir die Neubauplanung bil-
dete schliesslich die Anschaffung der
neuen, 32 m langen Pendelziige, fir die
dringend geeignete Einstellhallen und
entsprechende  Unterhaltseinrichtun-
gen bendtigt wurden.

Die Bauaufgabe umfasste im wesentli-
chen drei Teilbereiche:

1. das Depotgebdude mit gentigend Ge-
leisemetern zur Garagierung des um-
fangreichen Rollmaterials sowie den
erforderlichen Werkstéitten und Infra-
strukturrdumen

2. einen wettergeschiitzten Giiterum-
schlagplatz mit den notwendigen Be-
triebseinrichtungen und Giiterrdumen
sowie
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3. Parkpldtze fiir die Bahnkunden auf
dem Depotdach, direkt erschlossen von
der hoher liegenden Kantonsstrasse

Durch die Analyse des Ortes und der
Topografie im Verlauf der Projektie-
rung ergab sich - ausser Programm,
aber fiir den Architekten zwingend -
eine weitere, zusétzliche Bauaufgabe:

4. die Fremdbauten, eine Uberlagerung
und ortsbauliche Ergdnzung des Depot-
neubaus mit zusétzlichen Bauvolumen
im rickwdrtigen Bereich, auf dem Ni-
veau der Kantonsstrasse, welche

- die Bebauung des Strassenraumes
massstdblich aufnimmt und die
durch die tiefer liegenden Bahn-An-
lagen unterbrochene Struktur des
Dorfkerns zusammenbindet und er-
ginzt

- das brachliegende, optimal erschlos-
sene Bauland in Zentrumslage im
raumplanerischen Sinne haushélte-
risch nutzt

- den architektonischen Ubergang
schafft vom Grossvolumen des De-
potneubaus zur Kleinmassstidblich-
keit des Dorfbildes

- die, der natiirlichen Topografie fol-
gende Hohenstaffelung der Dorfsil-
houette baulich ibernimmt und
nachzeichnet

- und gleichzeitig die grosse Parkfla-
che optisch und akustisch gegen den
Dorfkern und Strassenraum ab-
schirmt.

Das bauliche Konzept

Neben der Begeisterung fiir die reizvol-
le Bauaufgabe standen zwei frustrieren-

de Erkenntnisse am Anfang der Projek- &= .
tierung: Zweite Depotanlage, entstanden um die Jahrhundertwende, kurz vor dem Abbruch

1987

- Zum einen wurde das geforderte
Neubauvolumen rund dreimal gros-
ser als die bisherigen, alten Depot-
bauten, die bereits eine dichte Ufer-
bebauung darstellten.

- Zum andern beanspruchte die not-
wendige Gebdudegrundfldche das ge-
samte zur Verfligung stehende Areal.

Anstelle eines kompositorischen Spiel-
raumes stand somit der Konflikt zwi-
schen den umfangreichen betrieblichen
Bediirfnissen der Bahn und den limi-
tierten ortsbaulichen Mdglichkeiten
des exponierten Baugelindes am See.
Aus diesem Konflikt entwickelte sich
schliesslich die architektonische Idee,
das bauliche Konzept:

- Statt das Ufergelinde zu «iiberbau-
en», wird es nur «iiberdacht».

- Statt das neue Depot als grossvolumi-
ge, korperhafte Baumasse vor die
Dorfsilhouette an den See zu stellen,
wird es als «offener Raumbereich» Moa’e//aufs/chfdes heungen Depotneubaus
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lediglich in seinen Umrissen mar-
kiert und abgesteckt.

Entsprechend dieser architektonischen
Grundidee definieren Dach und Stiit-
zen eine transparente, fast korperlose
Halle mit vollflachig verglasten Fassa-
den, die, je nach Betrachterstandort,
den Blick freigeben auf die roten Ziige
el Fel ML el )2 und den Depotbetrieb oder in denen
s e s i i ==l I sich das Wasser, die Wolken und die

il SEEELL ] ! A Umferumgebung spiegeln.

Diese als zusammenhédngender Gross-

raum konzipierte Halle dient sowohl
e lﬂ ] RS der Garagierung und dem Unterhalt
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des Rollmaterials als auch dem Giiter-
umschlag. Sie ist aufgebaut auf einem

i | 1 HA 7 Konstruktionsraster von 9,60 x 10,80 m
1 OF RN FITTTEREEE TTEEEP E und einer lichten Hohe von 5,80 m.
""" cam s B | L Die Werkstdtten als Teil dieser Halle
5 sind auf der Siidseite in der Verldnge-
rung der Geleise nebeneinander aufge-
Oberdeck reiht upd verftl.gen. dadurch Aﬁber opti-
male Lichtverhiltnisse und die notwen-
digen Geleiseanschliisse.
Verglaste Schiebetore trennen sie von
der Wagenhalle ab und gewéhrleisten
so die gegenseitige Sichtverbindung
und Transparenz.

An der Decke aufgehingte Galerien in
Stahlkonstruktion ergeben in Malereli,
Schreinerei und Werkstatt zusétzliche
Lagerflachen.

> \ " i

Die Infrastrukturrdume (Lager, Maga-
zine, Haustechnikzentralen usw.) lie-
gen in der riickwirtigen Hangzone,
praktisch unterirdisch und sind von
aussen nicht sichtbar. Sie sind zweige-
‘ T (. I schossig, in konventioneller Massiv-

E x == = % s S - (S e bauweise erstellt und bilden das murale
D T e Riickgrat und Gegenstiick zur offenen

S Il Halle.

Das Depotdach wurde zum Parkdeck,
- mit getrennter Ein- und Ausfahrt zur
Zwischengeschoss Kantonsstrasse. Die 150 Parkplitze
sind gegenliber den Fassaden diskret
L\\J L zurtickversetzt und dadurch nicht ein-
L [ sehbar; die exponierten und aussichts-
: _ reichen Randzonen bleiben dem Fuss-

e L gdnger vorbehalten.

Architektonische Gestaltung

Die architektonische Gestaltung des
Depotneubaus ist geprigt durch Leich-
tigkeit und Transparenz.

Glas, Licht und Durchsicht tiberspielen
und relativieren die grosse Baumasse,
sie scheint korperlos.

Die Architektur bleibt formal und farb-
lich bewusst zurtickhaltend. Durch die
schlanke Beton-Tragkonstruktion wirkt
sie nur als Rahmen fiir die attraktiven,
leuchtendroten VRB-Ziige, die wie eh
als touristisches Markenzeichen das
Uferbild priagen und so wie frither vor
dem Depot heute im Depot von weither
Erdgeschoss sichtbar sind. Um diesen Effekt zu er-
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Raumprogramm

A Wagenhalle 3110 m?
Gleis 1. 2, 3 fiir 6 Pendelziige

und deren Unterhalt

Gleis4, 5,6, 7 fiir iibriges

Rollmaterial

Gleis 8 mit Hub-Senk-Geleise

und 10-t-Kran fur Giiter-

umschlag und Revisionen

B Werkstdrten

Malerei mit Galerie und 207 m?
Spritzraum, befahrbar mit

Bahnwagen ab Gleis 4

Schreinerei mit Galerie 207 m?
Montagehalle mit 10-t-Kran und 207 m?
Unterhaltsgrube, erschlossen

tber Gleis 8
Werkstatt mit Galerie 207 m?
Schmiede mit Esse 152 m?

C Lagerund Magazine

Giiterraum 87 m?

Leergut- und Kistenlager 43 m?

Bahndienstmagazine 1+2 54 m?

Schmierdl- und Benzinlager 27 m?

Brennholz- und Kohlenlager 90 m?

Ersatzteillager 27 m?

Werkzeuglager 27 m? .

ErsaLzmocl‘o;enluger 27 m? Blick vom See

Archiv- und Biiromateriallager 54 m?

Ausstellungsmateriallager 27 m?

Putzmateriallager 28 m? ‘
Girtnermateriallager 27 m? ‘

D Diensi- und Personalrdume

Personaleingang mit Halle 84 m?

Depotchefbiiro 26 m?

Meisterbiiro 26 m? :

Reservebliro 32 m? . S
Personalschulungsraum 87 m? t i
Personalgarderoben 77 m? & = 2
Personal-WC und Waschriume E

Sanitdtsraum 14 m?

E Haustechnikzentralen

Elektrozentrale 14 m?
Sanitdrzentrale 28 m?
Heizungszentrale 28 m?
Liftungszentrale 91 m?
Tankraum 37 m>

Oblicht zur Hinterlichtung der Fassade Seefassade, Gliederung und Proportionierung
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Depothalle mit verglaster Seefront

reichen, wurde die seeseitige Fassade
mit einem Oblicht hinterlichtet; anstel-
le einer dunklen Fensterfliche treten
die im Licht stehenden Ziige hervor
und prigen die Seefassade.

Spezielles Gewicht wurde auf die Glie-
derung und Proportionierung sowie
entsprechende Stukturierung der ein-
zelnen Bauteile gelegt, welche jeweils
harmonisch tberleiten von der Gross-
form zur Kleinform und den Bezug
schaffen zum menschlichen Massstab.

Die Materialwahl und eine unaufdring-
liche und ruhige farbliche Gestaltung
unterstiizten die Prioritdt der roten
Ziige und die angestrebte Transparenz.

Die naturgrauen Betonflichen der
Tragkonstruktion wurden in Anleh-
nung an die Textur der Rigi-Nagelfluh
gestockt. Die anthrazitfarbenen Fen-
sterprofile sind bewusst dunkel gehal-
ten, ihre gliedernde Wirkung soll nur
von Nahem sichtbar werden, aus Di-
stanz jedoch nicht als Gitter die ange-
strebte Transparenz der Grossform zer-
storen.
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Etappierung

Eines der schwierigsten Probleme der
Neubauplanung und eine fiir die
Vitznau-Rigi-Bahn lebenswichtige For-
derung war die Aufrechterhaltung des
Bahn- und Depotbetriebes wihrend der
gesamten Dauer der Bauausfiilhrung,
und dies, obwohl auf dem beschriankten
Bahnareal kein Platz fiir Provisorien
zur Verfiigung stand. Erschwerend kam
das Kurortstatut der Gemeinde Vitznau
hinzu, das zum Schutz der Hotellerie
und des Tourismus wiahrend der Hoch-
saison (Juni-Oktober) lairmende Bauar-
beiten untersagt und die Arbeitszeiten
auf den Baustellen strikte limitiert. So
musste fiir die Bauausfiithrung ein etap-
penweises Vorgehen mit verschiedenen
Unterbriichen in Kauf genommen wer-
den. Nebst den bautechnisch-konstruk-
tiven Belangen und den Forderungen
eines 6konomischen Bauablaufes wa-
ren dabei insbesondere die jeweiligen
bahnbetrieblichen  Einschrinkungen
und notwendigen Umstellungen zu be-
riicksichtigen und aufeinander abzu-
stimmen. Aufgrund eines minutids er-
arbeiteten Etappierungsplanes wurde
der Neubau schliesslich in vier Bauab-

nnerés der Depothalle mit Blick von Gleis 8 zum See

schnitte aufgeteilt, die einzeln und von-
einander unabhéngig realisiert werden
konnten, baulich und betrieblich sinn-
volle Etappengrenzen ergaben und
withrend einer touristischen Zwischen-
saison baulich zu bewéltigen waren.
Nebst den umfangreichen technischen
Problemen, die mit dem etappenweisen
Vorgehen zu 16sen waren (konstruktive
Anschliisse, Schutz von Bauteilen, Um-
stellen der Bauinstallation, Sicherheit
fiir Baustelle und Bahnbetrieb usw.)
machten vor allem die fiir den Baufort-
schritt ungiinstigen Jahreszeiten und
entsprechenden Wetterproblemen zu
schaffen und gestalteten die rechtzeiti-
ge Vollendung der einzelnen Etappen
bis zum Beginn der nichsten Touris-
mushochsaison jeweils zu einem heik-
len Wettlauf mit der Zeit.

Etappierungs - Termi

Etappe A |

Etappe B || |

Etappe C ||

Etappe D ,' |

giappe € I[N A

Etappierungsplan
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Etappe A

- Bereich mit Pfahlfundation.
- Realisierung des westlichen
Hallenteils des Depotneubaus
mit den drei ldngsten Geleisen
und Unterhaltsgruben fiir die
neuen Pendelziige.

- Das alte Depot sowie
sdmtliche Annexbauten und
Werkstétten mit Ausnahme der
seeseitigen Remise bleiben
bestehen und in Betrieb.

Etappe B

- Der nur schwach iiberbaute
Bereich erfordert am wenigsten
Abbriiche.

- Sidmtliche neuen Werkstitten
werden realisiert und kénnen in
Betrieb genommen werden,
obwohl die Haustechnik noch
iiber keine Zentralen verfiigt.

- der Parkplatz auf dem
Oberdeck kann teilweise in
Betrieb genommen werden.

Etappe C

- Abbruch der letzten Schuppen
und Remisen und des alten
Parkplatzes.

- Das alte Depotgebdude bleibt
jedoch weiterhin stehen.

- Realisierung und
Inbetriebnahme sdmtlicher
Lager, Magazine, Infrastruktur-
und Haustechnikrdume.

Etappe D

- Abbruch des alten
Depotgebdudes (sdémtliche
Werkstitten und Nebenrdume
sind bereits im Neubau in
Betrieb).

- Durch den massiven Ausfall
von Abstellgeleisen wihrend
dieser Etappe muss Rollmaterial
2.T. auf Rigi-Kulm und auf der
Strecke abgestellt werden.

- Realisierung des zentralen
Hallenteils mit den Geleisen
4-8.

Etappe E

- Vom Depotneubau
unabhingige Realisierung der
sogenannten Fremdbauten mit
separater Baustelleninstallation
auf Niveau Kantonsstrasse.

- Samtliche konstruktiven und
leitungstechnischen Anschliisse
und Verkniipfungen mit dem
Depotneubau sind vorbereitet.
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Spezielle Details

Sektionaltore mit Fahrdrahtbriicken

- Aufgrund der engen Raumverhiltnisse
durch Gleisradien, Stiitzen und Sicherheits-
abstdnde wurden die fiinf Depottore als
platzsparende Sektionaltore (Deckenglieder-
tore) ausgebildet.

- Die im Torbereich unterbrochenen Fahr-
drihte werden beim Offnen des Tores mit
speziell entwickelten, seitlich schwenkbaren
Fahrdrahtbriicken verbunden.

Innentor mit Kranklappe

- Der verglaste Abschluss zwischen Depot
und Montagehalle ist einerseits als Klima-
grenze und Brandabschnitt, anderseits mit
einem Schiebetor fiir Bahnwagen und
dariiberliegender Kranklappe ausgebildet.
- Die Kranklappe bildet die obere
Fihrungsschiene des Tores.

- Fiirdie Kreuzung zwischen unterer
Torflihrungsschiene und Gleis wurde ein
spezielles Kreuzungsstiick entwickelt.

Dampflokgrube

- Die Grubenschienen miissen zum
Ausbauen der Lokomotivantriebs-Achsen
teilweise demontiert werden.

- Die 0,5 t schweren Antriebsachsen werden
per Kran aus der Grube aufgezogen.

- Die grosse Rauchentwicklung beim
Anheizen der Dampflokomotiven wird liber
spezielle Ablufthauben abgesogen und liber
das Dach geleitet.

Hub-Senk-Geleise mit Gleiswaage

- Die fiir die 40-t-Nutzlast ausgelegte Hub-
Senk-Plattform kann mit Schienenfahr-
zeugen und Lastwagen befahren werden und
verfiigt iber eine totale Hubhéhe von

—85 cm bis +40 cm.

- Sie dient dem Umschlag von sperrigen
und Sondergiitern, wie Baumaschinen,
Containern, Schiittgut usw.

- Gleichzeitig dient sie als Olumschlag-
platz, weshalb die Grube als Auffangwanne
ausgebildet wurde.

Spritzraum/Malerei

- Im neuen, komplett ausgeriisteten Spritz-
raum werden sowohl Kleinteile als auch
ganze Bahnwagen lackiert.

- Die Liiftungsanlage entspricht den neue-
sten Sicherheits-, Gesundheits- und Okolo-
gierichtlinien.

- Die Zuluft erfolgt tiber die Decke.

- Die Abluft wird am Boden abgesaugt, mit
Trockenfiltern gereinigt, und die Abluft-
wiirme wird mit Plattentauschern zuriickge-
wonnen.

Adresse des Verfassers: Markus Boyer, dipl.
Architekt ETH/SIA, Steinhofstrasse 44,
6005 Luzern.
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