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Briickenbau
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Die Ronatobelbrucke bei Furna

Erstmals in der Geschichte des schweizerischen Brickenbaues wurde im
Herbst 1991 eine Holz-Beton-Verbundbriicke erstellt. Verleimte Spann-
riegel des tragenden Sprengwerkes wirken im Verbund mit der beto-
nierten Fahrbahnplatte und brachten wirtschaftliche sowie technische
Vorteile.

Das «Wegkonsortium Furnatobel»,

verzinkten Rohren sowie Beschldgen

dem die Gemeinden Furna, Igis-Land-
quart und Zizers angehoren, beschloss
den Bau einer ca. 10 km langen Berg-
strasse zur Erschliessung von 845 Hek-

aus Stahl. Auf den als Zwillingstrager
ausgefithrten Spannriegeln ruht die 4,2
m breite Fahrbahnplatte. Sie setzt sich
zusammen aus 8 cm dicken, vorfabri-

taren Wald und ausgedehnten Alpen.
Friither bewaltigten Pferdeschlitten den
Holztransport, bis Rutschungen den
Fuhrweg unpassierbar machten. So
mussten 1990 ca. 3000 m* Holz mit dem
Helikopter ausgeflogen werden und
eine rasche Verbesserung der Strassen-
verhiltnisse dridngte sich auf.

VON WERNER STADELMANN
ST.GALLEN

Die Erstellung der zweiten Etappe die-
ses wichtigen Bauvorhabens erfolgte
1991, umfassend eine 50 m lange Briicke
und etwa 40 m Zufahrtstrasse im
Rutschgebiet. Das Tragwerk der Uber-
fiihrung, eine aus Brettschichtholz

harmonisch gestaltete Sprengwerkkon-
struktion, umfasst vier Felder mit einer
totalen Lange von 50 m. Beide Streben
und die Stiitze bestehen aus verleimten
Gurtungen mit Fillungsgliedern aus

Versetzen einer Strebe mit Hilfe eines

Uber die Briickenaxe gespannten Draht-
seiles, sichtbar die Beschldge aus Stahl
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Aussparungen fir die Dibel
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Erste Ldngstrager mit Schubdibeln sind montiert, die vorders
Schalung fiir die Fahrbahn dienende Betonplatte ist versetzt. Zu erkennen sind die

zierten Betonelementen als Schalung
der 12 cm starken, armierten Ortsbe-
tonplatte. Zur Herstellung des Verbun-
des sind Stahlbleche in die Holztrager
eingelassen und mit «Blumer-Bolzen»
befestigt. Der in den Beton kragende
Teil besitzt Locher fiir Rundeisen zur
Ubertragung der Schubkrifte.

Schwieriger Briickenschlag

In dem abgelegenen Tobel gestalteten
sich die Bauarbeiten besonders auf-
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Details der Konstruktion

35 + 50 JESN

o l DETAIL

Schemaschnitt. Felder 12,0 -12,0-13.75-12,25m =50 m

2
{——— Vorfabrizierte Schalungsplatte B 35/25 !
i
— Betonkleber 1
r Ortsbeton B 35/25 i
e
I R
7-H
| s
0= O g
) i s e
L ¥
|
L DETAIL
Verbundplatten L
System BSB ] N
Trager BSH
- o
Stitze

b

Schemaschnitt, Konstruktionsskizzen

wendig. Ein iiber der Briickenaxe ge-
spanntes Drahtseil erleichterte die Aus-
fithrung der Fundamente in den abfal-
lenden, aber standfesten Felsen. Das
Aufrichten der Tragkonstruktion,
deren Teile in der modern eingerichte-
ten Firma Blumer Holzbau AG Wald-
statt AR hergestellt wurden, erfolgte in
vier Etappen. Als erstes erstellten Zim-
merleute das Ostliche, 12 m weite Feld
mit 7,65 m hoher Stiitze. Die zweite
Etappe umfasste das Aufstellen und
Abspannen beider Streben. Da die
Bergstrasse es nicht erlaubte, die 38 m
langen Spannriegel auf die 1400 m i.M.
gelegene Baustelle zu befordern, muss-
ten diese vorerst im Tal bei Fideris de-
poniert werden. In der dritten Phase
kam ein Schwerlasthelikopter «Super-
puma» mit 4500 kg Tragkraft zum Ein-
satz.

Er transportierte in vier Fliigen die 38
m langen und 3200 kg schweren Triger
von Fideris zu der 4,8 km entfernten
Briicke und setzte sie millimetergenau
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auf ihre Lager. Dass diese schwierige
Operation in der Rekordzeit von ca. 80
Minuten erfolgreich vonstatten ging,
spricht fiir Wagemut und Kénnen des
Projektverfassers Ingenieur Fromm
und der Holzbaufirma Blumer AG. Die
letzte Etappe befasste sich mit der Aus-
fiihrung der Fahrbahnplatte mit Geldn-
der und Nebenarbeiten.

Grundlage fiir die Berechnung bildete
das Lastmodell 1 mit 1,8 dynamischem
Beiwert.

Fiir die Trager mussten 34,1 m® Fichten,
fiir Stiitze und Streben 8,8 m?® Larche
verarbeitet werden. Die Kosten bezif-
ferten sich auf rund Fr. 2200.— pro m?
Fahrbahnplatte und werden wie folgt
verteilt: Bund 53%, Kanton 28%, Ge-
meinden 19%.

Diese zweckmadssige Verbundlosung
brachte namhafte Ersparnisse sowie
den Wegfall eines H-Verbandes, gros-
sere Steifigkeit, geringeren Unterhalt.
Es ist zu hoffen, dass sie weitere An-
wendung finden wird.

Die Beteiligten

Bauherrschaft:
Kanton Graubiinden, Forstamt 21

Oberbauleitung:
Kreisforster Joos Flury, Schiers

Projekt, Berechnungen, Pline,
Bauleitung:
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Detailplanung, Holzbau, Montage:
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Tiefbau, Betonarbeiten:
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