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Die Eisenbahn

Im kommenden Jabr wird sich die Jungfesnfalirt der <Spanisch-Brali-
Bahni= zum hundertfiinfaigsten Mal jiheen, die Schweizenschen Bundes-
bahnen risten zum Jubilivmsjahr, und wir wollten dabei nicht zurickste-
hen. Schian haufig worde uns der Vorwurf gemacht, wir kimen jeweils als
letzte mit Neuvigkelten, die nur noch wir als solche Betrachteren, Was wir
uns so selir zu Herzen penommen haben, dass wir nun win paar Tage zu
frith sind und somir natiidich nur 149 Jahre Eisenbahn thematisieren kon-
nen.

Und da wir uns mit dieser Ausgabe bis zum niichsten Juhr verabschie-
den, di¢ vorliegende Nummer also withrend einiger Wochen etwis herum-
zuliegen droht - was sich auf den Beachtungsgrad aber durcliwegs positiv
auswirken konnte =, begegnen wir prophiylaktisch gleich noch einem wei-
teren Vorwurf, namhich dem, dass wir die nicht direkt baubetroffenen In-
genicurbereiche bei uns nicht, zuwenig oder gar nie berficksichtigten.

Im ersten Beitrag vermttelt der Chefarchireke der SBB etnen streifen-
den Uberblick iiber die Eisenbahn in onserem Land und di¢ verschiedenen
Gewander, in denen sie auftritt, Nicht so sehr Retrospektive, nicht so sehr
Entwicklungsgeschichte, dafiir vineé Zustandsbeschreibung des Unterneh-
mens, Den oben erwihnren Vorwurf Nummer zwei entkrattend, findet
sich daran anschliessend eine auch fir Maschinenbaver interessante Ge-
schichte des Lokomotivbaus von 1847 bis heute, die die schrittweisen An-
derungen undd Entwicklungen im Traktion§wesen bis hin zur <leisesten Lo-
komotive der Welts zusammenfassend darstellt. Nur zu Begion etwas re-
trospektiv, dann jedoch klar zukunfrsgenchter werden im dritten Beitrag
die Entwicklungen im bahnbetneblichen Steserungswesen aufgezeige. Dy
die Zinge niche zuletzt aufgrund der verbesserten Traktion immer schneller
tahren, saust das Fihrerstandspersonal an den Signalen vorbes, ohne sie
noch erfassen 2u kénnen, Elektrotechnisch Interessierre (Vorwurf Nummer
zwet) finden hier Angaben zu den lanfenden Bestrebungen; neue Signalisa-
tionsmethoden nicht nur 7o entwickeln, sondern auch international kon-
patibel zu gestalten. Und schliesshich, sowie gnadenlos der herrschenden
Juhreszeit entsprechend, versagen wir uns auch nicht zum eigenen Lob
erwas Myrrhe und Weilirauch zu versprengen, indem wir uns selber zum
Thema macher, hiess der «Schweizer Ingenieur und Architekes doch 2
Beginn «Die Esenbahns. Die Impulse. die vom Bau des Gotthard Tunnels
in der zweiten Halfte des letzten Jahrhunderts ausgingen, Gbertrugen sich
aut die Baurechnik allgemein und aut die Zeitschrife damit, was thre Grine
dung erstens befdrderte und sie zweitens bald darauf thren Namen wech-
seln less. Unser chemahger Architekturredakror stellte nus dem Archiv ei-
nige dies illustierende Ausztige aus den 80er Jahren des [éeeten Jahrhun-
derts zosammen.

Damit ex nun nicht bei den Ankundigungen allein firr diese Auggube
bleibt, vierraten wir thoen Gberdies, dass wir im kommenden Jahe, dem el
gentlichen Jubilaumsjahr also, in lockerer Folge Projekte und Objekte aus
dem Berercli des Eisenbahnwesens vorstellen werden, mithm durchaus
willens sind, auch gange hundertfontzig Jahre mitzuterern. Wir machen
soigar bereits am Schluss dieser Nummer den Anfang und dokumentieren
getreu der Tatsache, dass wir zu frith erscheinen, ein erst noch 2u bauendes
Projeke. den Doppelspurtunnel Zinch-Thalwil,

Martin Crrether
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