Objekttyp:  Miscellaneous

Zeitschrift:  Schweizer Ingenieur und Architekt

Band (Jahr): 115 (1997)

Heft 17

PDF erstellt am: 02.06.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Standpunkt

(Bild: Comet)
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Unter Zugzwang

Globalisierung der Mirkte, Liberalisierung, Privatisierung, Offnung der
Grenzen und nachhaltige Entwicklung sind Schlagworte, welche seit eini-
gen Jahren die Politik in den Industriestaaten pragen. Es handelt sich dabei
um Tendenzen, die sich direkt bedingen oder erginzen.

Vollig unbeeinflusst von der Politik hat die Wirtschaft dank dem Einzug
neuer Technologien die eng begrenzten Binnenmirkte gesprengt und eine
Globalisierungswelle ausgeldst, die kaum mehr zu bremsen ist. Das politi-
sche System hinkt dieser Entwicklung hoffnungslos hinterher und ist durch
diesen unaufhaltsamen Globalisierungstrend massiv unter Druck geraten.

Die treibenden Krifte dieses Prozesses der weltweiten wirtschaftlichen
Umlagerung sind neben den neuen Technologien: der beschleunigte Tech-
nologietransfer, die unbegrenzte Mobilitit, das enorme Kostengefille, das
steigende Ausbildungsniveau in Schwellenlindern, die gut ausgebauten
Transportwege und gesunkenen Transportkosten usw. Die Globalisierung
der Wirtschaft bringt unter anderm neue und grossere Gliterstrome zu
Land, zu Wasser und in der Luft. In Europa ist es deswegen vor allem auf
den Nord-Siid-Achsen bereits zu enormem Mehrverkehr gekommen. We-
gen der Alpen als natiirlicher Barriere zwischen Nord und Siid konzentrie-
ren sich die Verkehrsstrome auf nur wenige Transversalen. Das gut ausge-
baute europiische Strassennetz, die im Vergleich zur Elektrizitit sehr glinsti-
gen Benzin- und Dieselpreise und die politischen und technischen Hiirden
fir den Eisenbahnverkehr haben dazu gefihrt, dass sich dieser Mehrverkehr
einseitig auf die Strasse verlagert hat. Noch 1970 wurden knapp ein Drittel
aller Giiter in Europa auf dem Schienennetz transportiert. Heute sind es nur
noch rund ein Siebtel. Der motorisierte Verkehr bringt aber bekanntlich
eine enorme Lirmbelastung, betrichtliche Unfallrisiken und eine erhebliche
Belastung der Luft mit diversen Schadstoffen mit sich. Es ist daher nicht
verwunderlich, dass sich die Bevolkerung der betroffenen Gebiete immer
stirker zu Wehr setzt. Dank diesem wachsenden Druck von unten wird bei
immer mehr Politikern in ganz Europa die sukzessive Umlagerung des Tran-
sitverkehrs von der Strasse auf die Schiene zu einem ernstzunehmenden
Thema. In der Schweiz hingegen ist dieses Thema dank der Alpeninitiative
zum Programm geworden. Unser Land hat sich im Transitvertrag mit der
EU verpflichtet, durch den Bau einer neuen Alpentransversale die Bahnka-
pazitit massiv zu erhohen. Es wird sich diesen Verpflichtungen trotz aller
momentanen Schwierigkeiten (Finanzierungsprobleme, Variantenstreit,
Pioramulde usw.) nicht entzichen kénnen. Dass es damit aber nicht getan
ist, zeigen die enormen politischen und technischen Hiirden, die heute die
freie Fahrt auf Schienen tGber die Landesgrenzen hinweg behindern.

Ein Haupthindernis liegt wohl in der Tatsache, dass die europiischen
Bahnen noch vorwiegend in nationalem Denken verharren. Gezielte Ko-
operationen wie beispielsweise beim schweizerisch-italienischen Cisalpino
sind Ausnahmen. Die Bahnen arbeiten im allgemeinen noch wie staatliche
Institutionen und nicht wie Unternehmen, die sich dem Wettbewerb unter-
einander und mit den Spediteuren stellen mussen. Daneben behindern tech-
nische Grenzen wie unterschiedliche Spurweiten, fiinf verschiedene Strom-
netze, rund zwolf verschiedene Signalsysteme, die untereinander nicht kom-
patibel sind, und eine nicht durchgehende Elektrifizierung des europiischen
Eisenbahnnetzes den freien Schienenverkehr - eine unhaltbare Situation.
Alois Schwager
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