03. Zwischen Schiene und Schotter: auf dem
Guterbahnhof der Deutschen Bahn im Norden
Basels lebt eine erstaunlich hohe Zahl an Rote-
Liste-Arten

Autor(en):  Buttner, Michéle

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Tec21

Band (Jahr): 129 (2003)

Heft 3-4: Basler Schauplatze

PDF erstellt am: 26.06.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-108702

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-108702

Michele Buttner

03

Zwischen Schiene und Schotter

Auf dem Giiterbahnhof der Deutschen Bahn im Norden Basels lebt eine erstaunlich hohe Zahl an Rote-Liste-Arten

Im Norden Basels, wo die Deutsche Bahn (DB) bis vor
kurzem Waggons rangierte und Waren auf Lastwagen
hievte, kommen eine Vielzahl seltener Tier- und Pflan-
zenarten vor, so der Ruten-Knorpelsalat, das pfeilblatt-
rige Schlangenmaul und die quirlige Borstenhirse oder
das Weinhihnchen, eine Heuschreckenart. Die bisheri-
ge Nutzung des Areals als Guterbahnhof garantierte ein
gesichertes Vorkommen einer hohen Pflanzenvielfalt.
Insgesamt 420 Arten wurden auf dem Giiterbahnhof-
areal nachgewiesen; 73 davon stehen auf der Roten Liste
der Region Mittelland (neu gehort auch Basel dazu).
Das Gelinde zwischen Schiene und Schotter stellt fiir
viele Pflanzen- und Tierarten einen idealen Lebens-
raum dar: Schotterfluren und sandige Magerrasen bil-
den ein dynamisches Mosaik verschiedenster Sukzes-
sionsstufen. Viele Arten, die frither in den offenen
Schotterflichen frei miandrierender Fliisse lebten,
kommen heute fast ausschliesslich in Kiesgruben oder
Industrie-, Hafen- und Bahngelinden (Sekundirbioto-
pe) vor. Im Gegensatz zu Kiesgruben, die inselartig in
der Landschaft verteilt sind, stellen Eisenbahnareale
vernetzte Sekundirbiotope dar.

Auch auf dem DB-Giiterbahnhof ist die hohe Arten-
zahl darauf zuriickzufithren, dass viele natiirliche
Lebensriume durch die Korrektion des Rheins und sei-
ner Nebenfliisse fast vollstindig zerstort worden sind.
So ist es nicht erstaunlich, dass das Giiterbahnhofareal
der Deutschen Bahn im Norden von Basel als bedeu-
tendste 6kologische Ausgleichsfliche in diesem Stadt-
teil dient.

Raumreserve freigelegt

Inzwischen wurde das Areal stillgelegt. In den 80er-Jah-
ren initiierte die Deutsche Bahn zusammen mit den
SBB im Dreilindereck der Stadt Basel ein Rationalisie-
rungsprogramm fiir den Giiterverkehr. Dies verschaftte
der Stadt Basel die Aussicht auf eine unverhoffte Raum-
reserve von mehr als 30 Hektaren. Neben dem Giiter-
bahnhofareal wurde auch ein zweites Areal, der Ran-
gierbahnhof (nérdlich der Wiese), stillgelegt. Fir die
Stadtplanung ist aber vor allem der Guterbahnhof
interessant, weil dort «die Stadt weiter gebaut» werden
kann.

Die Bevolkerung wurde im Anschluss an den 1997
durchgefiihrten Ideenwettbewerb in den Planungspro-
zess mit einbezogen. Quartiervereine und Mitglieder
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der Raumplanungskommission schlugen eine kombi-
nierte Nutzung mit Industriebauten, Gewerbebauten,
einer Wohnsiedlung mit Erholungsraum und Sport-
platz, einem Naturschutzgebiet und einer attraktiven
Fussgingerverbindung zum Naherholungsgebiet Lange
Erlen vor. Im vergangenen Jahr wurde nun der zweite
stidtebauliche Wettbewerb entschieden. Die Preistrager
Bertram Ernst, Erich Niklaus und Ursina Fausch
(Aarau) haben ihr Projekt im Hinblick auf die nétige
Zonenplaninderung Giberarbeitet.

Schutz- und Schonzonen

Durch die vorgesehene Nutzung des Areals ist der
Lebensraum fiir die spezialisierten Arten in Bezug auf
Untergrund, Wasserhaushalt, Nihrstoffgehalt des
Mikroklimas aber gefihrdet. Damit der Lebensraum
nicht vollig zerstdrt wird und um das Griindefizit der
umgebenden Quartiere zu mildern, sind deshalb in der
kiinftigen Uberbauung rund 8 Hektaren Griin- und
Freiflichen vorgesehen; davon sollen 3,5 Hektaren
dem Naturschutz gewidmet sein. Diese wiederum set-
zen sich je hilftig zusammen aus einer Naturschutz-
zone und einer Naturschonzone. In den Schonzonen -
zum Beispiel Spielplitze mit Kiesabhingen - ist die
menschliche Nutzung nicht etwa ausgeschlossen.
Storungen sind in bestimmtem Rahmen also willkom-
men, ja sogar notwendig, solange geniigend Ausweich-
flichen vorhanden sind. Finanziert werden die Griin-
und Freizeitflichen durch die Mehrwertabschépfung,



Giiterbahnhof der Deutschen Bahn, Blick nach Nor-
den: Von Norden kommen wenige Geleise, die sich
im Siiden auffachern. Seit einigen Jahren hat das
gelbbliihende schmalblattrige Greiskraut (Senecio
inaequidens) auch die Bahnanlagen im Norden
Basels besiedelt und bliiht bis spat in den Herbst
hinein (Bild: B. Moor)

die durch die Wertsteigerung bei der Umzonung von

Eisenbahnzonen in die Bauzone etc. fillig wird.
Problematisch fiir das Uberleben von Flora und Fauna
wird aber der Bauprozess sein. Es sollten immer genii-
gend unberithrte Flichen vorhanden bleiben, damit
wertvolle Substanz iiber diese Zeit gerettet werden
kann. Ob dies gelingt, ist fraglich, denn die Stérungen,
die durch den Bauprozess verursacht werden, diirften
gross sein. Gemiss Pronatura Basel sollte es jedoch
moglich sein, dass — neben dem Erhalt unberiihrter
Teilflichen — durch eine sorgfiltig etappierte und flies-
sende Umlagerung von Naturflichen und durch die
Riicksichtnahme auf die Natur wihrend des Baupro-
zesses gentigend wertvolle Substanz erhalten werden
kann, um eine Besiedlung neu geschaffener Flichen zu
ermOglichen.
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