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GLEISUBERFUHRUNG ANALYSIERT
UND HINDERNISFREI ERGANZT

Uberpriifung und Anpassung einer
SBB-Passerelle in Olten

DIPLOMAND Patrick Miller

In diesem Projekt sollten die Tragfahigkeit der
bestehenden Stahlpasserelle iiber das Gleisfeld
der SBB in Olten iiberpriift und allfallige Erhal-
tungsmassnahmen erstellt werden. Zusatzlich
war ein konstruktiver Vorschlag fiir einen
neuen, niveaulosen Ubergang von der ebenfalls
bestehenden Betonpasserelle zur Stahlpasse-
relle auszuarbeiten.

Die Uberpriifung sollte aufzeigen, ob die gut
100-jahrige Passerelle den heutigen Anforde-
rungen gemass SIA-Normen entspricht. Daflr
standen die Entwlrfe der SIA-Normen 269 zur
Verflgung. Zu Beginn des Projektes wurde das
Bauwerk bel einer Begehung visuell UberprUft.
Der neue Ubergang sollte die beiden bestehenden
Bauten madglichst direkt und niveaulos verbinden.
Bei der geplanten Stahlkonstruktion wurde das

Augenmerk auf die kanstruktiven Details gelegt.

OBJEKTBESCHRIEB
Die Stahlfachwerkpasserelle befindet sich nord-
lich vom Bahnhof Olten und wurde 1907 erstellt.

DOZENT Christoph Gemperle, Prof., dipl. Bauing. ETH/SIA
EXPERTE Alexandre Fauchére, dipl. Bauing. ETH/SIA
DISZIPLIN Kenstruktiver Ingenieurbau/ Stahlbau

Mit einer Gesamtlange von 93.27 m ermoglicht sie
es den Fussgéngern, das Gleisfeld sicher zu Uber-
gueren. Sie ist 2.5m breit und 2m hoch. Halbrah-
men in der Brickenkenstruktion stabilisieren das
Fachwerk.

VISUELLE ZUSTANDSERFASSUNG

Die visuelle Zustandserfassung hat ergeben, dass
der Zustand der Bricke im Allgemeinen sehr gut
ist. Der Korrosionsschutz ist bis auf wenige kleine
Stellen noch Uberall vollstédndig vorhanden. Es sind
deshalb keine Sofortmassnahmen notwendig.

STATISCHE UBERPRUFUNG

Die statische Uberpriifung wurde gemAss den
SIA-Normen 269 durchgefihrt und ergab, dass die
Tragsicherheit aller Bauteile gewahrleistet ist.
Well jedoch nachtriglich Absturzsicherungen an-
gebracht wurden, hat sich die Windangriffsfliche
vergrossert. Deshalb gelingt der Tragsicherheits-
nachwelis der Windverbande nur knapp. Ansons-
reichlich statische Reserven

ten sind noch

vorhanden.

GLEISUBERFUHRUNG ANALYSIERT UND HINDERNISFREI ERGANZT

=9
[ ]
-1

ZURCHER HOCHSCHULE FUR ANGEWANDTE WISSENSCHAFTEN WINTERTHUR

zhaw



2
™
-]

ZURCHER HOCHSCHULE FUR ANGEWANDTE WISSENSCHAFTEN WINTERTHUR

GLEISUBERFUHRUNG ANALYSIERT UND HINDERNISFREI ERGANZT

NEUE PASSERELLE

Die neue Passerelle soll einen niveaulosen Uber-
gang ermdglichen. Die kostenglinstigste Variante
besteht darin, den Einfeldtrager direkt zwischen
die beiden bestehenden Briicken zu spannen - mit
einer Lange von 14.6 m. Als Primérsystem werden
1.4m hohe Blechtrager gewédhlt. Die Fahrbahn-
platte ist ein Stahlblech, das durch Rippen ausge-
stelft ist. Durch den biegesteifen Anschluss an den
Blechtrager entsteht ein Halbrahmen, der die
Blechtrager stabilisiert. Auf die Fahrbahnoberfla-
che wird eine rutschfeste Beschichtung aufge-
pracht. Die Entwésserung erfolgt Uber das Langs-
gefalle van 0.5%.

Im Anschluss an die Betonpasserelle wird das be-
stehende Auflager verwendet, an der Nordseite
werden neue Stlitzen gestellt.

Detail A
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01 3D-Ansicht der neuen Briicke, angeschlossen an die
beiden bestehenden

02 Situation mit visualisierter neuer Briicke

03 Ansicht parallel zur bestehenden Bricke

04 Ansicht festes Auflager (links) und Ansicht gelenkiges
Auflager (rechts) - umgesetzt mit einer Pendelstitze

The tracks at the Olten railway station are crossed
by a steel lattice footbridge built in 1907 and a
more recent concrete footbridge. These structures
today are not interconnected. This project intends
to examine the load-bearing capacity of the exist-
ing steel footbridge. In addition, a proposal will be
elaborated for a continuous connection of the foot-
bridges. The steel lattice footbridge, with a total
length of 93.27m, is 2.5m wide and 2m high. The
lattice Is stabilized by half-frames in the bridge
construction.

Avisual inspection of the footbridge showed that it
is generally in excellent condition. Most of the cor-
rosion protection is still fully intact. A structural
inspection in compliance with SIA Standard 269

L found that all components meet the load safety re-

guirements. However, the present candition of the
wind bracing only just meets the standards for
load safety.

The new connection footbridge is a single span
girder 14.6m long. The sheet metal girders are
1.4m high and the flexurally rigid half-frame sta-
bilizes the girders due to the steel sheet deck slab
stiffened by ribs.
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