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KONSENS IN VISP

Aushangeschild der

bntwicklung

Seit dem Neubau des Bahnhofs nach dem Vollknotenentscheid der SBB
hat sich Visp zu einem neuen Zentrum entwickelt.

Text: Michaela Schmidt

Das Bahnhofsgebiet hat sich innerhalb weniger Jahre sehr stark verdndert und eine stddtebauliche Entwicklung angestossen.

- is zur Er6ffnung des neuen Bahnhofs im
Mai 2008 war Visp zumindest von der
Grosse her nicht mehr als ein Dorf, ob-
wohl sich die Bevilkerung mit dem soge-
- nannten «Visper Geisty als stédtisch be-

schrieb. Regionale Bedeutung erlangte
die Gemeinde durch den ansdssigen Chemiekonzern
Lonzaals grossten Arbeitgeberim Oberwallis. Die Zlige
der Matterhorn-Gotthard-Bahn hielten nur sporadisch,
umgestiegen wurde im benachbarten Brig. Ein einziger
Perron fiir die Fahrgédste und ein altes steinernes Emp-
fangsgebdude der SBB machten deutlich: Hier lohnt es
sich nicht auszusteigen.

Tatman es trotzdem, prasentierte sich Visp so: Nordlich
der Gleise erstreckt sich {noch heute) das Industrieare-
alder Lonza und nimmt grosse Teile der Siedlungsflache
zwischen Gleisen und Rhone ein. Siidlich der Gleise
befindet sich der alte Siedlungskern der Gemeinde, der
durch die Bahnhofstrasse mit dem Bahnhof verbunden
ist. Dazwischen befanden sich alte Stellwerksgebaude
der SBB, Gleise, Brachflachen und die Kantonsstrasse,
die die Altstadt und das Bahnhofareal wie eh und je
messerscharf voneinander abtrennt.

Der Entscheid der SBB, den Bahnhof Visp zum
Vollknoten und damit zum zentralen Umsteigepunkt
nach dem neuen Létschbergtunnel zu machen, stiess

- ETH CASE, Departement Architektur, ETH Zlrich
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VISP Politische Verantwortung

. far die Bauverwaltung
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13.2 km?
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eine massive stiddtebauliche Entwicklung in Visp an.
Das Bahnhofsgebiet avancierte innerhalb weniger
Jahre zu einer Keimzelle der Urbanitét. Unter Bertick-
sichtigung der Qualitatskriterien Dichte, Nutzungs-
durchmischung und 6ffentlicher Raum wurde es von
einem Areal mit Hinterhofcharakter zu einem stadtisch
gepragten Gebilde umstrukturiert.

Den Reisenden présentiert sich heute ein neues
Visp: ein moderner vierstéckiger Bahnhofsbau, in dessen
gldserner Fassade sich die Berge spiegeln (vgl. TEC21
15/2008). Die ehemaligen Brachfldchen sind einem weit-
raumigen, verkehrsfreien Platz, dem Busbahnhof und
der Uberbauung des Briickenweg-Areals gewichen. Allein
dort sind 79 Wohneinheiten und ein Shoppingcenter ent-
standen. Die von den SBB verordnete Aufwertung des
Bahnhofgebiets nutzte die politische Gemeinde in Visp
geschickt. Sie forderte das bereits vorhandene stadtisch
gepragte Verstandnis der Bevolkerung gezielt und trieb
die stddtebauliche Entwicklung voran.

Wer entscheidet, und wie?

Der urbane Bruch - hier ebenso wie in Wetzikon (vgl.
S. 30) in Form einer grosseren Verkehrsinfrastruktur —
stiess den Prozess an, fihrte aber nicht wie in Wetzikon
zu Konflikten, sondern miindete im Konsens. Giinstig
wirkte sich das vorhandene Entwicklungspotenzial in
Visp aus. Dies wurde durch den Impuls von aussen und
den Neubau des Bahnhofs stimuliert.

Wie kommt es zu diesem Konsens? Grundsétz-
lich wurden die Entwicklungen entgegen aller Vermu-
tung nicht iiber Masterpldne gesteuert. Sie basieren
massgeblich auf drei Komponenten: erstens einem ak-
tiven Rollenverstdndnis der Gemeinde (Lobbying, In-
vestition ins Bahnhofsgebiude). Zweitens einer effizi-
ente Kompetenzverteilung in Fragen des Stddtebaus
(Absenz stiddtebaulichen Wissens innerhalb der Ver-
waltung, jedoch Vertrauen zu externem Architekten).
Und drittens einer Umsetzung des «Visper Geistes»
(urbanes Selbstverstdandnis der Visper Bevilkerung).

Doch das aktive Verstédndnis der Gemeinde er-
streckt sich lediglich auf das Bahnhofsareal. In der
weiteren Entwicklung verfolgt sie eine passiv-liberale
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Haltung und {iberldsst privaten Investoren das Feld.
Sowurden die Gebiete westlich und nérdlich des Bahn-
hofs ebenso wie die Altstadt vernachléssigt. Deshalb
sind auch hier — wie in St.Margrethen (vgl. S. 28) und
Wetzikon (vgl. S.30) — schollenartige Gebilde zu beob-
achten. Diese fragmentieren den weiteren Raum, indem
sie die internen Strukturen verfestigen.

Lernen von Visp

Konsenshildung findet nicht nur in Visp statt, in ande-
ren Gemeinden haben wir Ahnliches gefunden: Urbane
Qualitadtsvorstellungen kdnnen sich dort durchsetzen
und materialisieren, wo ein Konsens und ein Bewusst-
sein auf politischer und gesellschaftlicher Ebene vor-
handen ist. In Visp diente das Bahnhofsgebiet als ide-
aler Ndhrboden fiir die Entwicklung stadtebaulicher
Formen. Es zeigt sich, dass eine gemeinsame Vorstellung
von Identitét — in Visp eine stadtische — flir die Umset-
zung von Qualitdtszielen zentral ist.

Auchin Visp lasst sich das Phdnomen der Schol-
lenbildung beobachten. Dies ist auch auf das Fehlen
eines Masterplans zuriickzufiihren, der erst im Nach-
gang der Realisierung des Bahnhofsareals von der Ge-
meinde entwickelt und von der Bevdlkerung bestétigt
wurde. Es bleibt abzuwarten, inwiefern dieser Master-
plan die Fragmentierung aufweicht und stadtische
Siedlungsformen foérdert. Es zeigt sich, dass wie auch
in St.Margrethen und Wetzikon Fragmentierung kein
Unfall ist, sondern systematisch produziert wird, wenn
auch auf verschiedene Weisen. ¢

Michaela Schmidi M. A.,, ETH Ziarich Wohnforum - ETH CASE,
Departement Architektur, ETH Ziirich

Forschungsmethodik

Das Forschungsprojekt Prozess Stddtebau gehért zu
den neuen Forschungsinitiativen an den Universitdten
ziirich und Freiburg sowie an der ETH Ziirich. Stadte,
Siedlungen und Architekturen werden darin nicht als
fertige urbane Formen, sondern als dynamische und
sich im stdndigen Wandel befindende komplexe und hy-
bride Gebilde verstanden (Stichwort: das Parlament der
Dinge). Wie genau Planungsroutinen und administrati-
ve Prozesse bei der Qualifizierung des Bestands greifen,
kann nur dann untersucht werden, wenn man den vie-
len Akteuren, Projekten und Planungsinstrumenten
folgt, die an realen Planungs- und Bauprozessen teil-
nehmen. Fiir die Studie mit Fokus auf die Wirkung von
Gemeindepolitik und -administration wurden u.a. mit
Politikern und Mitgliedern der Bauverwaltung Tiefen-
interviews geflihrt, die Entwicklung von Bauprojekten
mittels Gesprichen und Dokumentanalysen rekonstru-
iert sowie die Interaktion von Baukommissionen ge-
filmt. Aus dieser Forschung sind drei Dissertationen
entstanden, je eine an der ETH Ziirich sowie den Uni-
versitdten Freiburg und Ziirich. (Ignaz Strebel)
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