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Die Bevolkerungsbewegung in der Schweiz,

nach den Ergebnissen der letzten Volksziihlungen dargestellt.
Von I'ritz Nusshaum. (Schluss.)

Mit Bern ist am 1. Januar 1919 die Kinwohnergemeinde Biimpliz
vereinigt worden.  Aber mit der Stadt stehen noch mehrere andere
benachbarte Gemeinden als Wohnorte von stiadtischen Beamten und
Arbeitern, von Produzenten und Lieferanten aller Art in enger wirt-
schaftlicher Bezichung, so dass im Laufe der letzten 10 Jahre cin ganzes
Netz von Vorortbahnen und Omnibuslinien entstanden ist (Lit. 24).
Als solche nicht eingemeindete Vororte sind zu hezeichnen : Ostermundi-
gen, Muri, Glimligen, Wabern, Liebefeld, Koéniz (Dorf), Papiermiihle,
Bremgarten, Zollikofen, Tiefenau und Worblaufen; durch die fest-
gestellte Bevolkerung dieser Vororte wiirde die Einwohnerzahl von
« Bern und Vororte » (Gross-Bern) um zirka 12,800 Personen ver-
mehrt, hiatte somit 1930 die Zahl 124,600 erreicht.

Iis diirfte nicht ohne Interesse sein, die Bevdlkerungshewegung
der schweizerischen Grofistadte seit 1900 in ciner Tabelle darzulegen
und ihre wihrend der letzten 30 Jahre erfolgte relative Zunahme
miteinander zu vergleichen (vgl. Lit. 6, p. 19):

Stadt Einwohner 1900 1910 1920 1930 Zumahe
Zirich . . . . 150,703 190,733 207,161 249,820 659,
Basel . . . . 109,161 132,276 133,976 148,063 33Y%
Genf, Aggl.. . 104,796 123,153 135,059 142,819 329/
Bern. . . . . 67,550 90,937 104,626 111,783 659,

432,210 537,099 582,822 652,478 [Mittel) 509,
Zur Zeit leben 652,478 Personen oder 169, der schweizerischen
Bevolkerung in Grof3stadten.
b. Millelstidle.
Eine viel starkere Differenzierung hinsichtlich der Bevolkerungs-
bewegung als die vier ehen besprochenen GroBstadte zeigen die
9 Mittelstadte der Schweiz: sie sind sehr ausgesprochen in 2 Gruppen,
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in zunchmende und abnehmende, geteilt; zu der ersten gehoren
Lausanne, Winterthur, Biel, Luzern, Schaffhausen und Freiburg,
zu der zweiten St. Gallen, La Chaux-de-Fonds und Neuenburg,

Unschwer erkennt der Geograph, dass sich bei den 6 zunehmenden
Stadten drei Paare nach Lage, Wirtschaftsverhalten oder Grosse
ahnlicher Siedelungen ergeben, als erstes Lausanne und T.uzern, als
zweites Winterthur und Biel und als drittes Freiburg und Schaff-
hausen.

Lausanne und Luzern sind bekanntlich Stadte mit starkem
Fremdenverkehr; ihre nicht unbedeutende Zunahme von 6 his 109,
haben sie auch mit andern IFremdenorten wie Lugano und Montreux,
gemein. Dazu kommt noch der Einfluss sehr giinstiger Verkehrslage.
Beide Stadte stehen hinsichtlich der seit 1900 erfolgten Zunahme
an erster Stelle.  Die sehr betrdachtliche Zunahme von Lausanne
um mehr als 109, dirfte auch mit der Tatsache in Verbindung ge-
bracht werden, dass diese Stadt als Eisenbahnknotenpunkt seit der
Eréffnung der von Irasne-Vallorbe hergeleiteten Zufahrtslinie zum
Simplon cine steigende Bedeutung besitzt; es besteht kein Zweifel
dariiber, dass, wie ein Blick auf die Karte der schweizerischen Bahn-
linien lehrt, LLausanne der wichtigste Verkehrsknotenpunkt der welschen
Schweiz ist. Aechnliches ldsst sich auch von Luzern sagen, das als
Hauptstation der Zentralschweiz, an der Gotthardlinie, gilt.

Winterthur und Biel besitzen beide den Charakter von Industrie-
stddten. Die Industrie spielt zwar bei Winterthur infolge ihrer andern
Art die grossere Rolle als bei Biel; daher ist auch die absolute Kin-
wohnerzahl hier eine betrdchtlichere als dort. Die Vermehrung
Winterthurs {iber die 50,000 Kinwohner ist lediglich durch die am
1. Januar 1922 vollzogene Vereinigung der benachbarten Gemeinden
Oberwinterthur, Seen, Toss, Veltheim und Wiilflingen bewirkt worden
(Lit. 2); diese Vororte, die grossenteils von Arbeitern bewohnt werden,
die in der cigentlichen Stadt ihre Beschaftigung haben, zdhlten 1920
insgesamt 23,360 Einwohner, Winterthur selber 26,609; 1930, acht
Jahre nach der Ilingemeindung, weisl Grosswinterthur 53,925 Be-
wohner auf. Rein formal betragt demnach der Bevilkerungszuwachs
der Stadt von 1920—1930 1029,.

Eine ahnliche Entwicklung wie Winterthur hat in der jingsten
Zeit auch Biel genommen, das zwar gegenwiértig, wie die meisten
Industrieorte des westlichen Juras, unter der Krise der Uhrenmacherei
leidet. Im Dezember 1910 betrug seine LLinwohnerzahl 23,679, 1920
stieg sie auf 34,414, und 1930 betriagt sie 37,726. Der starke Anstieg
zwischen 1910 und 1920 ist wie bei Winterthur durch Vereinigung
henachbarter Gemeinden bewirkt worden, namlich durch die Ver-
schmelzung von Bézingen im Jahre 1916 und von Madretsch und Mell
im Jahr 1919 (vgl. Lit. 5).

Von dem Stddtepaar Freiburg-Schaffhausen, das in Lage und
Grosse Aehnlichkeiten zeigt, sind uns die wirtschaftlichen Verhélt-
nisse¢ Schaffhausens durch die Darstellung von W. Wirth gut bekannt
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(Lit. 22); die durch die Wasserkraft des IRheins ermdoglichten Betriebe
fithrten zum Grossgewerbe, und heute sind verschiedene Industrie-
zweige hier charakteristisch.

Die seit 1900 cingetretene absolute und relative Zunahme der
vorstehend genannten Mittelstadte der Schweiz ist aufl der folgenden
Zusammenstellung ecrsichtlich (vgl. Lit. 6, p. 19):

Stiidte Binwohner 1900 1910 1920 1930 {0‘:;“‘1“9‘83
Lausanne. . . . . . 46,732 64,446 068,033 75,915 629
Winterthur, Aggl. . . 40,961 46,381 19,969 53,925 319,
Luzern . . . . . . 29,255 39,339 L,029 17,066 609,
Biel, Aggl. . . . . . 20,557 32,136 34,099 37,825 289,
Freiburg . . . . . . 13,79 20,293 20,619 21,557  369%,
Schaffhausen . . . . 15,275 18101 20,061 21,118 389,

Wenden wir uns der Gruppe der an Einwohnern abnehmenden
Mittelstadte zu!

Dass bei den von der Industrie-Krise betroftenen Kantonen
inshesondere ihre Stadte zu leiden haben, liegt auf der Hand, und es
kommt dies auch in einem betrachtlichen Bevilkerungsriickgang
dieser Stadte zum Ausdruck, so vor allem in St. (rallen, dann aber auch
in L.a Chaux-de-Fonds und Necucenburg. Er betragt bei der unter der
Krise der Stickereiindustrie an erster Stelle betroffenen Stadt St.Gallen
109, und entspricht hier ciner Verminderung der Einwohnerzahl
gegeniiber 1920 um rund 6500 Personen. Ilinen fast ebenso hohen
Prozentsalz der Bevdélkerungsabnahme zeigt auch das henachbarte,
unter den gleichen Verhiltnissen leidende llerisau, das mit seinen
13,600 Einwohnern zu den Kleinstadten gerechnet werden muss.
Bei beiden Stadten dauert der Bevdlkerungsriickgang schon iiber
20 Jahre an. Die ganze wirtschaftliche Entwicklung St. Gallens
und ihre jiingsten Beviélkerungsbewegungen sind von Dr. I, Schmid
in seiner vortrefflichen Stadte-Monographic¢ in eingehender Weise
untersucht und anschaulich dargestellt worden (Lit. 14).

Einen cbenfalls seit 1910 andauernden Bevolkerungsriickgang
zeigen auch die Stadte des Kantons Neuenburg, die insbesondere
unter den gegenwiértig sehr misslichen Verhéltnissen der U"hrenindustrie
zu leiden haben. Dies geht aus der folgenden Aufstellung hervor,
die uns zeigt, dass nicht nur die gréssern, iiber 20,000 Einwohner
zahlenden, sondern auch die kleinen Stadte an Bevolkerungszahl
seit 1910 zuriickgehen.

Stidte Einwohner 1910 1920 1930 l::l(iklggln(;g
La Chaux-de-IFonds . . . 37,751 37,708 39,252 6,6 %,
Neuenburg . . . . . . . 23,741 23,152 22,668 4,59,
Le Locle . . . . . . . . 12,722 12,463 12,001 2,69,
Fleurier . . . . . . . . 1,184 1,100 3,726 10,99,

Couvet . . . . . . . . 3,352 3,300 3,120 6,99,
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¢. Kleinstddle.

Von den auf unserer Tabhelle aufgefithrten Kleinstadten haben
wir bereits die Bevolkerungsbewegung der Stadte Herisau, Le Locle
und Lugano erortert, wovon die beiden ersten zu der Gruppe der an
Einwohnerzahl abnehmenden Stadte der Schweiz gehoren. Nun
noch einige Worte iiber stadtische Siedelungen mit nennenswerter
positiver Bevélkerungshewegung! Unter diesen stehen Olten mit
189, und Zug mit 17%, voran, und es folgen Thun mit 149, Aarau
und Baden, beide mit 109, Zunahme; zuletzt steht Solothurn mit
2% Vermehrung. Bei all diesen Stadten handelt es sich um Orte mit
bliihendem Gewerbe, lehenskraftigen Industrien und lebhaftem Verkehr
bei giinstiger Bahnverkehrslage. Bei Thun ist diberdies vor einigen
Jahren eine Verschmelzung mit zwei Aussengemeinden erfolgt, ndm-
lich mit Goldiwil im Jahre 1912 und mit der Gemeinde Strattligen
im Jahre 1919 (Lit.5). Die wirtschaftliche und topographische
EEntwicklung Thuns bis 1926 ist von Hugo Haas eingehend dargestellt
worden (Lit. 15). Eine gute Vorstellung von der Vielscitigkeit des
Gewerbes und der Industrie Aaraus geben die Arbeiten von Dr. W,
Renold (Lit. 20) und von Dr. P. Vosseler (Lit. 21).

Rein zablenmissig kommt das stetige und zudem betrdchtliche
Anwachsen dieser kleinen Stadte seit 1900 in der folgenden Tabelle
sehr deutlich zum Ausdruck:

Stiidte Einwohner 1900 (910 1920 1939  Zunahme
seit 1900

Thun . . . . . .. 10213 12173 TLI162 16521 61,8
Solothurn . . . . . 10,025 11,688 13,065 13731 37 ©
Olten . . . . . . . 6969 9337 11504 13181 93 o
Aarau . . . . . .. 7,831 0593 10,701 11666 48,99,
Zug . . . . . . .. 6,508 8,096 9,499 11,113 70,79
Baden . . . . . . . 6,030 8239 9215 10113 67 v

<s 1st wohl kein Zufall, dass die am KKnotenpunkt ganz hesonders
wichtiger Bahnlinien gelegene Stadt Olten im Zeitraume der letzten
30 Jahre dic stirkste prozentuale Zunahme erfahren hat. Dass Baden
mit seinen ausgedehnten industriellen Anlagen eine sehr bedeutende
Vermchrung aufweisen werde, war anzunchmen. Mit den benach-
barten Gemeinden Enncthaden und Wettingen, wo zahlreiche im
Hauptort Beschaftigte wohnen, hildet Gross-Baden cine Agglomera-
tion von rund 20,000 Personen. Bemerkenswert ist die betrachtliche
Zunahme von Zug.

Dic topographische und wirtschaftliche Lintwicklung Solothurns
ist von Fr. Wyss kurz erortert worden (Lit. 25).

Ausser in cigentlichen Stidten hat man auch in zahlreichen grossern
dorflichen Ortschaften der Schweiz eine sehr betrachtliche Bevélke-
rungszunahme seit 1920 festgestellt. Schon im Dezember 1920 zahlte
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man 34 nicht stadtische Ortschaften bzw. Gemeinden von je iiber
5000 Einwohnern, und 1930 lassen sich ein halbes Dutzend ldndlicher,
aber stark industrieller Ortschaften von je iiber 10,000 Einwohnern
nachweisen. Die meisten von diesen gechéren zum schweizerischen
Stadteverband. Es beruht ohne Zweifel auf Unkenntnis der Tatsachen,
wenn cinzelne dieser Orte, wie Koniz, Grenchen, als Stiadte bezeichnet
werden, wie dies in amtlichen Publikationen geschehen ist. Ebenso-
wenig scheint uns angebracht, als Stadte nur Ortschaften von iber
10,000 Einwohnern zu betrachten; denn gross ist in unserem Lande,
wie schon friher bemerkt, die Anzahl echter Landstiddtchen wvon
weniger als 2000 Einwohnern. In einzelnen Féllen haben sich Dorfer
im Laufe des letzten Jahrhunderts zu Stadten entwickelt, was in
der geschlossenen Bauart, in der Anlage der Strassen, im Verkehrs-,
Beleuchtungs- und Wasserwesen zum Ausdruck kommt, und wofiir
La Chaux-de-FFonds, Langenthal, Oerlikon, Le Locle Beispiele sind.
Fiir das dicht bevélkerte Ziirichseegebiet hat A. Schoch die Ent-
wicklung von Dorfsiedlungen zu Flecken eingehend dargestellt (Lit. 11).

4. Die Bevoilkerungsbewegung im Kanton Bern.

Ein nahezu vollstdndiges Bild von der Verschiedenartigkeit der
Bevoélkerungsbewegung eines griosseren Gebietes wihrend des letzten
Jahrzehntes bietet uns der Kanfon Bern, nach der sehr lehrreichen
Darstellung des Statistischen Bureaus des Kantons Bern (Lit. 3).

Dieser Kanton stellt in seiner Bodengestaltung mit seinen drei
natirlichen Hauptgebieten Jura, Mittelland und Oberland einen
orographischen Querschnitt durch die Schweiz dar; aber auch in
wirtschaftlicher Hinsicht sind bekanntlich die verschiedenartigsten
schweizerischen Erwerbszweige innerhalb seines Gebietes vertreten.

Nach der vorlicgenden amtlichen Darstellung ergibt sich fiir den
Kanton Bern am 1. Dezember 1930 eine Wohnbevélkerung von
688,774 Seelen; diese zeigte in der Periode von 1920 bis 1930 eine
jéhrliche Zunahme von im Mittel nur 1230 Seelen oder 0,189%,, wihrend
in den fritheren Jahrzehnten seit 1846, mit einer Ausnahme, der jahr-
liche Zuwachs stets grosser war, so beispiclsweise von 1888-—1900
0,829, und von 1900—1910 sogar 0,969,.

Das Wachstum der bernischen Bevélkerung wéihrend der Periode
von 1920 bis 1930 ist absolut und auch im Vergleich zum Geburten-
itberschuss klein. Wéahrend dieser Zeit wurden im Kanton annihernd
52,300 Personen mehr geboren, als gestorben sind. Innerhalb der
gleichen Zeit sind also rund 40,000 Personen aus dem Kanton Bern
mehr ausgewandert als zugezogen. In jedem der drei Hauptgebiete,
im Jura, Mittelland wie im Oberland, gibt es Amtsbezirke, die eine
starke Abwanderung zu verzeichnen haben, so die Freiberge, Schwar-
zenburg, Laupen, Trachselwald, Seftigen und das Obersimmental,
alles Gebicte mit grosserer allgemeiner Bevoélkerungsabnahme. Die
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meisten andern Amtsbezirke haben ebenfalls eine wenn auch bedeu-
tend geringere Abwanderung erfahren, auch wenn bei ihnen cine
Bevolkerungsvermehrung eingetreten ist; aber diese war jeweilen
kleiner als der Geburteniiberschuss. Einzig die gewerbercicheren
und industriellen Amtshezirke Bern und Biel haben cinen Zuwanderungs-
iiberschuss aufzuweisen. '

Schon aus diesen Andeutungen ist zu erkennen, dass die allgemeine
Bevolkerungszunahme des Kantons Bern von 12,321 Seelen recht
ungleichartig erfolgt ist (siche Fig. 4).

Von den 30 Amtshezirken haben 18 eine Zunahme, 12 dagegen
cine Verminderung der Bevolkerung zu verzeichnen. Die grosste
Zunahme haben die stiddtischen Aemter Biel (mit 9,39%) und Bern
(mit 89;) erfahren; dann folgen die Bezirke Laufen (mit 7,3%) und
Thun (mit 5,6%).

Diese 4 Amtsbezirke zeichnen sich durch giinstige Verkehrslage
und durch bedeutende gewerbliche und industrielle Tatigkeit der Be-
volkerung aus. Die ndheren Ursachen der Bevolkerungszunahme der
Stadte Bern, Biel und Thun fiir den Zeitraum 1920—1930 haben wir
bereits im Abschnitt Gber die Stadte der Schweiz erértert.

Ein Blick auf die Kartenbeilage 1, auf der die Bevolkerungshe-
wegung des Kantons Bern fiir die Zeitspanne 1870—1910 dargestellt
ist, zeigt uns, dass die Bevélkerungszunahme sowohl der genannten
3 Stadtbezirke wie auch des Amtsbezirks Laufen im Jura schon in
jener Zeit vorhanden war; wir diirfen daher wohl fiir jene Gebicte in
der wahrend 60 Jahren anbaltenden Zunahme ein Merkmal ciner ge-
sunden, natiirlichen Entwicklung sehen, wie sie sich aus geeigneter
Lage und aus giinstigen wirtschaftlichen Verhaltnissen ergeben hat,
wobel die Entwicklung ecines stiadtischen Zentrums bevolkerungs-
verdichtend auf die benachbarten Gemeinden cinwirkte.

Von den 41 Amtsbezirken, die eine Zunahme von 3—39%, erfahren
haben, licgen drei im tieferen Mittelland, Biiren, Wangen und Aar-
wangen, und sic erfreuen sich ebenfalls guter Verkehrslage und giinstiger
wirtschaftlicher Verhéltnisse.

Einer besonderen Erlauterung bhedarf die positive Bevdlkerungs-
bewegung des im Berner Oberland gelegenen Amtshezirks Oberhasle;
dic Zunahme dieses Bezirkes fiir die Zeit von 1920—30 steht namlich
in sehr auffalligem Gegensatz zu der schon friithe eingetretenen und
seit Jahrzehnten anhaltenden bedeutenden Bevoélkerungsabnahme;
handelt es sich hier doch um ecines der im Hochgebirge gelegenen,
von einer armlichen, allgemein an Zahl abnehmenden Bevolkerung
bewohnten Gebiete mit sehr grossem Anteil an unproduktivem Boden.
Die seit 1870 festgestellte Bevolkerungsabnahme mehrerer Gemeinden
jenes Bezirkes betragt, wie uns ebenfalls die schon erwdhnte Karten-
beilage 1 beweist, 21 bis 339%,. Diese hohen Betrége sind durch die
unginstigen orographischen, klimatologischen und wirtschaftlichen
Verhaltnisse des Oberhasle bedingt, das von jeher vornehmlich den
Charakter eines hochalpinen Passlandes oder Durchgangsgebictes
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besessen hat. Die nun seit 1920 eingelretene Bevolkerungszunahme
dieses Amtshezirkes erklirt sich aber aus der Inangriffnahme und Aus-
fihrung der grossartigen Kraftwerke, die zur Zeit aul der Grimsel
und der Handeck angelegt werden: dieses weitschichtige Untlernchmen
hat dic temporare Niederlassung ciner betrichtlichen  Zahl von An-
gestellten, Beamten und Arbeitern in den Gemeinden Innertkirchen und
Guttannen zur Folge und wird spiiterhin den stiindigen Wohnsitz des
notwendigen geschulten Aufsichtspersonals bedingen.

In dhnlicher Weise haben vor 1910 einzelne Gemeinden des Amts-
bezirks Irutigen eine bedeutende Bevilkerungszunahme heim Bau
der Lotschberghahn erfahren, so FFrutigen um zirka 30¢;. Kandergrund
und Kandersteg sogar um mehr als 1009, (siche die IKartenbeilage).
Seit 1920 betrug die Zunahme des Bezirkes trolz der sehr viel besseren
Verkehrslage nur 2,79, immerhin bedeutend mehr als dies bei dem
vom IFremdenstrom viel stirker besuchten Bezirk Interlaken der Fall
ist, dessen Zunahme nur 0,5°;, ausmacht. Dass hier der Fremdenver-
kehr doch eine wesentliche Rolle spielt, geht aus der Zunahme der
cinzelnen, direkt an den Verkehrslinien gelegenen Gemeinden bzw.
Ortschaften hervor, wovon spiter noch die Rede sein wird.

Unter den abnehmenden Amtsbezirken stehen die schon genannten
Freiberge, mit einem Riickgang von 12,3% an erster Stelle; mit
9,99%, Verminderung folgt Schwarzenburg, hierauf mit durchschnitt-
lich 7% Abnahme die Bezirke Obersimmental, Laupen, Courtelary
und Pruntrut.

Von diesen Amtshezirken befinden sich 3 im Jura. ndmlich die
Freiberge, Pruntrut und Courtelary, zwei im Miltelland. Laupen und
Schwarzenburg, und einer im Oberland, der Bezirk Obersimmental.
Mit Ausnahme des Bezirkes Courtelary handelt es sich bei den iibrigen
um Gebiete mit vorwiegend landwirtschattlicher Bevolkerung, Dbei
der schon seit 1870 im allgemeinen ein Riickgang festzustellen ist (siche
Kartenbeilage 1); dagegen hat der industriclle Bezirk Courtelary in
fritherer Zeit, d. h. von 1870—1910, durchschnittlich an Bevolkerung
zugenommen, wiahrend seit 1920, infolge der Krise in der Uhrenmacherei
in mehreren Gemeinden eine bhetridchtliche Abnahme eingetreten ist.

Aber auch innerhalb der cinzelnen Amtshezirke zeigen sich in der
Entwicklung der Bevilkerung erhebliche Unterschiede. Von den
497 Gemeinden des Kantons weisen nur -10%, nidmlich 204, cine
Bevoélkerungszunahme auf, und zwar

50 Gemeinden um mehr als 109,
29 » von 5—109,
95 » » 1 —5%

Die Bevolkerungsabnahme betragt in
120 Gemeinden 1—39%, in
95 » 5—10% und in
78 » mehr als 109%,.
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Bei einer ndheren Betrachtung erkennt man, dass die Bevélkerungs-
bewegung der cinzelnen Gemeinden hauptsachlich durch drei all-
gemeine Umsténde beeinflusst worden ist: 1. durch die wirtschaft-
liche Struktur des betreffenden Gebietes, 2. durch die Héhenlage
und 3. durch die Verkehrsverhaltnisse (Verkehrslage).

1. Die wirtschaftliche Beschaffenheit der Gemeinden macht
sich in der Weise geltend, dass die stadtischen und gewerblich-in-
dustriellen Ortschaften ganz allgemein, mehrere Ausnahmen im Jura
abgerechnet, in den letzten 10 Jahren im Mittel um 4—59%, zugenom-
men haben, wéhrend die gewerblich-landwirtschaftlichen und die rein
landwirtschaftlichen Gemeinden Abnahmen von durchschnittlich 1 bis
3%, ortlich bis 5,6%, aufweisen. Als Ausnahmen sind im Jura haupt-
sichlich die von der Krisis der Uhrenindustrie betroffenen Ortschaften
St. Imier, Delémont, Pruntrut und Tramelan-dessus zu nennen, die
um 4—79, zuriickgegangen sind. Auffillig ist dabei der Umstand,
dass bei mehreren Orten, so bei Pruntrut, St. Imier, Saignelégier
und Noirmont die Abnahme schon um 1900 eingesetzt hat, so dass
der seit dieser Zeit bis 1930 eingetretene Riickgang 12—169, betragt.
Die beiden letzgenannten Ortschaften gehéren zum Bezirk der Frei-
berge, in dem die Bevdélkerungsabnahme seit 1870, wie man aus der
Kartenbeilage 1 erschen mag, allgemein ist.

2. Der Einfluss der H6henlage tritt in ciner graphischen Dar-
stellung besonders augenféllig hervor; es zeigt sich, dass die Orte
mit ausgesprochener Tallage in 450—600 m Meereshéhe allgemein
um 3,1 bis 4,69, zugenommen haben, wahrend die hoher gelegenen
Verminderungen erlitten, und zwar durchschnittlich um so starkere,
je hoher die Gemeinden gelegen sind. Bei den iiber 900 m M.H. lie-
genden Ortschaften des Mittellandes und des Juras kommen durch-
schnittlich Abnahmen von 6,4 bezw. 99 vor. Im Oberland stellten
sich dagegen in 16 Gemeinden in einer Hohenlage von iiber 1000 m
Bevolkerungszunahmen um durchschnittlich 2,59%, ein, was ohne
Zweifel auf den auch im Winter durchgefiihrten, auf dem Schnee-
sport beruhenden Fremdenverkehr zuriickzuleiten ist.

3. Die Verkehrslage ist fiir die Entwicklung zahlreicher Ort-
schaften von grosster Bedeutung. Die Ergebnisse der Volkszédhlung
zeigen, dass im allgemeinen die nahe am Verkehr gelegenen Ortschaften,
die zugleich in der Regel auch die gewerbereicheren sind, eine Bevdl-
kerungszunahme, die iibrigen cine Abnahme erfahren haben. Dabel
ist es nicht gleichgiiltig, ob es sich um eine kleine Lokalbahn oder
um cine Hauptlinie mit dirckter Verbindung mit grésseren stadtischen
Zentren handelt. Dass sogar die Linie Delsberg—Pruntrut—Delle
eine weit geringere Bedeutung als die Linie Biel—Moutier—Delsberg—
Basel besitzt, geht deutlich aus der Abnahme von verschiedenen
Ortschaften hervor; diese eigentiimliche Erscheinung wird in der
genannten Abhandlung naher erortert. Die Abnahme mehrerer*vom
grossen Bahnverkehr entfernter Gemeinden des Juras ist auf der
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Karte «Die Entwicklung der Wohnbevélkerung des Kantons Bern
von 1888 auf 1930 » (Lit. 3) besonders augenfillig dargestellt.

Ebenso ist der Zusammenhang zwischen der Bodengestaltung und
der Bevolkerungshewegung im Kanton Bern fiir die Zeit von 1870 bis
1910 auf der Kartenbeilage 1 angedeutet. In sehr vielen IFallen haben
dic in gebirgigen Gegenden gelegenen Gemeinden in jener Zeil betracht-
lich abgenommen, wihrend die Talgemeinden in guter Verkehrslage
cine anhaltende Zunahme der Bevolkerung aufweisen. Im Jura zeigt
sich diese Tatsache deutlich in den Téalern der Schiiss und der Birs,
wo sie grosstenteils auch seit 1920 noch feststellbar ist.

Ganz allgemein ist das Millelland dichter hevélkert als der Jura
und das Oberland (Lit. 10). Daher zeigt sich hier dic Wirkung der
Bahnlinien auf die Entwicklung der Bevolkerung dusserst klar. So-
wohl an den besonders wichtigen Linien Olten—Herzogenbuchsee
Burgdorf—Bern—1Ireiburg, ferner Interlaken—Spiez—Thun—Bern—
Biel—Jura und an der Lotschberghahn, als auch an Linien zweiten
und dritten Ranges, wie Gilrbetalbahn, IEmmentalbahn, Solothurn-
Bern-Bahn, tritt uns iiberall eine zonenartige Zunahme der Ortschaften
entgegen. Withrend gegen Ende des vorigen Jahrhunderts eine Ort-
schaft in ciner Entfernung von 3—1 km von der Bahnstation als in
relativ guter Verkehrslage betrachtet wurde, ist das heute sogar noch
bei 2 km Entfernung nicht mehr der IFall. In zahlreichen selbst
weniger dicht bevolkerten Gebieten hat man im Laufe des letzten
Jahrzehntes in der Nahe von Bahnstationen neue Gebédude errichtet;
ja selbst innerhalb grosserer Ortschaften fanden, soweit der Raum
es gestallete, nach dieser Richtung erhebliche Verinderungen statt, so
in Sumiswald, Langnau, Langenthal, Herzogenbuchsee, 1lasle, in
Miinsingen, Ostermundigen, Ins, Lyss, Biel, Burgdorf u. a. a. O.
An diesen Orten sind geradezu neue Quartiere beim Bahnhof entstan-
den. Dic Griinde hiefiir sind verschieden. Sicher mag in vielen IFillen
dic Annchmlichkeit, nahe an der Bahn zu wohnen, cine Rolle spiclen;
ofters aber ist es die Notwendigkeit, die das Berufsleben mit sich bringt;
der Beamte und Arbeiter, der in einer nur mit der Bahn erreich-
baren Ortschaft in Stellung ist, hat nicht zuviel Zeit ibrig, um jeweilen
zur Station zu gehen. Der Geschéftsreisende ist im gleichen Ifall.
Welche Bedeutung die Bahnlinien in der Nidhe grésserer Stiadte be-
sitzen, zcigt sich bei der Betrachtung des morgen- und abendlichen
Verkehrs der Vorortbahnen. Der Gewerbetreibende, der Kaufmann,
der Industrielle, sie sind alle genétigt, mit der Bahn zu verkehren,
um Waren abzuholen oder dorthin zu bringen. «Zeit ist Geld ».
Zwar machen heute die Kraftwagen den Bahnen sehr grosse Kon-
kurrenz; aber in sehr vielen Fallen wird man doch die Benutzung
der Eisenbahn dem Automobil vorziehen.

Die Zunahme der Bevélkerung in den von den obengenannten
Bahnlinien durchzogenen Tallandschaften ist auf dem Kértchen 5
dargestellt. Auf den ersten Blick erkennt man hier den bevdlkerungs-
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verdichtenden Einfluss der das Kantonsgebiet in stidnordlicher Rich-
tung durchziehenden Linien, die alle drei Landesteile, Oberland,
Mittelland und Jura, miteinander verbinden. Ebenso besitzt das
Emmental alle Merkmale ausgesprochener Bevélkerungszunahme.
Bemerkenswert ist auch die seit 1910 cingetretene Bevoélkerungs-
zunahme in der von der schmalspurigen Bern-Solothurn-Bahn durch-
zogenen Gegend.

Zu beachten ist ferner die Tatsache, die sich sowohl aus unserer
Kartenbeilage 1 wie auch aus der bereits zitierten Karte « Die Ent-
wicklung der Wohnbevélkerung des Kanlons Bern 1888 auf 1930 »
ergibt, dass in den Verkehrszonen alle wichtigeren Eisenbahnknoten-
punkte eine starkere Zunahme aufweisen als die iibrigen Ortschaften;
als solche Punkte scien genannt: Bern, Thun, Interlaken, Burgdort,
Langenthal, Biel, Miinster und Delsberg im Jura.

Aus diesen Feststellungen darf wohl der Schluss gezogen werden
dass die Entwickiung einer Ortschaft in erster Linie durch deren
Verkehrslage bedingt ist. Orte in guter Verkehrslage, namentlich
solche am Schnittpunkt wichtiger Strassen und Bahnlinien, sind giin-
stig fiir die Entwicklung von Gewerbe und Industrie, die auf Zu-
und Wegfulir von Waren angewiesen sind; dies hat aber auch einen
lchlnften Iandelsverkehr zur IFolge. Ja sell)st in den grosseren Ort-
schaften, namentlich in den Stadten spiclt die \ ell\chlslaoe cinzelner
QQuartiere eine wesentliche Rolle.

Welche Bedeutung den grossen und viel begangenen Wegen und
den in der Nidhe der Bahnhofe gelegenen Strassen zukommt, geht
schon aus den Verhaltnissen innerhalb einer Stadt wie Bern hervor,
wo die frithere Hauptstrasse, die von den Nydeckbriicken her in ost-
westlicher Richtung die Stadt durchzog, in der untern Hélfte sehr
stark an Wert verloren hat, weil sich der gegenwéartige Verkehr
mehr nach dem Bahnhof zu und jedenfalls hauptsichlich oberhalb
des Zecitglockens abspielt, wo die verschiedenen Strassenbahnlinien,
sowie die grossen, heute benutzten Strassen abzweigen.

Die grosse Bedeutung der gut gebauten Autostrassen wird uns
tagtaglich vor Augen gefiihrt. Ohne Zweifel haben auch sie in Hin-
sicht auf die Verdnderung des Siedlungsbildes einen Einfluss. An schr
vielen Stellen ldngs dieser Strassen sind Garagen, Tankstellen und
Reparaturwerkstatten errichtet worden, die sich regen Zuspruchs
erfrcuen. Verdienstlich ist das Unternehmen, die Verkehrsbedeutung
dieser Strassen durch Zahlungen zu belegen und sie in graphischer
Darstellung vorzufiithren, wie dies in einer Publikation soeben durch
die Vereinigung schweizerischer Strassenfachménner geschehen ist
(Lit. 26). Der Strassenverkehr nimmt fast von Tag zu Tag grosseren
Umfang an; unzweifelhaft geht die Entwicklung noch weiter. Dem-
geméss werden sich auch die Verdnderungen des Siedelungsbildes
und der Bevélkerung in der gleichen Richtung weiter hewegen; in
welcher Weise, wird die nachste Volkszdhlung lehren.
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