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Verwaltungshericht

der

Direktion der Eisenbahnen ;des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1891.

Direktor: Herr Regierungsrath Stockmanr.

A. Gesetzgebung, Vertrage etc.

Auf den 1. August trat ein neues Transport-
reglement fiir die schweizerischen Eisenbahnen in
Kraft, dasjenige vom 9. Juni 1876, sowie dessen Er-
ginzungen ersetzend. Kin Bundesrathsbeschluss vom
18. April dnderte ebenfalls die Vorschriften betreffend
Militértransporte auf Eisenbahnen und Dampfschiffen.

Der Saldo der Jura-Simplon-Bahn-Aktien, der

dem Kanton Bern angehorte, wurde durch die Eid-
genossenschaft zu den Bedingungen iibernommen, wie
gie in dem vom Grossen Rathe genehmigten Kauf-
verirag festgesetzt waren.

Am 5. Juli hat das Bernervolk mit 26,584 gegen
13,177 Stimmen den «Beschluss betreffend die Be-
theiligung des Staates an dem Bau neuer Eisenbahn-
linien » angenommen. Dieses Dekret, welches 16
neuen projektirten Linien Staatsbeitrige gewahrt und
auch fir die Durchbohrung des Simplon einen solchen
zusichert, bildete den Gegenstand eines Spezial-
berichtes der Direktion der Eisenbahnen an den
Grossen Rath.

B. Bahnen im Betrieb.
Jura-Simplon-Bahn.

Die Direktion der Gesellschaft hat dem Bundes-
rath ein Projekt zur Ausfihrung der Simplon-Ueber-
schienung unterbreitet, begleitet mit einem Finanzplan
der Flussigmachung der nothigen Mittel. Das neue
Projekt nimmt einen Tunnel von 19,731 Meter Linge

in Aussicht. Auf der Nordseite wiirde der Tunnel
auf eine Linge von 9500 Meter doppelspurig gebaut,
von da an wirde man dagegen zwei einspurige Tunnel
errichten. Die Kosten sind auf 80 Millionen Franken
veranschlagt, welche durch 30 Millionen Subventionen,
25 Millionen Aktien und 25 Millionen Obligationen
aufgebracht werden mussten.

In einer vom schweizerischen Eisenbahndeparte-
ment zusammenberufenen Konferenz haben die Ver-
treter derjenigen Kantone, welche zu Gunsten des
Simplon Subventionen beschlossen, dieses Projekt als
zur Grundlage von Verhandlungen geeignet erklirt.

Centralbahn.

Der neue Bahnhof in Bern wurde im Jahre 1891
beinahe fertig gebaut. Betriichtliche Verbesserungen
wurden wéhrend Ausfithrung des Baues eingefiihrt,
welche ziemliche Kostenvermehrung zur Folge hatten.
Die Kosten, devisirt auf Fr. 2,320,000, erreichten bis
zum J. Januar den Betrag von iiber Fr. 3,100,000.

Wir haben dem schweizerischen Eisenbahndepar-
tement eine Klage von 7 Grundbesitzern aus Moos-
seedorf tibermittelt. Diese, Anstosser an die Central-
bahn, beklagten sich tuber die Inkonvenienzen fir
ihren Grund und Boden infolge der Anpflanzung von
Hecken lings der Bahnlinie. Sie verlangten, dass
die Bahngesellschaft verhalten werde, die Dornhecken
durch einen andern Abschluss der Linie zu ersetzen.
Das Departement hat dieses Verlangen abgewiesen,
indem es sich darauf berief, dass lebendige Ziune
allgemein als Bahnabschlusg gepflanzt wiirden und
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auch bis jetzt keine Reklamationen hervorgerufen
hétten.

Die Centralbahn hat in Bern einen Baugrund
von 7800 m? angekauft, um daselbst Wohnungen fiir
ihre Angestellten zu bauen, wie sie es in Basel schon
gethan hat.

Emmenthalbahn.

Die Vertreter des Staates im Verwaltungsrath
dieser Gesellschaft wurden fiir eine neue Amtsdauer
wiedergewihlt. An Stelle des verstorbenen Herrn
Grieb trat Herr Regierungsrath Dinkelmann.

C. Im Bau begriffene Bahnen.

Die Linie von Lauterbrunnen nach Miirren wurde
im August vollendet und dem Betrieb tibergeben.

Im Bau begriffen sind folgende Bahnen:

1) Die Zahnradbahn von Brienz zum Rothhorn-
gipfel, welche in allernéchster Zeit fertigerstellt sein
wird und 1892 dem Betrieb wird iitbergeben werden
konnen.

2) Die Thunerseebahn, von Thun (resp. Scherz-
ligen) nach Interlaken (resp. Déarligen). Die Arbeiten
haben auf allen Punkten begonnen und werden wahr-
scheinlich im Sommer 1893 vollendet sein. Verschie-
dene Schwierigkeiten hat die Frage, wo die Station
Spiez hingestellt werden solle, und die Frage des
eventuellen Vereinigungspunktes mit den Abzwei-
gungen nach Erlenbach und Frutigen verursacht. Die
Schwierigkeit wurde auf dem Wege der Uebereinkunft
gelost. Die Kanalarbeiten von Interlaken sind der
Fertigstellung nahe.

3) Die Zahnradbahnen auf die Schynige Platte
und auf die Wengernalp, von denen die erstere im
Laufe des Jahres 1893 vollendet sein wird.

4) Die Schmalspurbahn von Saignelégier nach
Chauxdefonds, welche voraussichtlich, d. h. bei giin-
stigen Verhéltnissen, 1892 vollendet werden wird.

Schitzungskommissionen.

Die Liste der Mitglieder der Schéitzungskommis-
sionen hat infolge von HKrsetzungen und Neuernen-
nungen pro 1891 zahlreiche Verinderungen aufzu-
weisen. Man wolle kiinftighin die vollstindige Liste
dieser Kommissionen im Staatskalender aufsuchen.

D. Projektirte Bahnen.

Artikel 13 des Dekrets vom 5. Juli 1891 ermich-
tigt die Regierung, sich bei Projektstudien fiir die
subventionirten Linien bis zum Belaufe von Fr. 250
per Kilometer vorschussweise auf Rechnung der
Aktienzeichnung des Staates zu betheiligen, unter
der Bedingung, dass die dabei Interessirten wenig-
stens ebensoviel beitragen. Von den 16 Unterneh-
mungen, welchen das Dekret eine Subvention zu-
sichert, haben nur 3 von dieser Verfigung Gebrauch
gemacht. Es sind dies die Bahnen von Bern-Neuen-
burg, Tramelan - Noirmont (Saignelégier) und Hasle-
Konolfingen. ;

Unter den zahlreichen Projekten, fiir welche im
Laufe des Jahres die eidgendssische Konzession ver-
langt oder ertheilt wurde, kamen mehrere in Spezial-
berichten an den Grossen Rath zur Sprache. Infolge
dessen konnen wir uns hier darauf beschrinken, sie
summarisch zu erwihnen. Es sind dies die Projekte
Brienz-Interlaken, Tramelan-Saignelégier oder Noir-
mont, Saignelégier-Glovelier, Bern-Sumiswald-Huttwyl,
Hasle- Konolfingen, Bern-Thun iiber Seftigen und
Huttwyl-Willisau-Wohlhusen.

Fiir die Brienz-Interlaken-Bahn gibt es zwei
Projekte, ein rechtsufriges und ein linksufriges. In
seiner Begutachtung an den Bundesrath hat der Re-
gierungsrath erklirt, dass er weder gegen das eine
noch gegen das andere Projekt eine Einwendung
geltend zu machen habe, dass er aber, wenn die
Bundesversammlung nur eine Konzession ertheilen
zu dirfen glauben sollte, das rechtsufrige Projekt
empfehlen wiirde, weil es den Lokalinteressen mehr
diene, als das mitkonkurrirende. Der Bundesrath hat
dann beschlossen, beide Konzessionen zu empfehlen
in dem Gedanken, dass die eine von ihnen dahin-
fallen werde, wihrend die andere Unternehmung den
Finanzausweis zu erbringen im Stande sein dirfte.

Herr Ingenieur Beyeler in Bern hat um eine
Konzession fiir eine Drahtseilbahn von Wattenwyl
auf den Gurnigel sich beworben. Da aber aus dem
Bericht des Regierungsstatthalters sich ergab, dass
die dabei zunédchst Interessirten durch den Bewerber
nicht vorher berathen worden waren, dass sie auch
mit dem Projekt des Herrn Beyeler durchaus nicht
einverstanden waren, so erkliarte der Regierungsrath
dem eidgenossischen Departement, dass er sich gegen
die Konzessionirung ausspreche. Auf Antrag des
Departements hat denn auch die Bundesversarnmlung
mit Beschluss vom 8. Juni die Konzession verweigert.

- Die Herren Briick und Liedner hatten ebenfalls
eine Konzession fiir eine Zahnradbahn vom Rothhorn-
gipfel zum Briinigpass nachgesucht unter dem Titel
einer Fortsetzung der Brienz-Rothhorn-Bahn. Der
Regierungsrath hat sich dieser Konzessionsertheilung
widersetzt, weil ein solches Unternehmen keinem
offentlichen Interesse dienen wiirde, im Gegentheil
den Interessen von Brienz, von Meiringen und der
Briinighahn zuwiderlduft. Die Bundesversammlung
hat diese Anschauung getheilt und durch Beschluss
vom 8. Juni die Konzession verweigert.

Der Regierungsrath hat bei der eidgenossischen
Behorde auch das Verlangen gestellt, es mochte die
Eisenbahn von Trubschachen auf den Napf, deren
Projekt zwei badische Ingenieure, die Herren Stark
und Hetzel, eingereicht haben, ebenfalls keine Kon-
zession erhalten. Die interessirte Bevolkerung hat
sich ganz kategorisch gegen ein solches Projekt aus-
gesprochen. Die Kntscheidung der eidgenossischen
Behorden wird erst im Jahre 1892 erfolgen.

Es wird immer noch fortgefahren, im Oberland
Konzessionen zu verlangen. Die bernische Boden-
Kredit-Anstalt hat am 16. April diejenige einer Eisen-
bahn Lauterbrunnen - Viesch durch das Lotschthal
erhalten. Die Linie wiirde bei der Station Lauter-
brunnen (800 m.) ihren Anfang nehmen und iiber
Trachsellauenen und den Steinberg bis zur Oberhorn-
alp (2200 m.) ansteigen. Von da wirde sie unter
dem Massiv des Breithorns durchgehen vermittelst



eines Tunnels von 4650 m., wiirde auf Walliserseite
im Tifflerthal ausmiinden und sodann dem Létschen-
thal entlang sich senken bis zur Station Viesch (654 m.).
Sie hitte 19 km. auf Berner- und 35 km. Léinge auf
Walliserboden. Die Spurweite ist auf auf 80 cm. vor-
gesehen. Die Maximalsteigung betrigt 12,5 %. Die
Kosten sind auf 15 Millionen veranschlagt. Die Kon-
zessiondre berechnen als Jahreseinnahme eine Million
Franken (20,000 Reisende in jeder Richtung zu Fr. 24
im Durchschnitt), was dem Anlagekapital eine Ver-
zinsung zu 5 % sichern wiirde.

Mit dieser Konzession trat eine andere in Mit-
bewerbung, welche von der Bundesversammlung im
Dezember mit ihr vereinigt wurde, ndmlich die Kon-
zession fiir eine Kisenbahn durch den Lotschberg.
Dieses Projekt ist dasjenige, fiir welches die Idee
von Herrn Ingenieur Ladame ausgegangen ist und
erneuert worden durch Herrn alt- Regierungsrath
Teuscher. Die projektirte Linie wiirde von Frutigen
abgehen, um, wie die andere, in Viesch einzumiinden,
indem sie durch Kandergrund, Kandersteg und das
Gasternthal (1492 m.) ansteigen und sodann einen
Tunnel von 6850 m. Linge im Lotschenthal bei Kuppel
passiren wiirde. Sie hétte normale Spurweite und
wire 62 km. lang, die Steigungen wiirden nicht 30 %oo
ibersteigen. Die Kosten sind auf 45 Millionen ver-
anschlagt; die jdhrlichen Einkiinfte, auf 4 Millionen
berechnet, wiirden dem Aktienkapital eine Verzinsung
von 4%z bis 5% verheissen.

In seiner Botschaft vom 7. Dezember 1891 er-
klart der Bundesrath, wenn spéiter zur Zeit der Bau-
anlage ein Konflikt zwischen den beiden Projekten
sich erheben wiirde, so miisste die Touristenbahn
zuriicktreten vor der internationalen Linie der Lotsch-
bergbahn, welche wichtigere Interessen vertrete
wiirde. ;

Die Konzession fiir eine Zahnradbahn Grindel-
wald-Meiringen tiber die grosse Scheideck war ver-
langt worden, aber es scheint, als sei dieses Projekt
gegenitber der Opposition, die sich ebensowohl in
Meiringen wie in Grindelwald dagegen erhob, auf-
gegeben worden.

Dagegen haben die Herren Willi und Haag eine
Konzession fiir eine Schmalspurbahn mit Zahnrad von
Meiringen auf den Gipfel des Hohenstollen (2484 m.)
erhalten. Das Tracé geht von Stein ab und zieht
sich in bestindiger Steigung in einer grossen Kurve
um den Schlossberg durch Buehhélzli gegen Briinig-
stein hin. Von da geht die Linie durch Goldern,
Wasserwendi, Kaserstadt zur Station Hohenstollen,
direkt unter dem Bergesgipfel gelegen. 4 Zwischen-
stationen werden dem Hasleberg dienen. Die Bahn-
linge wird 9400 m., die Spuiweite 0,80 m., das Stei-
gungsmaximum 250 %o und der Hohenunterschied
1700 m. betragen. Die Bahn wird in ihrer ganzen
Lénge Zahnradbahn sein. Die Kosten sind auf
Fr. 2,850,000, d. h. Fr. 303,000 per Kilometer, ver-
anschlagt. Die Konzessiondre rechnen auf eine jihr-
liche Einnahme von Fr. 300,000 (25,000 Reisende zu
Fr.12), was den Aktien eine 6 %oige Verzinsung ver-
heissen wiirde. ' :

Die Konzession der projektirten Drahtseilbahn
auf den Harder wurde geiindert, soweit es Konstruk-
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tions- und Betriebssystem betrifit. — Ebenso wurde
die Konzession fir die Bahn Bern-Thun iiber Seftigen
hinsichtlich des Konstruktionssystems abgeindert und
der Maschinenfabrik Bern tibertragen. — Die Frist zur
Einreichung der Pline wurde fiir die Linie Freiburg-
Murten um ein Jahr, fir die Weissensteinbahn um
zwei Jahre verlingert.

Die Bundesversammlung hat im Dezember einem
Eisenbahnprojekt Langenthal-Wauwyl die Konzession
ertheilt, das identisch ist mit einem seiner Zeit von
der Centralbahn nach begonnener Ausfithrung ver-
lassenen Projekte.

Ebenfalls von Langenthal zweigen zwei Linien
ab, deren Konzessionsbegehren bei der eidgenossi-
schen Behorde noch héngig sind. Das eine, eine
Schmalspurbahn, von Langenthal itber Balsthal nach

- Waldenburg fiithrend und eventuell nach Miinster iiber

Géansbrunnen, das andere, eine Normalspurbahn, von
Langenthal nach Oensingen und eventuell nach Delsberg
durch das Val Terbi. Das wire die Wiederaufer-
weckung des alten Projektes Jura-Gotthard. Fir den
Augenblick wiirden sich die Konzessiondre darauf
beschrinken, die Sektion Langenthal - Aarwangen zu
bauen mit einer Léinge von 2%z Kilometer.

Der Regierungsrath hat zwei andere Konzessions-
begehren, ‘welche gegen Knde des Jahres an ihn ge-
langt sind, giinstig begutachtet; das eine fiir eine
Regionalbahn von Murten nach Ins, das andere fir
eine Drahtseilbahn von- Biel nach Leubringen. Die
Eisenbahn von Murten nach Ins hétte eine Linge
von 10 Kilometer, von denen 2080 m. auf bernischem
Territorium sich befinden. Sie wiirde in Ins an die
«Direkte » Bern-Neuenburg anschliessen und wiirde
dazu beitragen, den Bodenwerth des Grossen Mooses
zu vermehren. Die Anlagekosten sind auf nur
Fr. 63,000 pro Kilometer veranschlagt, und die Kon-
zessiondre rechnen darauf, dass die Jura-Simplon-
Bahn den Betrieb tibernehmen wiirde.

Die Drahtseilbahn Biel-Leubringen wird von der
Quellgasse in Biel abgehen, um im Dorfe Leubringen
zu minden. Die Lénge der Linie betrigt 900 m.,
die mittlere Steigung 28 °. Ausser den beiden End-
stationen konnte man spiater auf dem Kreuzungs-
punkte eine Zwischenstation errichten. Die Anlage-
kosten sind auf Fr. 300,000 veranschlagt und die
Rentabilititsberechnung, welche auf annehmbare An-
gaben gegriindet ist, bietet ein glinstiges Resultat dar.
Diese neue Drahtseilbahn wiirde den Verkehr Biels
nicht bloss mit Leubringen, sondern auch mit Ilfingen
erleichtern.

Von 1892 an wird der Verwaltungsbericht der
EKisenbahnen im Berichte der Baudirektion seinen
Platz finden, welcher von nun an die KEisenbahn-
angelegenheiten unterstellt sind.

Bern, 4. Januar 1892.

Der Fisenbahndirektor:
Stockmar,
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