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Frage 48/Ol :

a) loh beabsichtige einen Traktor mit Citroën-

Motor B 14 zu kaufen und möchte wissen,

ob diese Maschine gute Dienste leisten

wird.

b) Ich möchte wissen, ob man auf diesem

Motor tatsächlich den Hochdruck-Zylinderkopf

mit Kipphebelbetätigung der Ventile

verwenden kann.

Antwort 48/01 :

Auf die erste Frage ist zu sagen, dass der

Wert eines Traktors nur in geringem Ausmass

von der Wahl des Motors abhängt. Der Motor
Citroën B 14 ist ein ausgezeichneter Benzin-

Motor. Wenn er aber mit irgend einem Chassis

ungünstig zusammengebaut ist, mit einem

zweiten wenig geeigneten, Gefriebekasten und

mit einer zu schwachen Hinterachse, so wird

diese Maschine kaum Grossartiges leisten..

Da es recht schwer ist, für diesen Zweck

gut zusammenpassende Aufomobilbesfandfeile

zu finden und noch schwerer, einen Garagisten,

der im Zusammenbau dieser Teile zu einem

Traktor sachverständig ist, können wir Ihnen

nicht zu einem solchen Traktor raten.

Im allgemeinen liegt bei allen derartigen
Autotraktoren zu viel Gewicht aut der Vorderachse.

Die Folge davon ist, dass die Triebräder

bald zum «Spuhlen» kommen.

Die zweite Frage ist heikler. Der Hochdruck-

Zylinderkopf, der zum Umbau des Motors

Citroën mit seitlich angeordneten Ventilen in

einen obengesfeuerten dient, ergibt zweifelsohne

eine Verbesserung des Motors. Dieser

wird dadurch zu einem leistungsfähigeren und

rassigeren Sportmofor. Die Bedienung des

Motors wird aber durch den Umbau empfindlicher

gemacht.

Da Sie auf diesem Traktor Petrol als Treibstoff

verwenden, muss die Kompression herab-
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gesetzt werden. Das ist gerade das Gegenteil
dessen, was Sie mit Hochdruck-Zylinderkopf
erreichen. Es besteht grosse Gefahr, dass das

zum Klopfen des Motors führt und zu vorzeitiger

Abnutzung.
«

Mit den Autotrakforen sind im allgemeinen
schlechte Erfahrungen gemacht worden. Diese

Maschinen verlocken durch ihren relativ niedrigen

Ankaufspreis, enttäuschen in der Folge

aber durch die hohen Reparaturkosten und

durch den geringen Nutzen, den man mit ihnen

erreicht. Das hat seinen Grund darin, dass

entweder das Gewicht ungünstig auf die beiden

Achsen verteilt ist, oder dass die Gänge
einander in einem ungünstigen Verhältnis folgen,
oder weil der Treibstoffverbrauch zu hoch ist.

Sehr off treffen diese verschiedenen ungünstigen

Bedingungen zusammen. By.

Frage 48/02:
Was fehlt meinem Motor? Nach 100 Betriebsstunden

ist er stark verrusst und er klopft stark,

während die Leistung nachfässt.

Antwort 48/02:
Es scheint möglich, dass der Vergaser nicht

gut arbeitet und zeitweise ein zu reiches

Gemisch abgibt, das nachher zur Verrussung

führt. Prüfen Sie diesen Punkt. Ein für Petrol

oder White-Spirit gebauter Vergaser soll eine

regulierbare Nadel haben.

Im übrigen raten wir Ihnen, zu einem andern

Oel überzugehen. Verlangen Sie von Ihrem

Lieferanten an Stelle eines gewöhnlichen
Motorenöls, ein russauflösendes Oel (Heavy Duty).

By.
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