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par ses propres moyens au Pirée, ou
‘I'équipage se rendit. Ce fut I, en 1935,
le premier exemple d'une attaque aé-
rienne intense menée confre un navire
de guerre capable de se défendre. Né-
anmoins, cet événement n'apporta pas
la solution compléte du probléme.

En 1935 encore, on se demanda s'il
ne serait pas judicieux de metire en
ligne des autogyres de marine. Beau-
coup pensaient que l'avion de bom-
bardement idéal devrait pouvoir stop-
per a la verticale sur I'objectif avant de
lacher ses bombes. D'aucuns affirmaient

«qu'en grande vitesse, un avion ne
pourrait jamais atteindre a une préci-
sion de tir vraiment inquiétante». L'idée
du bombardement en piqué pergait dé-
ja, mais faiblement. L'autogyre, par
conire, avait ses adeptes. Au nombre
des expériences réalisées, rappelons
celles de l'aviateur anglais Brie, ie 5
janvier 1935, en coopération avec la
marine italienne, au large de la céte,
prés de la Spezia. L'autogyre du type
C. 30 s'envola et atterrit sur une plate-
forme de 10 m, fixée a l'arriére du
croisseur Fiume. Les exercices eurent,
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Nous relevons dans une chronique
déja ancienne la relation d'expé-
riences faites par un éleveur anglais
pour la protection des pigeons voya-
geurs qui, comme on le sait, jouent
un cerfain réle dans le domaine des
liaisons militaires.

Si les pigeons voyageurs sont des
agents de liaison rapides et capables
de forcer toutes les défenses, ils ont
néanmoins des ennemis terribles: fau-
cons, buses, aigles ef aufres rapaces
de haut vol.

Ainsi, lors du Marathon de Rennes
en 1936, sur prés de 4500 pigeons
partis d'Ecosse, d'Angleterre et d'Al-
lemagne, une centaine seulement arri-
verent, les aufres ayant été perdus ou
tués en route.

Depuis cette catastrophe — mémo-
rable dans les annales de la colombo-
philie — I'amélioration du sort des
pigeons voyageurs, surtout capitale
du point de vue militaire, a fait des
progrés indéniables si I'on en croit
I'éleveur anglais dont nous avons fait
mention précédemment. Il explique
en effet que, parmi les moyens em-
ployés pour effrayer les oiseaux de
proie, il en est un qui consiste a at-
tacher au pigeon voyageur de minus-
cules clochettes dont le tintement seul
séme la panique chez les plus redou-
tables rapaces.

Mais les griffes et becs des maitres
de I'air ne sont pas les seuls ennemis
du pigeon. Il en est un autre, invisible,
qui est le plus grand responsable de
I'égarement des pigeons: le magné-
tisme, les rochers magnétiques, les
orages. |l parait que lors des Mara-
thons de pigeons voyageurs, surtout
ceux qui eurent lieu en Norvége, ces
phénomeénes furent nettement remar-
quss.

Aussi, pensant a tout, notre éleveur
a-t-il songé a démagnétiser les pi-
geons qui, sans cela, influencés par
un centre d'atfraction magnétique se
substifuant a l'influence polaire, se
frouvaient emportés sur une fausse

ligne de vol. Pour soustraire les pi-
geons a ces attractions secondaires,
il fixa & leur cou un petit aimant, trop
faible pour étre influencé par le «faux
pdle» mais qui reste cependant attiré
en permanence par le nord polaire.
Au début, les animaux sont désorien-
tés, mais ils finissent par s’accoutumer
a ce compas qui leur évite d'aller s'é-
chouer en mer. Le narrateur a remar-
qué que ces animaux qui se trouvent
ainsi en possession d'un véritable ins-
tfrument d’orientation, qu'ils ne com-
prennent évidemment pas, mais dont
ils ressentent les effets, sont devenus
plus sirs et plus rapides que les au-
tres.

" "Mais I'une de ses initiatives réside

encore dans |'ceuf de pigeon élec-
frique, qui provoque le rappel des
pigeons comme un ordre péremp-
toire.

A lintérieur d'un ceuf factice, se
trouvent un petit mécanisme et une
petite solution chimique. Si le pigeon
qui vient d'arriver ne veut pas repar-
tir assez tot, il suffit de faire passer
dans I'ceuf un courant électrique. La
solution chimique s'agite alors et le
pigeon considére I'ceuf d'un ceil in-
quiet. Que se passe-t-il en son cer-
veau? Sans doute songe-t-il & d'au-
fres ceufs a lui, qui vont bientét
éclore. En tout cas, il part a tire-
d'aile retrouver son nid, fat-il & plu-
sieurs cenfaines de kilomeétres de
la....

D'ingénieux éleveurs avaient, aupa-
ravant, imaginé quelque chose

LE SOLDAT SUISSE

lieu & des vitesses de 12, 18 et 24
nceuds. L'expérience ayant été con-
cluante, le Morning Post imprima alors
que «cet exploit laisse prévoir la dis-
parition prochaine des navires porte-
avions, car chaque croiseur pourra dés-
ormais embarquer et ufiliser des auto-
gyres». En fait, les expériences se pour-
suivirent. En février 1939 encore, la
marine anglaise commandait pour son
usage 3 autogyres La Cierva C. 40.
Mais les essais s'arrétérent 13, et les
porte-avions ne furent nullement sup-
primés. (A suivre.)

Ag_enis de liaison ailés

d'analogue; mais au lieu de disposer
un mécanisme élecirique dans |'ceut
factice, ils se contentaient de metire
simplement un ver vivant & l'intérieur
d'une coquille et le méme résultat
était obtenu.

Enfin, afin de rendre les innocents
voyageurs encore plus discrets dans
l'utilisation que l'armée peut faire
d'eux, I'éleveur anglais a créé égale-
ment une sorfe de camouflage uni-
forme dont l'application sur le plu-
mage rend |'oiseau beaucoup moins
visible et plus difficile a tirer.

Nous ne savons jusqu'a quel point
ces faits, s'ils sont exacts, ont une va-
leur militaire quelconque, mais leur
originalité motive la relation qui en
est faite dans ces colonnes.

Le pigeon voyageur, qui rendit de
si grands services durant la derniére
guerre, est certainement redevenu
dans le conflit actuel I'un des plus
sGrs moyens de communication se-
créte, car, pour lui, il n'y a pas de
brouilleurs d’ondes, pas de coupeurs
de fils téléphoniques. Il part, le mes-
sage enroulé autour de la patte et ar-
rive tranquillement & travers n'importe
quel ciel sans que la DCA ait quelque
chance d'atteindre ses ailes minus-
cules.

Le pigeon voyageur de 1914 a
1918 a mérité un monument: nul
doute que son émule d'aujourd’hui,
en attendant la colombe de la paix,
ne rende des services qui lui en mé-
riteront un autre.

D’aprés R. F. Dufferin.
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