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wie in quantitativer und qualitativer Hinsicht unser Instruktions-
korps in Top-Form gebracht werden kann. Es gehort sich, an
dieser Stelle unseren Instruktionsoffizieren und -unteroffizieren in
aller Form aufrichtig zu danken fiur ihre Berufshingabe und flr
ihre flr einen Aussenstehenden kaum messbaren, grossen Lei-
stungen im Dienste der Erziehung und Ausbildung. Was von
diesen Soldaten aus Berufung gerade in diesen Zeiten unter
erschwerten Umstdnden an Arbeit fiir unsere Armee erbracht
wird, verdient héchstes Lob. So mdgen denn die nun in Gang
gebrachten Reformen vor allem den Instruktoren aller Grade die
langst verdiente materielle Besserstellung und attraktivere Lauf-
bahngestaltung bringen, die im Hinblick auf ihre Sonderstellung
als militarische Lehrer unumgéanglich notwendig sind.

Die Motive, die den Ausbildungschef der Armee veranlasst haben,
in der Erziehung und Ausbildung unserer Soldaten neue Schwer-
punkte zu setzen, kénnen kaum prégnanter umschrieben werden
als mit Korpskommandant Hirschys eigenen Worten:

«Die militdrische Erziehung und das Leben in der militdrischen
Gemeinschaft spielen heute eine entscheidende Rolle. Es ist
die Aufgabe aller Vorgesetzten, dariiber zu wachen, dass der
Geist, der in unserer Armee herrscht, ein guter sei, dass bei
den uns anvertrauten Menschen allmé&hlich der Sinn fir jene

wahre Gemeinschaft wéchst, wo jeder sein Teil an der Ver-
antwortung trdgt. Unsere gesamte militdrische Erziehung muss
dazu flihren — heute mehr noch als in der Vergangenheit —,
aus unseren jungen Soldaten freie Mé&nner im Sinne der Er-
kenntnis zu machen, dass wahre Freiheit erst dort entsteht,
wo jeder in der Ordnung sich persénlich einsetzt.

b
Ehat Hews‘a_

Mit freundlichem Gruss

Ich freue mich, Ihnen mit dieser Ausgabe die zweite Sonder-
nummer des Jahres 1971 zu Uberreichen. Sie tragt den Titel
«Sanitétstruppe und Sanitétsdienst» und ist den Angehdrigen der
blauen Waffenfarbe gewidmet. Dank und Anerkennung schulde
ich der Abteilung fiir Sanitat des EMD, die uns die Beitrage ver-
mittelt hat und fiir den Sonderteil auch die Verantwortung (ber-
nimmt. Ich bin {iberzeugt, dass diese instruktive Sondernummer
lhr ganzes Interesse finden wird. H.

Unsere Armee in Einzeldarstellungen (XX)

Der Transportdienst
der Armee

J

Mit der letzten Reorganisation der Armee, der sogenannten
«Truppenordnung 1961», haben die bisherigen Motortransport-
truppen aufgehoért, eine Truppengattung der Armee zu sein; sie
sind zu dem neuen Dienstzweig des Transportdienstes der Armee
umgestaltet worden, dem ausser den Formationen des Motor-
transportdienstes auch diejenigen des Eisenbahndienstes zuge-
wiesen wurden. Die praktische Bedeutung dieser Umwandlung
von der Truppengattung zum Dienstzweig liegt darin, dass der
Transportdienst Uber keine eigenen Rekruten mehr verfligt; seine
Formationen setzen sich ausschliesslich aus umgeteilten Wehr-
ménnern des Auszugs und des Landsturms zusammen, die ihre
Ausbildung als Motorfahrer in einer Truppengattung der Armee
erhalten haben. Mit dieser Neuregelung ist der Schlussstrich
unter eine mehr als 60 Jahre dauernde Entwicklung unserer
Heeresmotorisierung gezogen worden, die als Entwicklung von
einer zentral geleiteten Spezialwaffe zum Allgemeingut der Armee
bezeichnet werden kann. Der Ausbau der Motorisierung zu einem
in allen Teilen unserer Armee vertretenen Dienst ist ein instruk-
tives Beispiel fiir die technische Vorwartsentwicklung, die unsere
Armee in den letzten Jahrzehnten erlebt hat.

Die organisatorischen Anfidnge unserer Heeresmotorisierung fal-
len in das Kriegsjahr 1916, in welchem der Bundesrat mit einem
Beschluss vom 17. Oktober 1916 einen Motorwagendienst der
Armee schuf, der sich als zentrale Stelle mit sédmtlichen das
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Motorfahrzeugwesen der Armee betreffenden Fragen zu befassen
hatte. In der Zwischenkriegszeit und namentlich in den Kriegs-
jahren 1939—45 erfuhr die Heeresmotorisierung einen bedeuten-
den materiellen und organisatorischen Ausbau. Parallel zum all-
gemeinen technischen Ausbau des Heeres und geférdert durch
die ausserordentliche Breitenentwicklung der zivilen Motorisierung
in unserem Land, I6ste sich die Heeresmotorisierung aus ihrer
Stellung als Spezialitat einzelner Dienste heraus und wurde damit
zum Allgemeingut der Armee. Jede Truppengattung hat heute
ihre Motorisierten; es gibt langst nicht mehr nur «weinrote» und
«gelbe», sondern auch «rote», «griine», «blaue» usw. Motorisierte.
In rund 20 Rekrutenschulen, in welchen 65 Armeefahrlehrer tétig
sind, werden heute die jungen Motorfahrer ausgebildet. Motorisie-
rung ist ein Tatigkeitsfeld, das in allen Truppengattungen heimisch
ist. Die Truppe hat gelernt, «motorsiert zu denken»; die Kinder-
krankheiten der Heeresmotorisierung diirften heute im wesent-
lichen Uberwunden sein.

Das fir unsere heutige Heeresmotorisierung giiltige Prinzip,
wonach jedem Truppenverband und jedem Stab von Anfang an
die von ihm benédtigten Waffen und Geréte fest zugeteilt werden,
damit er im Bedarfsfall sofort und sicher dariiber verfiigen kann,
erfahrt im Bereich der Heeresmotorisierung dort einen Einbruch,
wo unsere Mittel hierfir nicht ausreichen. Wéhrend die mO’fQ'
risierten Mittel fiir den unmittelbaren Bedarf der Truppe, d.h. fl.H
die Verschiebung in einer Fahrt, fest zugeteilt sind, werden die
Motorfahrzeuge fiir alle zusétzlichen und grésseren Transport-
bediirfnisse an zentraler Stelle, d. h. auf der héheren Stufe, als
eine Art «Reservoir» zusammengefasst, um sie von Fall zu F_ﬁ”
dorthin abgeben zu kdnnen, wo sie am dringendsten bendtigt
werden. Mit diesem Prinzip des zentralen «Pools» der moto-
risierten Transportmittel wird vermieden, dass die Truppe mit
Motorfahrzeugen belastet wird, die sie unter Umstéanden gar nicht
braucht, wahrend diese Fahrzeuge anderswo vielleicht dringend
bendtigt werden. Es ist eine typische Aushilfe des armen Mannes:
dessen Mittel beschrankt sind, der aber damit rechnen darf, dass
die Mittel nicht tiberall gleich dringend benétigt werden, so dass
er danach streben muss, sie in jedem einzelnen Fall dorthin 2



geben, wo sie — im Interesse des Ganzen — den gréssten Nutz-
effekt ergeben. Damit wird eine mdglichst intensive und zweck-
massige Ausniitzung der verfligbaren Motorfahrzeuge und des
Truppenmaterials, aber auch des immer knapperen Motorfahrer-
personals ermdglicht. Die organisatorische Zusammenfassung
dieser in ihrer Bestimmung nicht von vornherein festgelegten
Transportmittel erfolgt in der Form einheitlicher Motortransport-
abteilungen, die sich ihrerseits in Motortransportkompanien glie-
dern, die eine Transportkapazitdt von mindestens 150 Tonnen
aufweisen. Die Abteilungen sind entsprechend dem Grundsatz
der Konzentration der Mittel den Heereseinheiten und teilweise
dem Armeekommando direkt unterstellt.

Die Verwirklichung unserer Heeresmotorisierung im Mobil-
machungsfall folgt einem gemischten Prinzip, indem die von der
mobilisierten Armee — wie auch von Zivilschutz und Kriegswirt-
schaft — benétigten Motorfahrzeuge einerseits den im Eigentum
des Bundes stehenden, d.h. zum Korpsmaterial gehérenden Be-
stéinden und anderseits mittels Requisition den im Eigentum der
Zivilbevélkerung stehenden Motorfahrzeugen der privaten Wirt-
schaft entnommen werden. Dieses gemischte System ist darum
notwendig, weil die Bestdnde an bundeseigenen Motorfahrzeugen
bei weitem nicht ausreichen wiirden, um den von der Armee
geméss der giiltigen Truppenordnung im Mobilmachungsfall zum
Aktivdienst oder Krieg bendtigten Bedarf von rund 70 000 Motor-
fahrzeugen zu decken. Die Motorisierung der Armee mit Motor-
fahrzeugen, die ausschliesslich im Eigentum des Bundes stehen,
wirde dem Bund fiir die Beschaffung, Unterbringung und den
|al{fenden Unterhalt ungeheure Kosten verursachen und ein vor-
Ze_ltiges Veralten der vorhandenen Fahrzeuge bedingen, die im
F‘rleden gar nicht richtig ausgeniitzt werden kénnten. Wohl bedarf
die Militarverwaltung im Frieden eines gewissen Grundbestandes
an Motorfahrzeugen, um damit die Schulen und Kurse der Armee
und die Militarverwaltung ausriisten zu konnen; dazu kommt ein
Uf\erlésslicher Grundstock des Bundes an jenen Motorfahrzeugen,
d]e in der privaten Wirtschaft knapp sind, so dass die Requisition
nicht ausreicht, um die Bediirfnisse der Armee voll zu erfiillen —
€ sei insbesondere an schwere Lastwagen, Geldndefahrzeuge
aller Art und an verschiedene von der Armee bendtigte, nicht
'equirierbare Spezialtypen (Funkfahrzeuge, Kommandowagen und
Vor allem Panzerfahrzeuge aller Art) gedacht. Wie sehr die Militér-
Verwaltung bemiiht ist, ebenfalls ihren Beitrag an die Losung des
FahrZG"ug-Beschaffungsproblems zu leisten, geht daraus hervor,
dass die Bestédnde an bundeseigenen Motorfahrzeugen der Armee-
motorfahrzeugparks von insgesamt 600 Fahrzeugen im Jahre 1939
j“f 'und 27 000 Motorfahrzeuge (ohne Anhanger) zu Beginn des
ahres 1969 angestiegen ist. Heute liegen die Verhéltnisse so,
dass 67 Pprozent der von der Armee im Mobilmachungsfall

bendtigten Motorfahrzeuge auf dem Requisitionsweg beschafft
werden, wahrend die (librigen 33 Prozent mit bundeseigenen
Bestanden bestritten werden. Somit wird der weitaus grosste Teil
der von der Armee im Mobilmachungsfall bendtigten Motorfahr-
zeuge dem Fahrzeugpark der privaten Wirtschaft entnommen.
Diese Requisition, die gegen eine angemessene Entschédigung
erfolgt, stiitzt sich auf Artikel 200 des Bundesgesetzes lber die
Militdrorganisation, der jedermann verpflichtet, den zum Aktiv-
dienst einrlickenden Truppen flr militdrische Zwecke beweg-
liches und unbewegliches Gut zur Verfligung zu stellen. Die
Militdrverwaltung hat verschiedene Massnahmen getroffen, um
das Vorhandensein einer genligenden Anzahl der von der Armee
im Mobilmachungsfall benétigten Motorfahrzeugtypen in der
zivilen Wirtschaft sicherzustellen.

Die Motorfahrzeugrequisition im Mobilmachungsfall macht eine
peinlich genaue Planung und Vorbereitung des ganzen Mobil-
machungsapparates notwendig. Wenn auch im Frieden keine
«Dienstpflicht» der stellungspflichtigen Motorfahrzeuge besteht,
missen doch die von den Requisitionsvorbereitungen erfassten
Motorfahrzeuge periodisch auf Zustand und Marschbereitschaft
sowie auf ihre richtige Zuteilung an die Truppe inspiziert werden.
Diese Vorarbeiten im Frieden sind ein Bestandteil des Requisi-
tionsverfahrens und gehdéren ebenfalls zu den Pflichten des
Motorfahrzeughalters.

In diesem gemischten System von Bundesbeschaffung und Requi-
sition in der zivilen Wirtschaft kommt eine Erscheinung zum Aus-
druck, die flr unser schweizerisches Milizsystem charakteristisch
ist: die engen Wechselwirkungen, die tUberall zwischen der Armee
und dem zivilen Bereich bestehen. Es liegt im Wesen unserer
Miliz, dass sie in hohem Mass auf dem aufbaut, was das biirger-
liche Leben bietet, und dass die Armee fiir sich beanspruchen
muss, was im zivilen Leben erarbeitet und erschaffen wurde.
Nicht nur ist die Armee darauf angewiesen, Uberall auf das zivile
Kénnen und Wissen ihrer Blirger als Soldaten greifen zu kdénnen;
sie muss weitgehend auch deren materielle Giter beanspruchen.
Umgekehrt gibt die Armee dem zivilen Leben manches zurlick:
Auf dem Gebiet der Motorisierung schult und erzieht sie die
Chauffeure, bildet die Mechaniker und Spezialisten aus und tragt
zur Schaffung einer gesunden Einstellung zum Motorfahrzeug bei.
Und schliesslich darf nicht Ubersehen werden, dass der Einsatz
des Motorfahrzeuges zu militdrischen Zwecken in vieler Hinsicht
bahnbrechend war fiir manche technische Entwicklung: Unter
dem Druck des militarischen Imperativs ist der technische Fort-
schritt gewaltig geférdert worden, was seinerseits wieder der
zivilen Verwendung zugute gekommen ist. Die fir die Miliz
typische Wechselwirkung zwischen Volk und Armee wird in der
Motorisierung besonders deutlich.



Die im Jahre 1961 geschaffene Abteilung fir Transportdienst und
Reparaturtruppen ist die Zentralstelle der Armee fiir alle die
Heeresmotorisierung betreffenden Fragen. lhr obliegt insbeson-
dere die Bereitstellung der von der Armee im Mobilmachungsfall
bendtigten Motorfahrzeuge. Im weiteren bearbeitet sie alle Auf-
gaben des Transportwesens und des militarischen Strassenver-
kehrs wie auch die vielfaltigen Probleme der Verhitung von
Unféllen mit Militarmotorfahrzeugen sowie der Schadenfolgen von
militarischen Verkehrsunfallen. Schliesslich ist die Abteilung auch
Koordinationsstelle fiir die Fahrausbildung der Motorfahrzeug-
fihrer innerhalb der Armee und verantwortliche Stelle flr die
Ausbildung der Angehérigen des Transportdienstes.

In ihrer koordinierenden Tatigkeit in Fragen des Motorfahrzeug-
wesens sieht die Abteilung fiir Transportdienst und Reparatur-
truppen eine Hauptaufgabe in der fachgerechten Auswahl und
der systematischen Ausbildung aller in der Armee eingesetzten
Motorfahrer. Die in den letzten Jahren in der Armee vorgekom-
menen Motorfahrzeugunfalle haben es notwendig gemacht, dass
der Unfallverhiitung noch vermehrte Aufmerksamkeit geschenkt
wird. Wahrend man friher die Hauptquelle der militarischen
Motorfahrzeugunfélle vor allem in einer ungenligenden Verkehrs-
disziplin erblickt hatte, der man mit der Durchfiihrung einer
moéglichst umfassenden Verkehrserziehung und mit der Schaffung
einer eigenen militdrischen Verkehrskontrolle zu begegnen suchte,
werden heute als Ursachen zahlreicher Verkehrsunfélle in der

Armee die mangelnde Fahrgewohnheit der jungen Leute auf def
schweren Fahrzeugkategorien sowie ein ungeniigendes Auslesé
verfahren fiir die angehenden Motorfahrer erkannt. Die Armeé
hat deshalb eine ausgedehnte psychotechnische Eignungsprifund
erprobt, in welcher die jungen Motorfahrer- und Strassenpolizé”
rekruten vor ihrer Aushebung und definitiven Zuteilung zu einéf
motorisierten Truppe auf ihre Eignung, insbesondere ihre Unfa""
anfalligkeit getestet werden. Das Ergebnis dieser Priifung ist fif
die Zuteilung des Mannes anlédsslich der Rekrutenaushebund
massgebend. Damit soll von Anfang an verhindert werden, das®
Motorfahrer mit erhdhter Unfallgefdhrdung auf militarische Motor”
fahrzeuge gesetzt werden, fiir deren Fiihrung sie nicht die erfo"
derliche Eignung aufweisen, und sie fiir sich selbst und ihré
Truppe zur dauernden Gefahr wiirden. Ausserdem wird die Fahr
ausbildung der jungen Motorfahrer insbesondere an den schwé’
ren und ungewohnten Motorfahrzeugen intensiviert. Mit diesen
bei uns weitgehend neuen Methoden leistet die Armee dringe
notwendige Pionierarbeit fiir die gesamte Unfallverhiitung I"
unserem Land.

Gleichzeitig lauft die Tatigkeit der im Jahre 1951 eingefiihrte”
militdrischen Verkehrskontrolle weiter. Diese Organisation besteN
aus einer grosseren Zahl von Instruktionsoffizieren der Abteilund
flr Transportdienst und Reparaturtruppen, die tberall im Lan®
wo sich Truppen aufhalten, mit ihren Patrouilleuren eingreift, fur
Ordnung und korrekte Abwicklung des militarischen Strasse
verkehrs sorgt und gegen Verkehrssiinder in Uniform in leichten
Fillen mit Belehrung und in schweren Fallen mit Antragen @Y
Bestrafung eingreift.

Dass neben dieser direkten Einwirkung auf die militarischen Ve"
kehrsteilnehmer alles getan wird, um in Schulen und Kursen df'
Armee die Kader und Motorfahrer im Blick auf ihre kiinftige T&tid’
keit zu schulen und ihnen die erforderliche Verkehrserziehund
angedeihen zu lassen, ist eine Selbstverstandlichkeit. In dieS?r
Hinsicht ist in den letzten Jahren in der Armee sehr intens!’
gearbeitet worden; dabei ist ein Beitrag an eine allgemei”e
Lésung der Verkehrsprobleme des Landes geleistet worden, def
sich weit ber die Armee hinaus als nutzbringend und férde(“d
auswirkt. Wie sehr die Armee selber davon profitiert, zeigt Si°
in der Tatsache, dass sich die Unfallquote der Armee relativ, d-™
bezogen auf die gefahrenen Kilometer, erheblich unter den ent
sprechenden Werten des zivilen Strassenverkehrs bewegt. De,”'
noch bleibt auch in Zukunft noch vieles zu tun, damit im ZV"
leben wie in der Armee der Strassenverkehrsunfall moglich®
gebannt werden kann.

Text: Oberst H. R. Kurz, Bern Bilder: Margrit Baumann, Ber”
Mit dieser 20.Folge ist die Serie «Unsere Armee in Einzeldd"
stellungen» beendet.

Blick in die Welt

Kummer mit Kreisky

Reform oder Liquidierung des Osterreichischen Bundesheeres?

Die «Reform» des Osterreichischen Bundesheeres erschépft sich
in zwei negativen Massnahmen: in der Verkiirzung der sowieso
schon lacherlich kurzen Dienstzeit von bisher neun auf kinftig
sechs Monate und in der Verkleinerung des sowieso schon
lacherlich kleinen Verteidigungsetats von bisher vier bis fiinf

10

Prozent Budgetanteil auf derzeit gut drei Prozent. Ausse!ha'?
Osterreichs wird der Ausdruck «Reform» daher nurmehr als Ta’."‘
bezeichnung fiir die von SPO-Kanzler Kreisky initiierte Liquidi
rung des Heeres verstanden.

Und nur den Osterreichern, nicht aber auch den Anrainerstaate,n'
ist egal, was mit dem Bundesheer jetzt geschieht. Wie allgeme'
bekannt ist (und deshalb von dem kopflos gewordenen Kreisk)'
bestritten wird), haben schon etliche Regierungen ihre Bedenk®
angemeldet — nicht immer o&ffentlich, sondern mehr durch
diplomatische Hintertir. Helmut Schmidt hingegen hat sei[‘e,
Sorgen beziiglich der &sterreichischen Landesverteidigung ki’
lich &ffentlich Ausdruck gegeben, und damit auch seine Wie”s
Genossen, deren strategisches Denken sich auf dem Niveau ©
Réauber-und-Gendarm-Spiels bewegt, ihn halbwegs verstehen hh
er das Interview mit dem Bekenntnis geschlossen, er habe si0
sowieso recht diplomatisch ausgedriickt.
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