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Mechanisch - technische Mittheilungen.

Horizontale Dampfmaschine
mit zwei Cylindern und centrifugaler Condensation.
Von Mechaniker Guérin in Gravelle-Havre.
Taf. 3. Fig. 1—6.

Die Eigenthiimlichkeiten dieser Dampfmaschine, welche
neben einfacherer Construktion und regelmissigerem Gange
auch bessern Nutzeffekt geben soll, sind folgende:

1. Die centrifugale Condensation dadurch her-
vorgebracht, dass der Dampf, nachdem er seine dynamische
Wirkung auf die Kolben der Maschine ausgeiibt hat, sich
in’s Innere des hohlen Schwungrades begibt und hier in
Beriihrung mit eingespritztem kaltem Wasser tritt. Der
luftleere Raum wird durch die in Folge der Rotation des
Schwungrades erzeugte Centrifugalwirkung hervorgebracht,
zu welchem Zwecke der Durchmesser des Schwungrades
die gewshnlichen Dimensipnen bedeutend iibersteigt.

2. Die Anwendung entlasteter Schieber, welche durch
Hebescheiben gefiihrt werden, die sich wihrend des Ganges
der Maschine reguliren lassen.

3. Die Anordnung des Regulators, welcher in Ver-
bindung mit einem besondern Mechanismus die Stellung
jener Hebescheiben nach Bediirfniss verindert.

4. Die zweckmissige Zusammenstellung der simmt-
lichen Organe. Fig. 1 zeigt den theilweise durchschnitte-
nen Grundriss einer solchen Maschine mit zwei Cylindern
von ungefihr 20 Pferdestirken. Fig. 2 ist ein Lingen-
schnitt durch die Achse des kleinern Cylinders, und
Fig. 3 ein Querschnitt nach der Linie 1—2.

Wie aus den verschiedenen Figuren hervorgeht, sind
die beiden Cylinder als ein Stiick mit umbiillendem Mantel
gegossen ; der kleinere 4 ist mit einem Robrstiick ¥ (Fig. 3)
versehen, durch welches der Dampf.in das Innere des
Mantels stiromt. An der obern Seite der Cylinder befindet
sich die Dampfvertheilungskammer B mit dem oscilliren-
den Steuerungsschieber D, welcher die Gestalt eines Cy-
lindersegmentes hat und an seiner aufliegenden Fliche
mit drei muschelfsrmigen Aushohlungen 1, 2 und 3 (Fig. 2)
versehen ist, durch welche die Canile der beiden Cylin-
der mit einander in Communikation gesetzt werden.

Dampfvertheilung. — In Fig. 1 erkennt man die
centrale Oeffoung a, durch welche der Dampf aus dem
Mantel einstromt, und die beiden Seitendffnungen b und ¢,
welche denselben in den kleinen Cylinder fiihren: ferner
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die Schlitze d und e, welche die Verbindung der beiden

‘Cylinder vermitteln, und endlich diejenigen F und G,

durch welche der Dampf nach dem Condensator geleitet

wird. Es geschieht dies durch die beiden Rohren € und

€', die sich in einiger Entfernung in ein einziges Robr €2

vereinigen, dessen Ende in eine auf der Unterlage €% be-

festigte und in eine Stopfbiichse €3> der hohlen Schwung-

radachse eintretende Diise ausliuft. Die Rohre T, welche
das Injektionswasser in das Innere des Schwungrades

filhrt, ist auf shonliche Weise angebracht.

Die Stellung in Fig. 2 ist so gew#hlt, dass der Kol-
ben des kleinen Cylinders in der Mitte des Hubes steht
und die Dampfeinstrémung noch statifindet und zwar durch
den Kanal b. Auf der andern Seite des Kolbens entweicht
der Dampf durch die Oefloung ¢ in die Muschel 3 und
von hier durch den Kanal ¢ in den grossen Cylinder, des-
sen Kolben sich in entgegengesetzter Richtung zu dem des
kleinen bewegt. Waihrend dieses Vorganges entweicht
der abgehende Dampf durch die Oeffnung d, die Muschel
1 und das Robr C in das Innere des Schwungrades X,
d. b. in den Condensator.

Der Vertheilungsschieber D ist ungefihr auf 2/; seiner
Oberfliche entlastet; der-aus dem mittlern Kanal a aus-
tretende Dampf hat nimlich das Bestreben, den Schieber
zu heben, ihn also von seiner Beriihrungsfliche zu ent-
fernen und dasselbe geschieht — wenn auch in geringe-
rem Grade — in den Hohlungen 1 und 3. Um nun die-
sem Drucke entgegenzuwirken, hat man das Schieberge-
hsuse B durch ein Loch o (Fig. 3), so wie den hohlen
Theil des Schiebers durch ein solches o’ mit dem Dampf-
raum zwischen Mantel und Cylinder in Verbindung gesetzt.
Der indessen jetzt noch vorkommende Unterschied in den.
Pressungen auf die beiden Seiten des Schiebers wird
endlich dadurch aufgehoben, dass der letztere durch eine
kleine Gelenkstange mit einem Kolben g verbunden ist,
welcher in dem Deckelgehduse E spielt und bestindig
nach oben getrieben wird. Das moglicherweise zwischen
dem Kolben g durchgetriecbene Wasser wird durch das
Rohr k weggesogen. . -

Der in die Mitte des Kanales a verlegte Zulasshahn R
ist mit einem durch die Stopfbiichse p gehenden Rohre
versehen, an dessen Ende der zum Oeffnen und Schlies—
sen desselben dienende Hebel g aufgesteckt ist. In jenem
Rohr aber steckt eine kleine Achse m, welche im Innern
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des hohlen Hahns R einen cylindrischen Schieber trigt,
durch dessen Drehung die Hahnoffnung mehr oder weni-
ger lange offen oder geschlossen gehalten werden kann.
Die vor- und riickwirts gehende Drehbewegung jener
Achse m wird durch den Hebel S und die Stangen S* und
S2 von dem Expansionsexzentrik v aus (Fig. 1) bewerk-
stelligt.

Die Achse 4!, von welcher aus die Steuerungen be-
wirki werden, dreht sich in den beiden auf dem Maschi-
nengestelle befestigten Lagern 4% und 45 und empfingt
ihre Bewegung von der Kurbelwelle aus durch die Stirn-
rider ! und V. Sie {frigt das Exzentrik B!, welches —
auf die Rolle B? stossend — durch seine Stange den
Steuerungsschieber D in schwingende Bewegung versetzt.
Eine besondere in der Zeichnung nicht angegebene Vor-
richtung bewirkt den Riickgang der vorwirts gestosse-

“nen Rolle B2

Der Kugelregulator dreht sich in einer zur horizonta-
len Achse A’ senkrechten Ebene. Er besteht aus einer
auf jene Achse gekeilten Nabe mit zwei Lappen #, an
welche die beiden Federn N' und N? befestigt sind, an
deren Enden die Kugeln des Regulators hingen. Die
letztern stehen durch die Gelenkstangen b! und 42 mit
den von dem Gabelstiicke P getragenen Winkelhebeln Q
und Q' so in Verbindung (Fig. 6), dass die Veridnderun-
gen in den Stellungen der Kugeln durch die Stangen ¢
auf die Hiilse s iibertragen werden.

Einrichtung des Expansionsexzentriks. —
Fig. & und 5. Dieser Mechanismus besteht aus der Trom-
mel v, deren Nabe a? auf der Achse 4! festsitzt; ferner
aus zwei auf der Oberfliche der Trommel befestigien
Cylindersegmenten z und z*, deren Linge dem kleinsten
Dampfzutritte, resp. der grassten Expansion (ungefahr 2/
des Kolbenhubes) entspricht und deren mit der Rolle G
in Beriihrung kommende Oberfliche den Gang des im
Hahn R befindlichen Expansionsschiebers bedingt. Ver-
dnderungen des Expansionsgrades werden bewirkt durch
die beweglichen Kdamme z und 2/, welche sich neben den
festen 2 und 2 verschieben lassen. Sie treten in das
Innere der Trommel v ein und sind an ihren Rindern mit
gezahnten Bogen y und y’ versehen. In letztere greifen
gezahnte Getriebe ein, deren Achsen durch Winkelgetriebe
k und A mit den Stirnridchen ¢ verbunden sind, von
denen jedes in eine in der Nabe a? verschiebbare und mit
der Hiilse s verbundene Zahustange i‘ eingreift.

Aus dem Obigen geht hervor, dass in Folge der Com~
bination der verschiedenen Theile jede Verinderung in
der Stellung” der Kugeln des Regulators eine Vergrosse-
rung oder Verminderung der Oberfliche der Kimme xz
und 2‘z, und somit auch in der Grosse der Expansion
zur Folge hat, deren Grenzen bei %40 und 70 des Kolben-
hubes liegen.

Um wihrend des Ganges der Maschine den normalen
Expansionsgrad abindern zu kénnen, gibt man der Hiilse
s die in Fig. 6 angedeutete Einrichtung, darin bestehend,
dass man die Hiilse, oder vielmehr ihre Stellung zu den
Zahnstangen ¢ durch Anwendung eines mit Schrauben-
mutter versechenen Ringes v’ vorstellbar macht. Der
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jeweilige Expansionsgrad wird durch den Zexoerw an der
Skale w’ nachgewiesen.

Die centrifugale Condensation wird, wie schon
oben angefiihrt, durch das Schwungrad X hervorgebracht,
dessen Achse und Arme hohl gegossen sind, um Dampf
und Condensationswasser durch erstere aufnehmen und
durch letztere wieder austreiben zu kénnen. Das kalte
Wasser tritt durch das mit einer durchlscherten Miindung
versehene Rohr T in’s Innere des Schwungrades. Die
Querschnittsdimensionen der Hohlungen entsprechen msg-
lichst genau den Bedingungen der Condepsation. Da die
letztere um so besser vor sich geht, je grosser die Um-
fangsgeschwindigkeit des Schwungrades ist, so wird die-
ses nicht direkt auf der Kurbelwelle angebracht, sondern
durch eine Rideriibersetzung R! R? von dieser aus in be-
deutend grossere Rotationsgeschwindigkeit versetzt.

Das Schwungrad ist mit einem Gehduse H aus Eisen-
blech umgeben, welches das ausgespritzte Condensations-
wasser auffingt und an der tiefsten Stelle ausfliessen lisst.
v Die Ariwendung dieses Dampfmaschinensystems, wel-
ches, wie der Erfinder selbst bemerkt, hoch mancherlei
Modifikationen zuldsst, gestattet jedenfalls eine wesentliche
Vereinfachung und eine Erhghung des Nutzeffektes durch
Beseitigung des einen ziemlichen Theil der Kraft in An-
spruch nehmenden Condensationsapparates.

Fiir Dampfmaschinen ohne Condensation kinnte map

" ebenfalls hohle Schwungrdder anwenden und den Dampf

durch diese ausstrémen lassen, indem hiebei jedenfalls eine
Verminderung des Gegendruckes stattfinden wiirde.
(Génie industr.)

_

Erfahrungen an Drahtseilfransmissionen.

Von Ingenieur €, Wasserzieher.
Taf. 3. Fig. 7—11.

Beim Wiederaulbau der im November 1858 abgebrann-
ten »neuen Miihlen« in Ziillchow bei Stettin lag dem Verf.
Entwurf und Ausfiihrung der inneren Einrichtung der
Mahlmiihle ob. In dem 200 Fuss lingen Silos-Speicher S,
Fig. 7 und 8, waren bei b vier Elevatoren von ca. 50 Fuss
Hohe, ein solcher von ca. 18 Fuss Héhe, fiinf Kornschnecken
von je 160 Fuss Linge, eine Kleischnecke von ca. 40 Fuss
Linge, ein Fahrstuhl und vier Ventilatoren und Exhausto-
ren, ferner bei e ein fester Elevator von ca. 50 Fuss, ein
fliegender von ca. 60 Fuss Hohe und ein Riittelsieb zu
betreiben. Alle diese Apparate erforderten etwa 8 Pferde~
stirken. Die nichste geeignete Welle fiir die Abzwelgung
dieser Kraft kam bei ¢ in dem Miihlengebiude M zu lie-
gen. Dieselbe war von b, das etwa 6 Pferdestirken ge-
brauchte, ca. 60 Fuss, von ¢, welches etwa 1 Pferdestirke
beanspruchte, 220 Fuss entfernt. Vor dem Brande hatten
dhnliche Eiorichtungen bestanden (die Entfernung a, b be-
trug damals etwa 90 Fuss), welche durch eine ca. 220 Fuss
lange Welle von 2/ bis 43/ Fuss Durchmesser betrieben
wurden. Bei der fortwihrend wechselnden Belastung der
Speicherboden lag die Welle niemals richtig, consumirte
also viel Kraft und Oel und war in der Anlage kostspielig.



Der Verf. schlug desshalb eine Drahtseilverbindung
vor, die folgendermassen ausgefithrt wurde. Im Innern
der Gebaude durfte sie nicht liegen; ebenso konnte a mit
b nicht direct verbunden werden; iiberdiess erschien es
sogar vortheilhaft, eine kurze Zwischenwelle d anzuordnen,
welche wihrend des Ganges durch Verschiebung eines
Riemens aus- und eingeschiitzt werden konnte und eine
elastische Uebertragung vermittelte. Diese Zwischenwelle
trug also innerhalb eine feste und lose Riemenscheibe
(#2 Zoll im Durchmesser und 7 Zoll breit), ausserhalb
eine Seilscheibe; eine gleiche erhielt b, daneben noch
eine kleinere, gleich der auf ¢. - @ machte 72 Umdrehun-
gen; dieselbe Geschwindigkeit war fiir b und ¢ passend.
Da Erfahrungen iber die Adhdsion von Drahtseilen auf
einem Scheibenbeleg fehlten, so wurde die Grosse der
Scheiben lediglich nach Gutdiinken bestimmt, mit der
Riicksicht, dass die Durchmesser der Scheibea mindestens
das 200 fache von dem der Seile betrugen. So erhielten
denn die grosseren Scheiben 8 Fuss, die kleinern 4 Fuss
Durchmesser. Die Seile waren 12 Millim. =7/;6 Zoll und
5 Millim. =3/46 Zoll dick*). Die Transmission d, b probirte
der Verf. vor der Aufstellung in der Maschinenbau-Anstalt
»Vulkane mit dem Prony’schen Zaume auf 10 Pferde-
stirken und gewann die Ueberzeugung, dass die Vorrich-
tung diese Kraft bei der gegebenen Peripheriegeschwin-
digkeut iibertrug; es fand sich aber gleichzeitig, dass das
Seil, sobald es nicht geniigend straff war, zu gleiten be-

" gann, und dann hitten’ wenige Minuten geniigt, um den
Guttapercha-Beleg zu durchfeilen.

Nachdem pun die Transmission an Ort und Stelle in
Gang gesetzt war, reckten sich die Taue wider Erwarten
schnell und mussten kiirzer gesplisst werden, damit der
Scheibenbeleg nicht litte. Dies wiederholte sich schnell;
da nun die Verkiirzungen natiirlich immer nur gering
waren, so wurden dieselben Theile des Seils sehr oft hin-
und wiedergebogen, die Splissstelle wurde sprode und
brach. Nun musste ein lingeres Stiick neu zwischenge-
splisst werden. Dieses neue Stiick, sowie die Splissstelle
reckten sich nun erst recht, kurz, es mussie oft an einem
Tage mehrere Male gesplisst werden, und hachstens liefen
die Seile einmal 4 bis 6 Tage, ohne Stsrungen zu verur-
sachen. Natiirlich war es dem Verf. sehr driickend, dass sein
Vorschlag and dessen Ausfiihrung ein solches Resultat hatte.

Er bemerkte bald, dass die Seile wihrend des Ganges
hdufig zu schwingen begannen, aus ihrer urspriinglich
durchhingenden in eine gewdlbte Lage. Sie schwangen
alsdann mit der Regelmissigkeit eines Pendels in 1 Minute
50 bis 60 Mal und iibten besonders beim Riickgang stets
einen gewaltigen Stoss auf die Scheiben und auf ihr eige-

nes Material aus und nahmen so dasselbe weit mehr in .

Anspruch, als der nothigen Seilspannung entsprach. Die-
ser Umstand erklirte sowohl ihr fortwihrendes Recken,
als auch das Sprodewerden des ganzen Seils, welches
spiter zuweilen an beliebigen noch nie gesplissten Stellen
zerbrach. Ausserdem fanden bei jeder Schwingung, dann,

*) Dieselben kosteten bei Martin Stein und Comp. in Miilhaun-
sen per Meter resp. 1 und {/2 Franc.
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wenn das Seil durch die Horizontale ging, zwei Momente
des Erschlaffens statt, wihrend welcher die Scheiben unter
dem Seil glitten und so sich abnutzten.

Er brachte nun von den Fenstern des Speichers aus
versuchsweise horizontale Lattenenden an, so dass sich
das Seil stiess, sobald es nach oben zu schwingen begann.
Dadurch wurde dieses Bestreben sofort zerstort und die
Taue liefen ziemlich ruhig. Indess schwangen sie noch
zuweilen seitwirts, so dass an einige Latten noch loth-
rechte Enden angenagelt werden mussten.

Da der Verf. demnichst nach Vollendung der Miihlen-
einrichtungen die Fabrik verliess, hatte er nicht mehr Ge-
legenheit, diese sehr primitiven Vorrichtungen durch pas-
sendere zu ersetzen; auch konnten diese allein die Trans-
mission bei weitem noch nicht vollkommen machen. Die
Hauptsache wire gewesen, einen Mangel in der Anlage
zu beseitigen, dadurch dass die Welle d sammt ihren
Scheiben verschieblich gemacht wire in horizontaler Rich-

.tung oder vielmehr nach einer Kreislinie a d um a ; analog

die Welle ¢. Oder es mussten die oberen, also losen
Seilenden je eine in verticaler Richtung verstellbare Spann~
rolle erhalten. Jedenfalls musste Sorge getragen werden,
dass bis zu einer gewissen Grenze das Seil durch seine
Ausdehnung nicht auch schlaff wurde. '

Dann wire der Scheibenbeleg linger brauchbar ge-
blieben, da jedes Gleiten durch die constante Spannung
verhiitet wire; dann hitte man erst nachzusplissen brau-
cheri, wenn die Spannrollen oder die verschieblichen
Lager die Grenzen ihres Weges erreicht gehabt hitten.
Hitte man ferner das Schwingen unmoglich gemacht, so
wire die Transmission $0 vollkommen wie irgend €in
Riemenscheibenbetrieb oder eine Wellenverbindung gewe-
sen, jedenfalls aber billiger als beide.

- Von alledém ist leider nichts geschehen; die Miible
brannte 1861 abermals ab; man hat den Seilbetrieb von a
nach b weggeworfen und durch Wellen und Raderverbin-
dungen ersetzt, den Betrieb von 160 Fuss hat man unver-
dndert beibehalten.

Diese Thatsache darf Niemanden von der Anlage von
Drahtseilverbindungen abschrecken. Mit Beriicksichtigung
der vorstehenden Bemerkungen kann man dieselben jeden-
falls zu guten und billig zu erhaltenden Uebertragungsmit-
teln machen, welche auf grosse Entfernungen hin wenig
Kraft und Schmiere absorbiren.

Die Construktion der achtfiissigen Scheiben zeigen
Fig. 9—11. Die Nabe und der dreitheilige Rand sind
Gusseisen, verbunden durch ein schmiedeeisernes Spann—
werk aus Y Zoll starken Stiben, welche an einem Ende
5/ Zoll-Gewinde mit Muitern und Splinten, am anderen
Ende einseitige Kopfe haben. Die mit z bezeichneten
Stabe stehen doppelt und bilden mit der Nabe als Grund-
linie ein gleichseitiges Dreieck, auf dessen Spitze der
Kranz ruht. Die Stdbe z stehen einzeln. « und z wirken
einander entgegen und erhalten so Nabe und Kranz in
sehr fester gegenseitiger Stellung, sowohl im radialen als
im seitlichen Sinne.

Nimmt man d als treibende Welle an und die Drehung
nach der Richtung des Pfeils; ferner, dass die Spannung

.



in dem einen der Stibe z durch die Gegenspannung des

_ zugehrigen Stabes # und durch die Spannung des Draht-

seils so beansprucht wird, dass der erstere fiir die Ueber-
tragung der Kraft nichts mehr leisten kann, so bleiben
noch sechs Stabe z fiir diesen Zweck iibrig. Da ihre nor-
male Entfernung vom Mittelpunkt 1/s des Scheibenhalbmes-
sers betrigt, so hat jeder Stab % von dem an der Peri-
pherie auszuiibenden Drucke zu leisten. Dieser Druck ist

. 72-8-314
gleich 8 X< 510 : ————= 135 Pfund.

Jeder Stab hat also etwa 180 Pfund auszuhalten, das
macht per Quadraizoll ca. 900 Pfd., d. h. ein Minimum
ihrer Festigkeit gelangt fiir die Transmission zur Verwen-
dung. Natiirlich kobnen sie aus praktischen Riicksichten
nicht noch schwicher gemacht werden.

Der Beleg besteht aus einem Holzrand von Birkenplan~

ken gefertigt, welcher mit Holzschrauben auf den.guss-

eisernen Rand festgeschraubt ist; derselbe hat in der Mitte
eine Vertiefung fiir das Guttaperchaband o, das durch die
aufgeschraubten holzernen Segmente r, welche gleichzeitig
die nothigen *Scheibenrdnder bilden, festgehalten wird.
Der Holzrand wurde nach der Montage der Rider auf den-
selben abgedreht. Dass er gut rund lduft, ist sehr wich~
tig; eine etwa schlagende Scheibe wiirde_das Tau recken
und zum Schwingen veranlassen. Die einzelnen Segmente
r wurden mit Anwendung kleiner geschweifter Grundsigen
und Grundhobel, die der Verf. fiir diesen Zweck noch
anfertigen liess, sehr leicht hergestellt. Den Guttapercha-
beleg erhielt er als flaches Band. Er erwirmte es stiick-
weis in Wasser von nicht iiber 70° C. und presste es
zwischen zwei entsprechenden Holzschienen von ca. 2 Fuss
Linge mittels Schraubzwingen, wobei es die nsthige Form
sehr schon und scharf annahm. Schliesslich wurde es
stramm um die Scheibe gelegt, beide Enden schrig ge-
schnitten und zusammengeschweisst.
®. p. )

Controle der Waagen,

welche dazu bestimmt sind, die Belastung der einzelnen
Ridderpaare an Locomotiven, Tender, Wagen etc. zu
> ermitteln.
Von A. Waehrer, Techniker in Carlsruhe.

Taf. 3. Fig. 12 u. 13.

In den meisten oder wobl in allen grésseren Repara-
turwerkstitten ist die Vorrichtung getroffen, mittelst einer
eigens hiezu konstruirten Waage, das Gewicht der Loco-
motiven, Tender und Wagen zu ermitteln, hauptséchlich
aber um die Belastung der einzelnen Rider und Rider-
paare, respektive der entsprechenden Federn zu bestim-
men. Die richtige Vertheilung der Gesammtlast auf die
einzelnen Rider und Raderpaare ist fiir die Sicherheit des
Ganges der Maschine von grosster Wichtigkeit, wie sich
diess durch die Erfahrung lingst genugsam gezeigt hat.

Die zu diesem Zwecke verwendeten Waagen haben
im Allgemeinen dieselbe Konstruktion wie die grossen
Strassenbriickenwaagen, nur mit dem Unterschied, dass

,
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es hier ermoglicht ist, die Belastung jedes einzelnen Rades
abzulesen, welche dann zusammen addirt, die Belastung
der einzelnen Achsen, respektive das Gesammigewicht der
Maschine geben.

Der Zustand dieser Waagen ist im Allgemeinen nicht
der Beste. Die tiefe Lage der einzelnen Theile hat ver—
schiedene Misslichkeiten und leiden die Schirfen an den
Drehungspunkten bedeutend Noth, wenn die Waage auf
einem Geleise placirt ist, welches &fters zum Verschieben
von Maschinen etc. gebraucht wird. Ein Hauptgrund der
Ungenauigkeit solcher Waagen glaubt der Schreiber die-
ses darin suchen zu miissen; dass die Schienenlage der
Waage sich gegeniiber der des anschliessenden Geleises
durch irgend welche Umstinde in Bezug auf Niveau getin-
dert hat, so dass die Schienenkante der Waage und die
des anschliessenden Geleises nicht mehr in einer Geraden
liegen.

Die Grosse dieses Einflusses wenigstens schitzungs-—
weise zu ermitteln, sei in Nachsiehendem die Aufgabe.

Bei Fahrzeugen mit zwei Réderpaaren ist dieser Ein-
fluss Null fur alle Fille, ob die Schienenkante der Waage
hoher oder tiefer liegt als das anschliessende Geleise, mit
Ausnahme des Falles, wenn das Fahrzeug mit Wasser ge~
fiillt ist. Ist da z. B. die Lage der Briicke tiefer als das
anschliessende Geleise, so wird sich das Wasser nach der
Briicke hin in grosserer Masse ansammeln, als es der
Fall gewesen wire, wenn die Briicke in gleicher Hohe mit
dem Anschluss gestanden hitte.  Beim Abwigen der
zweiten Achse wird sich derselbe Fall wiederholen und
somit ist ersichtlich, dass eine gewisse Wassermasse des
gefiillten Fahrzeuges doppelt gewogen wird. Die Grosse
derselben wird abhingen von der Form des Wasserbe-
hiliers und von der Grosse des Neigungswinkels, den das
Fahrzeug mit der Horizontalen bildet. Von grossem Be-
lang wird dieser Fehler kaum jemals sein, musste aber
der Vollstandigkeit halber hier Erwshnung finden.

Bei Fahrzeugen mit drei und mehr Achsen #ndert
sich jedoch die Sachlage und tritt zu oben erwihntem
Missstande ein weiterer hinzu.

Sei Fig. 12 ein solch dreiachsiges Fahrzeug a, die
beiden Achsen b und ¢ sind auf dem festen Geleise, die
Achse d hingegen auf der Briicke e. Denkt man sich diese
Briicke e so hoch wie das anschliessende Geleise, so haben
die drei Achsen eine gegenseitige Hohenlage, wie sie der
Wirklichkeit entspricht und der Druck auf die Briicke ist
gleich dem, den das Rad d auf der freien Bahn auf ibre
Schiene ausiibt, denkt man sich nun die Waage e tiefer
gelegt, wie diess in Fig. 12 dargestellt ist, so ist klar,
dass der Druck des Rades d auf die Waage ¢ mit der Sen-
kung abnehmen und dagegen der Druck auf die Mittel-
achse zunehmen wird. Bei forigesetzter Senkung der
Briicke wird sie nur noch das absolute Gewicht des Ri-
derpaares zu tragen haben. Ein Gesetz iiber diese Druck-
abnahme aufzustellen, diirfte im Allgemeinen nicht leicht
sein und wird sie einzig abbdngen von der Elastizitat der
betreffenden Tragfeder. Bei weichen Federn wird die
Abnahme eine langsamere, bei starren dagegen eine schuoel-
lere sein. -



Schiebt man nun das Fahrzeug weiter bis die Mittel-
achse ¢ auf der Briicke ruht (Fig. 13), so wird sich das
vorhin Gesagte wiederholen, denn auch hier wird der
Druck der Achse auf die Waage mit der Senkung abneh-
men. Geht man endlich zur Wigung der Achse b iiber,
so zeigt sich derselbe Fall wie bei der Achse d. Summirt
man nun die 6 Riderbelastungen der Achsen b, ¢ und d,
so wird diese das Gewicht des Fahrzeuges nicht erreichen,
wenn die Waage, wie hier, tiefer als das anschliessende
Geleise liegt. Ist die Lage der Briicke eine hohere als
das anschliessende Geleise, so wird sich durch dieselbe
Betrachtung herausstellen, dass die Waage fiir jedes Rider-
paar ein zu hohes Gewicht angiebt, die ganze Summe
also das Gewicht des Fahrzeuges iibersteigt. Was hier
von dreiachsigen Fahrzeugen gesagt wurde, gilt auch fiir
vier- und mehrachsige und wird sich fiir diesen Fall der
Fehler immer mehr vergréssern, dadurch, dass mit jeder
folgenden Achse ein neuer Fehler hinzukommt.

‘Wie oben bemerkt, wird der Fehler bei gleicher
Differenz in der Hohenlage um so grosser sein je steifer
die Federn sind, und schitze ich diesen bei einer Differenz
der Schienen von 9—12 Millim. bad. auf 5 bis 6% bei
einem dreiachsigen und aufl 10% und mehr bei einem
vier- und mehrachsigen Fahrzeuge. Ein Fehler von dieser
Grosse darf jedoch bei einer solchen Wigung nicht vor-
kommen, nur wire es wiinschenswerth, wenn durch Ver-
suche die Richtigkeit obiger Behauptung unterstiitzt wiirde.
Die griindliche Beseitigung des Fehlers wird in den meisten
Fillen nur mit einem verhiltnissmissig grossen Kosten-
aufwande geschehen kénnen, doch wiirde man durch Auf-
legen von Schienen auf die Fahrbahn in geeigneter Dicke
und Linge dasselbe erreichen wie durch Heben oder
Senken des Fundamentes. Also ein Stiick Walzeisen oder
ein Blechstreif auf die Briicke gelegt, wenn solche zu tief,
oder auf das anschliessende Geleise, wenn solches zu hoch
liegt. )

Maschine zum Réohrenformen.
Beschrieben von Kaiser.

Taf. 3. Fig. 14—17.

In England ist seit mehr als Jahresfrist eine Maschine »

zum Formen von Rohren in Gebrauch, welche vielleicht
der Beachtung der deutschen Techniker nicht unwerth
ist und deshalb nach den mir dariiber zugekommenen
Mittheilungen in Nachsiehendem beschrieben werden soll.
Diese sehr einfache und sinnreiche Maschine soll sich
vollkommen bewihrt haben. lhre wesentlichen Vortheile
sind die geringen Anschaffungskosten, die Leichtigkeit,
mit welcher sie in jeder Giesserei aufgestellt werden kann,
der- Umstand, dass sie keine Grundfliche zu ihrer Auf-
stellung bedarf, indem sie an dem Gebilke des Daches
aufgehingt werden kann, und somit der freien Passage
von Wagen oder Krihnen, welche den Giessraum be-
herrschen, in keiner Weise hinderlich wird, und endlich
der geringe Kraftaufwand, dessen sie zu ihrem Betriebe
bedarf.

Der Formkasten A ist ein aufrechtstehender gusseiser—

ner Cylinder, welcher aus zwei mittelst Flanschen anein-
ander gebolzten Hilften besteht, so dass er, um das Guss—
stiick heraus zu bringen, auseinander genommen werden
kann. Eine vierkantige Welle CC hingt vertikal von dem
oberen Wagen dergestalt herab, dass ihre Drehungsaxe,
mit der Axe des Formkastens zusammenfilit. Diese Welle
CC ist durch eine Rohre E umgeben, welche mittelst Ketten -
und Gegengewicht an dem Wagen mit aufgehingt ist. Am
obern Ende umschliesst dies Rohr mit einer passenden
viereckigen Oeffnung die erwihnte Welle €C, welche es
sonst im Uebrigen frei umgiebt. Man sieht leicht ein, dass
das Robr E an der Drehung der Welle CC Theil nehmen
muss, wihrend es sich vertical verschieben lasst. Unten
am Robre ist eine umgekehrt becherformige oder trichter-
formige Erweiterung D angegossen, welche die Laterne
genannt wird. An der inneren Unterfliche dieser trichter=-
formigen Erweiterung silzen 6 Rollen F, F, welche um
Zapfen sich drehen, die zwar radial, aber nach der Mitte
zu geneigt und in gleichen Abstinden rings an der Peri-
pherie der Laterne befestigt sind.

Die Peripherie der Rollen correspondirt in der Weite
mit der Dicke der Sand- oder Massenschicht G in der
Form. Die genaue Weite des zu giessenden Rohres
wird durch ein kurzes *Kernstiick bestimmt, welches zu
unterst an dem Rohre E befestigt wird. Der Formsaud
wird von oben eingeschiittet, und wenn bei dessen all-
miliger Zufihrung die Welle CC sich dreht und die Laterne
und die Rollen mitnimmt, so driicken letztere die Form-
masse zwischen den Wandungen des Formkastens und
dem Kernstiicke fest und bewirken vollstindig das, was
gewohnlich durch Einstampfen erreicht wird. In dem
Masse, wie die Arbeit fortschreitet und mehr Sand zuge-
bracht wird, werden die Rollen allmilig immer héher und
hoher sieigen miissen und Laterne und Kernstiick ent—
sprechend mitnehmen, wihrend die Form durchweg von
gleicher Weite und man kann annehmen, aus ziemlich
gleichmissig zusammengepresster Formmasse oder Sand
sich bildet.

Die Vorrichtung zur Zufiihrung des Sandes besteht
aus einem mittelst & Saulchen auf dem Formkasten aufge-
seizten Rumpfe M, dessen kreisférmige untere Oeffnung O
durch einen umgekehrt trichterformigen Boden P ventil-
artig abzuschliessen ist. Durch Heben oder Senken dieses
Ventilbodens, welches mittelst der Keilstiicke m, m und
der Schraubenspindein 2, h geschehen kann, lisst sich
die Sandzufiihrung leicht reguliren. Obgleich dieser Mecha-
nismus durch die Zeichnung nicht besonders deutlich dar-
gestellt ist, wird doch der Constructeur, welcher eine
solche Maschine ausfithren will, keine Schwierigkeiten
finden, nach diesen Andeutungen seine entsprechenden
Einrichtungen zu treffen. Ebenso bedarf die Einrichtung
des Betriebes keiner besonderen Erorterung: dieselbe er—
giebt sich deutlich aus der Zeichnung, sowie auch der
Gebrauch der beiden Kettenscheiben zum Fortbewegen
des oberen Wagens und zum Heben der Laterne mit Zu-
behor. :

Von englischer Seite wird nun angegeben, dass, wenn
die Muffe zu unterst gegossen werden soll, diese von der



Maschine zunichst und dann erst der Schaft des Rohres
geformt wird. Wie dies aber geschieht. konnte ich nicht
erfahren, obgleich der Formkasten augenscheinlich fir
diesen Zweck an der Basis die Erweiterung hat. Herr In-
genieur Zander aus Malapane, welchem ich diese Mit—
theilung verdanke, hatte nur Gelegenheit, zu sehen, dass
. die Muffen oben angesetzt wurden, und geschah dies da-
durch, dass, nachdem der Rohrschaft bis oben fertig ge-
formt war, in die Hohlung der Form ein kurzes Kernstiick
eingesetzt wurde, iiber welches ein Modellring geschoben
wurde, der die Form der Muffe angiebt. Es wurde dann
‘auf den Formkasten noch ein besonderer zweitheiliger
Aufsatz aufgeschraubt, und in diesen der Kopf mit der
Muffe eingestampft. Fig. 16 giebt eine Skizze von der
Art, wie dabei etwa verfahren wird. Ist das Einstampfen
erfolgt, so wird der Kern herausgezogen, dann die oberste
Hilfte des aufgesetzten Kastens abgehoben, und nun der

Muffenring aus der Form entfernt, welche dann bis zum-

Einsetzen des Kernes fertig ist. Der Kern, welcher wie
gewdhnlich gedreht wird, erhdlt, um ihn richtig zu cen-
triren, unten eine Verstarkung Fig 17, welche in die lichte
Oeffnung der Form genau passt. Der in der obersten
Hilfte des Aufsatzes stehende Theil des Rohres bildet na-
tiirlich eine Art verlorenen Kopf, welcher spiter abge-
sprengt wird. . (Z.4.V.d. 1)

Apparat zum Biegen und Zerschneiden der Bleche bis
zu einer Dicke von 127%.
Beschrieben von A. Waehrer, Techniker in Carlsruhe.
Taf. 4. Fig. 1 und 2.

Zur Zeit des Baues der Konstanzer Eisenbahnbriicke
(Grossh. Baden) durch Herrn Benckiser von Pforzheim
war dort ein Apparat in Thitigkeit, behufs Zerschneiden
und Abbiegen von Blechen, welcher durch seine Einfach-
heit und durch seine giinstige Leistung einen sehr guten
Eindruck machte. Mit diesem Apparat sind 2 Arbeiter
im Stande, Bleche von beliebiger Grosse mittelst Meisel
und Hammer zu zerschoeiden oder mit ersterem und Setz-
hammer in Winkel zu biegen; eine Arbeit, die in jeder
grosseren Werkstitle so hiufig- vorkommt, dass die Ver-
offentlichung desselben gerechifertigt erscheint.

Die ganze Vorrichtung ist sehr einfach und besteht
aus den 2 starken Gussbarren a und b, welche auf den
beiden Flichen wo sie zusammenstossen und auch wo die
vordere Kante abgerichtet sind. ¢ und d, zwei kriftige
Schriauben, wodurch es moglich wird, die beiden Barren
fest aneinander zu pressen. e ein Untergestell von Holz,
welches den ganzen Apparat trigt und stark genug ist den
Hammeérschligen zu widerstehen. -

Das zu zerschneidende Blech wird nun zwischen die
Barren gebracht und zwar so, dass die Stelle, wo die
Trennung erfolgen soll, gerade an der vorderen Kante der
Barren hinlduft, und werden die beiden Schraubenmuttern
durch einen grossen geschlossenen Schliissel festgezogen
und das vorstehende Stiick mittelst Meisel und Hammer
abgeschnitten. :

Die Schnitifliche ist im Allgemeinen gerade und sau~
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ber, so dass die meisten Zwecke, hauptsichlich aber beim
Briickenbau keine besondere Nachhilfe mehr erforderlich
sein wird.

Der Meisel ist nicht so scharf wie er gewihnlich im
Gebrauche ist, sondern hat mehr die Form der Schneide
einer Scheere, wodurch seine Dauer natiirlich erhoht wird.

Die Stirke und Linge der Barren a und b richtet sich
patiirlich nach der Dicke und Linge der Bleche, 2 Métres
lichte Weite zwischen den durchgehenden Schrauben und
eine Hohe der Barren bis zu 45™= in der Mitte mit ent—
sprechender Verjiingung nach dem Ende zu, diirflte im
Allgemeinen geniigen.

Eine grosse Masse ist auch aus dem Grunde sehr
zweckmissig, weil die beiden Barren sammt Unterlage die
Stelle eines Amboses zu versehen haben und die Wirkung
des Hammers mit dieser wichst.

Schienenbiegmaschiene,

. Construirt von Albert Waehrer, Techniker in Carlsruhe.
Taf. & Fig. 3—5.

Viele Ingenieure, deren Obliegenheit es war, die zum
Oberbau nothwendigen gekriimmten Schienen herzurichten,
werden die Erfahrung gemacht haben, dass die gewshnlich
zu diesem Zweck construirten Maschinen der Art beschaf-
fen sind, dass die Leistungen sowohl qualitativ wie quan-
titativ nicht im Verhiltniss mit den aufgebotenen Arbeits—
kriften stehen.

Durch die nachstehend beschriebene Construction wird
eine ungleich vortheilhaftere Wirkungsweise erzielt.

Fig. 3 ist ein vertikaler Durchschnitt nach der Linie
A—B.

Fig. & ein vertikaler Durchschnitt resp. Ansicht nach
der Linie € und D.

Fig. 5. Grundriss resp. Horizontalschnitt nach Linie
E und F. .

Die Einrichtung dieser Maschine ist sehr einfach:
das starke Gestell von Gusseisen; bb’ zwei kreuzformige
Platten zwischen denen die Presswalzen ¢, ¢! und ¢ ge—
lagert sind. ’

¢!, ¢ sind festgelagert und konnen sich nur um ihre
Achse drehen; ¢ dagegen kann ausserdem noch senkrecht
zur ‘Achsenrichtung bewegt werden mittelst den beiden
Schraubenspindeln d und den darauf befindlichen Zahn—
ridern e, so dass der Zwischenraum zwischen den beiden
festen und der beweglichen Walzen beliebig verdndert
werden kann.

" Auf ¢t und ¢? festgekeilt sind die beiden starken Zahn-

- rdder f! und /2, in die der Kolben g fest auf der senk-

rechten Welle h eingreift. Am oberen Ende dieser Welle-
ist abermals ein Zahnrad ¢, welches durch den konischen
Kolben k, der auf der Kurbelwelle I festgekeilt ist, in Ro-
tation versetzt wird. Durch diese Transmission ist es also
maglich, dass 3 bis & Mavn, welche an den Kurbeln ar-.
beiten, eine zwischen den Walzen befindliche Schiene,
welche sich in die Kanelirungen derselben einlegt, hier—
durch bewegen konnen und zwar so oft, bis sich die ge—
wiinschte Biegung zeigt. ’



Zur Erlsuterung dieser Maschine ist weiter wenig bei-~
zufiigen, zumal da die Anordnung der einzelnen Details
nicht wesentlich verschieden ist von denen der Schienen~
biegmaschinen, welche zur Zeit vielfach im Gebrauche sich
befinden, nur dass die Lage der Presswalzen sich gedndert
hat; sie liegen nicht, wie es bisher der Fall war, horizon-
tal, sondern vertikal. Diese Umstellung der Walzen be-
dingt nun auch, dass die Schiene o beim Durchgang durch
die Maschine ihre Basis nach unten kehrt und sich in ei-
ner horizontalen Ebene seitlich auswirts biegt, wahrend
sie sich bei den bisherigen Maschinen aufwirts biegt. Da-
durch nun, dass die Schiene die horizontale Ebene nicht

mehr verlisst, kann diese, auf Rollen gelagert, die Walzen

_ passieren, ohne dass irgend welche Nachhiilfe erforderlich
wire. Eine solche Fithrung ist bei dem bisherigen System
nicht anwendbar, wobei die Schiene in jedem Augenblick
ihre Lage, in Bezug auf die Entfernung von der horizon-
talen, dndert, so dass selbst erfahrene Arbeiter nur mit
grosser Sorgfalt und viel Uebung im Stande waren, die
Leitung richtig zu besorgen. Geschah dies mangelhaft, so
war die Schiene hauptsichlich gegen das Ende zu ent-
weder gar nicht oder negativ gebogen.

Der Vortheil dieser Construction ist also ein zwei-
facher; einmal Ersparniss an Arbeitskraft und dann leich-
tere Bedienung, ohne dass dadurch der Preis der Maschine
sich gesteigert, oder die Soliditt derselben darunter ge-
litten hatte.

Verbesserter pat. Schraubenschliissel
von Andr, Ginther, Werkfiihrer in der G. Sigl’schen Maschinenfabrik.¥)
Taf. &. Fig. 6.

Unter den zahlreichen, in allen moglichen Formen
existirenden Universal-Schraubenschliisseln ist gewiss der
sogenannte franzosische Schraubenschliissel der am meisten
verbreitete. Derselbe ist, wie bekannt, aus Schmiede-
eisen angefertigt, hat eine Schraube und Mutterhiilse, ver-
mittelst deren verstellbare Backen nach Bediirfniss der
feststehenden Schliisselbacken niher oder weiter geriickt
werden konnen. Dieses Instrument ist ziemlich compli-
cirt, keineswegs billig und wird durch viele Reparaturen
noch mehr vertheuert. In dem vorstehenden Werkzeuge
neuer Construction sind diejenigen Theile ganz wegge-
lassen, welche am theuersten herzustellen und den meisten
Reparaturen unterworfen sind, d. i. ndmlich die Schraube
und die Mutterhiilse; an Stelle dessen hat Herr Giinther
einen Keil und eine kleine Feder angewendet, wodurch
es auch ermoglicht wurde, dem Schliissel eine andere
zweckmissigere -Form zu geben. Der- Schliissel besteht
aus einem an dem Griff festen Backen, einem auf dem-
selben verschiebbaren Backen, einer Feder und einem
Keil. Eine feine Verzahnung hilt die Feder und dadurch
die verschiebbaren Backen fest und gestattet die Verstel-
lung derselben. Ist der Schliissel auf diese sehr einfache

-

*) Der Preis eines solchen Schraub hliissels, welcher vermége
seiner Handsamkeit und Dauerhaftigkeit zwei andere nach was immer
fiir einer Construction ersetzt, ist 5 fl. 70 kr.

39

Weise gestellt, so wird der Keil angedriickt und dadurch
ist die Verstellbarkeit des Schliissels selbst um den ge-
ringsten Theil eines Zahnes der oben erwihnten Verzah-
nung moglich.

Die Abbildung, Fig. 6, dieses Schliissels zeigt uns
dies deutlich und klar. Die Feder a mit den schrigen
Zshnen verhindert nimlich das Auseinandergehen des
Schliissels, und wenn man den Keil b zuriickzieht und
die Feder a aus den Zihnen aushebt, so kann man den
verschiebbaren Backen ¢ ganz heliebig 6ffnén, so weit man
will.

Der so gestellte Schraubenschliissel hat eine grosse
Festigkeit und ist dennoch die Umstellung desselben aus-
serordentlich leicht. Das Material, woraus das Werkzeug
hergestellt wird, ist, mit Ausnahme der kleinen Feder,
Weissguss, gleichwohl haben aber auch solche Schrauben-
schliissel, aus gewdhnlichem Gusseisen hergestellt, voll-
kommen ausgehalten. Der Erfinder jedoch hilt das ge-
wohnliche Gusseisen deswegen hier fiir nicht anwendbar,
weil ein solches Werkzeug den Hinden des Arbeiters
ofters entfsllt und daher brechen konnte. Bei einigermassen
reinem Guss braucht an dem Schliissel ausserordentlich
wenig gefeilt zu werden, wodurch natiirlich die Herstel-
'ung desselben sehr billig zu stehen kommt.

Der vor einiger Zeit von Schwarzkopf in Berlin er-
fundene Schraubenschliissel hat wohl denselben Vortheil,
dass auch hier die Anwendung der Schraube vermieden.
ist, jedoch den sehr bedeutenden Nachtheil, dass dieser
Schliissel nur nach einer Seite hin beniitzt werden
kann, indem sich der Schliissel &ffnet, wenn man ihn
nach der anderen Seite hin bewegt. Ein solcher Schliissel
wurde in der Sigl'schen Maschinenfabrik versucht und —
brach beim ersten Anzuge. (Durch D. TIL. G.-Z.)

Schraubstock von Brizard & Comp. in Paris.

Taf. 4. Fig. 7 und 8.

Dieser Schraubstock, der ngr bestimmt ist, in kleinen
Dimensionen ausgefiihrt zu werden, und von den Erfin-
dern Schraubenschliissel (clef a vis) genannt wird, ist in
Fig. 7 in der Seitenansicht und in Fig. 8 im Querdurch-
schnitt abgebildet. Die gusseiserne, schmiedeeiserne oder
messingenes Flasche 4 hat in ihrem unteren Theile ein

. Muttergewinde, durch weiches eine in einen Griff v endi-

gende Schraube ¥V gesieckt ist. Oben lsuft die Flasche
in eine Gabel aus, zwischen welcher die beiden Backen BB*
auf Zapfen bb‘ drehbar sind. Eine Feder r sucht das Maul
m der Backen bestindig gedffnet zu erhalten. Unterhalb
der Zapfen bb‘ laufen die Backen inwendig in schiefe Ebe-
nen z aus, auf welche der konische Kopf ¢ der Schraube
¥V wirkt. Die Wirkungsweise ergiebt sich hieraus von
selbst. Dreht man die Schraube ¥ so, dass sie nieder-
wirts geht, so ofinet die Feder r das Maul; wird sie da-
gegen umgekehrt gedreht, so wirken die Keilflichen des
Kopfes ¢ auf die schiefen Ebenen und schliessen das Maul
Das Werkzeug wird vermittelst der Schere G udn der



oben mit einer flachen Platte p versehenen Pressschraube
H an der Werkbank befestigt. (Durch P. C.-Bl)

Aleman’s Sicherheitsschloss.
Taf, 4. Fig. 9.

Wenn wir die Geschichte der englischen Schlosserei
durchgehen, finden wir, dass in den Jahren von 178% bis
1849 nicht weniger denn 8% Patente bewilligt wurden fiir
neu erfundene Schissser und Verbesserungen derselben,
wihrend von dem letzten Jahre bis heute die Anzahl der-
selben sich noch um ein ziemlich Bedeutendes vermehrt
hat. Von allen diesen Patenten sind nun die wichtigsten
die der Herren Chubbs und. Hobbs. Das Bramah'sche
Schloss, welches seiner Zeit so grosses Aufsehen erregte,
ist jetzt, als den Anforderungen der Zeit nicht mehr ent~
sprechend (bekanntermassen offnete Mr. Hobbs wihrend
der grossen ersten Weltausstellung in London 1851 ein
Bramah-Schloss, ohne den richtigen Schliissel gesehen
zu haben, mit wenigen Werkzeugen, wodurch er den aus-
gesetzten Preis von 200 Guinees gewann), beinahe in Ver-
fall gerathen, wihrend die Chubbs-und Hobbs’schen Schlss-
ser noch uniibertroffen in ihrer Construction und der da-~
durch erzielten Sicherheit dastehen. Trotzdem pun die-
selben allgemein verbreitet sind, steht doch der Anwen-
dung derselben fiir Jedermann ein Uebelstand im Wege,
der bis jetzt noch nicht hat fortgersumt werden konnen,
das ist: der hohe Preis. Ein solches Schloss erfordert
viel gute Arbeit und Material, in Folge dessen es natiir-
lich nicht billig hergestellt werden kann, und war es da-
her schon lange eine Aufgabe fiir die Schlosserkunst, ein
Schloss einzufithren, was die Sicherheit eines Chubbs-
und Hobbs'schen mit der Billigkeit eines gewt_):hnlichen
Fabrikschlosses vereinigt. Annshernd nun glaubt diese
Aufgabe ein Mr. Alleman gelost zu haben und befindet
sich das neu erfundene Schloss desselben auch noch, wie
ich sagen mochte, in seinen Kinderschuhen, da es noch
manche Verbesserung zuldsst, doch ist das Princip des-
selben ein so einfaches, dass es der grossten Beachtung
werth ist. Die Fig. 9 zeigt den einfachen Mechanismus
sehr klar. a ist ein gewshnlicher Schlossriegel, der auf
der Studel b lxuft, welche auf dem Schlossbleche ¢ ange-
schraubt und gewdshnlich von Messing ist. In dem Riegel-
schaft befindet sich ein viereckiger Messingstift d einge-
nietet, in welchem drei oder nach Belieben, mehr oder
weniger Federn von rundem Stahldraht eingeschraubt oder
genietet sind, die, wenn der Schliissel den Riegel hinaus-
geschoben hat, mit ihrem anderen Ende auf dem Ansatze
e der Studel b ruhen. Soll das Schloss nun gedffnet wer-
den, so hat der Schliisselbart f mit seinen Einschnitten (die
nun die verschiedensten Lingen haben konnen) die be-
treffenden Federn ¢ so hoch zu heben, dass die Enden
derselben genau vor die Lacher k, welche durch die Stu-
del b gebohrt und nicht viel grosser als die Federn stark
sind, zu stehen kommen. Dann nur ist es dem Schliissel
moglich, den Riegel zuriickzuziehen und somit das Schloss
zu offnen, wenn die Federn genau sich durch ihre be-
ziiglichen Locher schieben lassen. Sollte nun Jemand mit

’
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einem dhnlichen oder iiberhaupt falschen Schliissel ver-
suchen, dasselbe zu thun, so werden die Federn entweder
zu hoch oder nicht hoch génug gehoben, wodurch sie -
natiirlich verhindert werden, in die fiir sie bestimmten
Locher einzutreten, in Folge dessen das Sehloss nicht
geoffnet werden kann. i sind zwei Stifte, welche dem
Riegel nicht erlauben, weiter hinauszugehen als es néthig
ist. " Die ganze Einrichtung ist so einfach und leicht aus~
fiihrbar, dass sie in jedem Schlosse und von jedem Schlos-
ser beniitzt werden kann, was um so mehr wiinschens-
werth erscheinen muss, da die gelungensten Diebstihle
nur den leicht zu 6ffnenden gewshnlichen Schlossern zu-
zuschreiben waren. )

Herm. Winkler, Schlosser, z. Z. in London.
(Dureh Il G.-Z.)

Harrison’s pnenmatischer Webstuhl.
Taf. 4. Fig. 10—13.

_ Bei diesem Webstuhl werden die verschiedenen ar--
beitenden Theile mittelst Luftdruck in Bewegung gesetzt;
Fig. 10 gibt eine Vorderansicht und Fig. 11 einen Lingen-
durchschniit desselben. a ist das Maschinengestell, b die
Lade, welche sich in den oben im Rahmen befindlichen
Schlitzen ¢ vor- und riickwarlts bewegt, und dabei von
den Friktionsrollen d getragen wird, welche auf den an den
Innenseiten des Gestells angebrachten Schienen e laufen.
In der Mitte der Lade an der Achse und der Rollen d
sind die Schniire [ und f* befestigt, von welchen die eine
iiber die zwei Leitrollen ¢ und h geht und an ihrem an-
dern Ende mit der Kolbenstange i verbunden ist. Diese
Stange steht in Verbindung mit einem in dem am Maschi-
nengestelle befestigten Luftcylinder & hin- und hergehen-
den Kolben und durchdringt die Stopfbiichsen der beiden
Cylinderdeckel. Der Luftcylinder k& wird aus einem pas-
senden Behilter mit comprimirter Luft versehen, wobei
ein beliebiges gutes Ventilsystem angewendet wird, um
die Luft abwechseind an jedem Ende des Cylinders ein-
und austreten zu lassen und die Kolbenstange in eine hin-
und hergehende Bewegung zu verseizen. An das ent-
gegengesetzte Ende der Kolbenstange ist die Schour f
befestigt; sie geht um die Leitrollen I, m und » nach der
Achse der Leitrollen d der Lade. Sobald die Luft in den
Cylinder & gelassen wird, theilt die alternirende Kolben-
bewegung mittelst der Schniire fund f! sich der Lade
mit, zieht diese hin und her und bewirkt auf diese Weise.
das Anschlagen des Einschlusses. Die Schifte o und o? sind
an den Rollen p der Achse ¢ mittelst der Riemen » auf-
gehingt und ebenso sind die untern Theile derselben mit-
telst Riemen 71, welche um entsprechende auf der Welle s
befindliche Rollen laufen, mit einander verbunden. Durch
die Uebertragung einer abwechselnd nach beiden Rich-
tungen hin staltfindenden Bewegung auf die Welle s wer-
den die Schiifte auf~ und niedergehen und diese alter-
nirende Bewegung wird jener Welle eben durch die Rolle
m mitgetheilt, -indem sich die letztere in Folge der Rei-
bung des Riemens f! umdreht. )

An jedem Ende der Lade b ist ein Schiitzenkasten ¢



und ¢ angebracht und jeder derselben hat nur gegen die
Mitte des Webstuhles eine Oeffoung. um den Schiitzen w
ein- und austreten zu lassen. Der letztere fiillt die Hoh~
lung dieser Kasten ziemlich genau, jedoch nicht lufidicht
aus, so dass das Ein- und  Austreten desselben ohne
grosse Reibung geschehen kann. Die Schiitzenbahn be-
steht aus Glas oder Porzellan, oder es ist die Schiitze
selbst mit einem dieser Materialien bekleidet. Mit den
sussern Enden der Schiitzenkasten sind die Luftleitungs—
rohren v und v* verbunden, von denen je ein Stiick ent-
weder biegsam ist oder mit verschiebbaren Gelenken ver-
sehen wird, um den Bewegungen der Lade folgen zu kdn-
nen. Diese Kohren v und v' stehen mit den Hebeln 2
und w' (Fig. 12 und 13) in Verbindung, zwischen denen
sich die zur Vertheilung der Luft befindliche, von dem
festen Stiicke z getragene Vorrichtung befindet. Es
besteht diese letztere aus zwei Scheiben y und ',
welche in der Nibe ihres Umfanges mit gleich weit von
einander abstehenden Lochern versehen und auf der vom
Maschinengestelle getragenen Achse z befestigt sind. Die
Enden der Rohren v und v! reichen bis dicht an die
Aussenseiten der sich drehenden Scheiben y und y* und
passen genau auf deren Locher, so dass beim Rotiren der
Scheiben der Reihe nach jedes Loch dem Mundstiick der
entsprechenden Rohre gegeniiber gebracht wird. An dem
schon erwihnten Stiicke x befindet sich eine cylindrische
Kammer a!, an deren ebenen Seitenflichen jene Scheiben
y und y! luftdicht anliegen. Jede Seitenwand der Kammer
hat bloss eine Oeffnung b! und 62, welche den Miindungen
der Luftkanile v und »! gegeniiberliegen. Aus dem mit
comprimirter Luft gefiillten Reservoir wird letztere durch
die Rohre ¢! in die Kammer a? geleitet. Ein auf der Welle
z angebrachtes Schaltradchen d! (Fig. 10 und 11), welchem
eine intermittirende Drehbewegung durch den Schalthacken
¢t (Fig. 11) bei jedem Kolbengange mitgetheilt wird, in
dem dieser Hacken mit dem die Kolbenstange ¢ und die
Schieberstange g! verbindenden Kreuzkopfe Rt in Zu-
sammenhang gebracht ist. Die Schaltung wird nun so
regulirt, dass bei jedem Kolbengange die.Achse z um so
viel gedreht wird, dass eines der Locher in der Scheibe
y oder y' zwischen das Mundstiick der Luftrohre v oder
»! und die entsprechende Oeffnung b' oder b2 der Luft-
kammer a' gelangt und in Folge dessen der Lufistrom
durch die Réhre v oder o' nach dem enisprechenden
Schiitzenkasten ¢ oder ¢! dringt und die hier befindliche
Schiitze nach der entgegengesetzten Seite in den andern
Schiitzenkasten treibt, aus welchem sie sofort wieder durch
den wechselnden Luftstrom hinaus und in ihre vorige Stellung
gesch'leudert wird. Es versteht sich wohl von selbst, dass
— um diese abwechselnde entgegengesetzte Wirkung her-~
vorzubringen — die Scheiben y und y' so gestellt sein
miissen, dass die Locher der einen dem Zwischenraum
der Locher in der andern Scheibe gegeniiber stehen.

Der zuletzt beschriebene Theil zur Hervorbringung der
Schiitzenbewegung kann indessen auf verschiedene Arten
ausgefiihrt werden; man macht z. B. die Scheiben y und
y! unbeweglich und lisst die Kammer a!' sich umdrehen
u. s. w. —
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Die Bewegung des. Zeugbaumes it wird durch die
Sandwalze k* hervorgebracht, dereni Achse I* durch ein
Riderpaar m! mit der Welle nt in Verbindung geseizt ist.
Auf der letztern befindet sich aber eine den Riemen f be-
rithrende Friktionsscheibe pl, welche indessen nur durch
ein Sperrrad und Kegel mit der Welle verbunden wird,
damit sie die letztere nur in der einen Richtung zu drehen
vermag. Durch die Reibung des hin- und hergehenden
Riemens [ an der Rolle p! wird diese abwechselnd vor—
uld riickwirts gedreht und theilt diese Drehung, aber
immer nur in der einen Richtung, der Achse n! und durch
das Getriebe m! der Sandwalze und dem Zeugbaume mit.

Nach Berichten in englischen technischen Zeitschriften
hat der pneumatische Webstuhl vor Kurzem in London
seine Offeniliche Priifung vor einer Anzahl Fabrikanten,
Technikern etc. bestanden. Den bis jetzt gebrauchlichen
Maschinenwebstiiblen wird in jenem Berichte das betau~
bende Gerdusch, grosser Kraftverlust, Unregelmissigkeit
der Gewebe, grosser Qelverbrauch, unangenehmer Geruch
in Folge der Oelverdunstung an den sich erhitzenden
Pickern etc. vorgeworfen und dies erkldre die grosse Zahl
von Verbesserungen, die seit langer Zeit in Vorschlag
gebracht wurden, sich aber nur auf Details erstrecken.
Die grossen Vorziige dieses neuen Stuhles sollen dagegen
namentlich in der raschern Arbeit bestehen, da das Schiff-
chen wenigstens 240 Schiisse in der Minute zu machen
vermoge. Bei der erwihnten Probe, wo ein pneumatischer
und ein gewdhnlicher Maschinenstuhl unter dem namlichen
Aufwand von Dampfkraft arbeiteten, wurde ausser dieser
Geschwindigkeitsvermehrung noch der Wegfall der Faden-
briiche hervorgehoben. Es wurde von einem competenten
Beartheiler die durch raschere Arbeit erzeugte Vermeh~

rung des Fabrikates auf wenigstens 25 Procent angeschla-

gen. Der Kraftbedarf eines pneumatischen Stuhles wird
zu %45 von dem eines gewohnlichen angegeben (was ziem—
lich unwahrscheinlich ist). Im Weitern soll aber der neue
Stuhl aus gleichem Garne ein entschieden besseres Ge-
webe als der alte liefern, weil bei ihm das Schiffchen in
genau gerader Linie hin- und hergetriecben werde; auch
habe das Gewebe eine viel grossere Regelmissigkeit ge—
zeigt. Endlich sollen die Anlage- und Unterhaltungskosten
wesentlich geringer und der neue Stuhl auch fiir die Ge-
sundheit der Arbeiter vortheilhafter sein, da die bestindig
ausstromende Luft eine Ventilation in den Arbeitsriumen
hervorbringe u. s. w.

Dagegen wird von anderer Seite bemerkt, dass es mit
grossen praktischen Schwierigkeiten verbunden sei, die
Klappen, Kolben etc. vollkommen -dicht zu halten, lange
Robrenleitungen unter dem Boden anzubringen, welche
jedem Webstuhle die comprimirte Luft zufithren, — eine
Druckpumpe zum Comprimiren der Luft mittelst der Dampf-
maschine zu treiben, von einem auf der Hauptachse des
Webstuhls angebrachten Getriebe aus die Klappen zu be-
wegen ete. und dass dadurch der Wegfall von 38 Be-
standtheilen des bisherigen Webstuhls mehr als ausge-~
glichen werde. .

Uebrigens hat man schon vor 10 Jahren das betiubende
Gerdusch, welches durch das Schiitzenwerfen verursacht
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wird, -dadurch zu verringern gesucht, dass man die Trei-
ber mit den Kolben kleiner Luftcylinder verband, in welche
aus einem Vorrathsbehilter comprimirte Luft eintrat, wo-

durch die Schiitzenbewegung erzeugt wurde.
(Dureh D. p. J.)

Watermaschine fir feine Nummern.
Von Leyherr in Laval. .

Taf. & Fig. 14—17.

Die wesentlichen Eigenthiimlichkeiten-dieser Maschine
betreffen 1). die Construction und Anordnung der Spindeln
und. 2) die Bewegung des Wagens.

Spindel -und Fliigel, die bei den gewshnlichen Water-
maschinen fest mit einander verbunden sind, haben eine
solche Anordnung, dass sie sich unabhingig von einander
bewegen. Ein Wiirtel, der unten auf einem Bund des
Fliigels steckt, ertheilt demselben eine rasche Umdrehung,
wobei das Zittern desselben dadurch verhindert wird, dass
seine Schenkel nicht frei niederhingen, sondern zu einem
Rahmen vereinigt sind. Er ist zu diesem Zweck aus zwei
verticalen Stangen und zwei horizontalen Ringen zusam-
mengesetzt ; die letztern liegen, der eine unter, der andere
iiber dem Kotzer, der hier in derselben Gestalt, wie sonst
auf der Mulemaschine, hergestellt wird. Der Faden geht
durch ein Oebr an einem diametralen Stabe des oberen
Ringes, der aus zwei Theilen besteht; die beiden Theile
sind wihrend der Arbeit bestindig geschlossen und wer-
den nur dann geoffnet, wenn man den fertigen Kotzer ab-
nehmen will.

Die Bewickelung der Spindel wird dadurch hervor-
gebracht, dass dieselbe einerseits -vom Faden gedreht wird,
andererseits an der Wagenbewegung Theil nimmt. -Da
die auf der Maschine erzeugten Kotzer zum unmittelbaren
Einlegen in Schiitzen bestimmt sind. so kommt es darauf
an, dass sie sich leicht und ohne Stérungen abwickeln,
und es miissen daher auch bei der Aufwickelung gewisse
Vorsichtsmassregeln im Auge behalten werden. Nament-
lich muss die Spannung, unter welcher die Aufwickelung
erfolgt, in allen Theilen des K&tzers genau die nimliche
sein; zu diesem Zwecke ist die Maschine mit einer Diffe-
rentialbewegung versehen, welche sich nach einem gewis-
sen Gesetz dndert und in diesen Abinderungen auf den
Wagen iibertragen wird. Damit die Spindeln einen mog-
lichst leichten Gang haben, sind die Durchmesser ihrer
Zapfen auf das moglichst geringe Mass beschrinkt, und
dadurch wird es moglich, dass die Fiaden selbst bei sehr
geringem Draht im Stande sind, die Spindeln mitzunebmen,
dass also. auf dieser Maschine sowohl Schuss- als Ketten-
fiden in hoheren Nummern hergestellt werden konnen.

Leyherr hat in seiner Fabrik zu Laval eine Ver-
suchsmaschine dieser Art mit 42 Spindeln aufgestellt und
auf derselben bei 5000 Fliigelumdrehungen: in -der Minute
Garn Nr. 70 gesponnen, das sehr fest und ganz gleich—
missig war. :

Fig. 14 zeigt die Endansicht dieser Maschine, Fig. 15
die Seitenansicht, Fig. 16 den Querdurchschnitt und Fig. 17
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den Horizontaldurchschnitt oberhalb der Betriebstrommel.
A sind die dusseren Seitenwinde der Maschine, B die
inneren, die ebenso hoch, aber etwas schmiler als die
dusseren und parallel zu denselben sind, € eine an den
susseren Seitenwinden A befestigte Schiene, auf welcher
die Fliigel D ruhen, D die Fligelrahmen, die aus zwei
ziemlich vertical aufsteigenden Stangen und zwei horizon-
talen Ringen bestehen und concentrisch zu den Spindeln
sich drehen, E ein Fadenfiihrer an einem Oehr in dem
zweitheiligen diametralen Stab des oberen horizontalen
Ringes, F ein kleiner Wiirtel am unteren horizontalen
Ring zum Betriebe des Fliigels, G die Betriebstrommel,
von welcher die Wiirtel ‘F ihre Bewegung erhalten, H ein
an der dusseren Gestellwand A festgeschraubtes Winkel-

" eisen, mit je einem Ausschoitt fiir jeden Fliigel versehen,

I die Spindeln, welche durch die Fadenspannung in Dre-
hung gesetzt werden, J die Spindellager, K der Wagen.
Die Verticalbewegung des Wagens wird vermittelst folgen-
der Anordnung hervorgebracht: die Gegengewichte L,
welche durch Schnuren und Leitrollen mit dem Wagen
verbunden sind, suchen den letzteren bestindig zu heben,
und ein verzahnter Sector O ertheilt ibm durch das Stirn-
ridervorgelege NN’ und die Zahnstange M die niederge-
hende Bewegung. Der Sector wird in seiner Bewegung
durch ein vermittelst Schour und Leitrolle mit ihm ver-
bundenes Gegengewicht L' im Gleichgewicht erhalten.
Der Arm, an welchem der Sector O sitzt, dreht sich um
die Axe P. An der Axe P sitzt neben dem Arm des
Sectors ein eigenthiimlich gestalteter gusseiserner Theil Q,
der dieselbe Bewegung wie der Arm des Sectors hat und
mit einem Schraubengewinde versehen ist. Durch Dre-
hung dieser Schraube vermittelst eines auf ihren susseren
Zapfen aufgestecktien Schliissels wird eine Mutter in fort-
schreitende Bewegung gesetzt. Durch ein Sperrrad R und
einen Sperrkegel mit Gegengewicht wird die Schraube in
der ihr ertheilten Lage fesigehalten. Durch Verschieben
der Mutter mittels der Schraube wird "eine mit der Mutter
verbundene Platte S in Bewegung gesetzt, deren Lage den
vom Sector O beschriebenen Bogen und dadurch den Hub
des Wagens bestimmt. Am Sectorarm O sitzt nimlich ein
kleiner Stift T, auf welchem die Platte S in allen ihren
Lagen, die ihr durch die Schraube ertheilt werden konnen,
aufruht, und es wird daher stets der Arm O von der
Platte S mitgenommen. Letztere erhilt aber ihre Bewe-
gung vermittelst des mit einer Leitrolle versehenen Arms
S’ von einer Herzscheibe W auf der Axe des Rades U,
das von der endlosen Schraube ¥V getricben wird. Die
Schraube ¥ empfingt ihre Bewegung durch konische Rider
von der Befriebstrommel G.

Zur Erzeugung einer gleichmissigen Spannung des
Fadens beim Aufwickeln dient folgende Vorrichtung: An
jedem Spindellager J ist eine durch ein Gewicht X ge-
spannte Schour-befestigt, welche durch ihre Reibung gegen
die an der Spindel angebrachte Verstirkung die Spindel
bremst und ihre Bewegung mehr oder weniger verzdgert.
Ziemlich in der Hohe der gedachten Verstirkungen liegt
vor den Spindeln ein horizontaler Stab ¥, iber welchen
alle Schnuren weggelegt sind. Dieser Stab ¥ erhilt durch



-einen mit einer Leitrolle versehenen- Hebel a von einem
-Excentric Z, gegen welches der Hebel vermittelst einer
Feder angedriickt wird eine hin und her gehende Bewe-
gung.

Die Schraube F* auf der rechten Seite in Fig. 17 dient
zur Uebertragung der Bewegung auf eine zweite der ersten
gegeniiber stehende Spindelreihe. (Durch P. CB.)

Jute-Garne und Gewebe.

Unter den Gegenstinden der 19. Classe auf der Lon-
doner Ausstellung hat Jute als Garn und als Gewebe vor-
zugsweise die Aufmerksamkeit der Jury auf sich gezogen.
Zunichst wurde constatirt, dass Jute in diesem Augen-
blicke jahrlich bis zur Masse von ca. 40000 Tons = 800000
Centner in Dundee verarbeitet wird, dass die Preise der
in unerschopflicher Quantitit in Indien zu Gebote stehen-
den Faser dusserst niedrig sind, 2% bis 5 Pence_ loco
Dundee, also gewiss zu grossem Theile fast nur die Fracht
von Indien nach England reprisentiren.

Sodann zeigte sich bei der speciellen Untersuchung,
dass die Jutefaser und folgeweise auch das Jutegarn durch
chemische oder matiirliche Priparation Qualitdten gewinnt,
welche je nach Wunsch mehr dem Leinen, der Baumwolle
oder der Wolle sich nahern.

Vor allen Dingen ist zu constatiren, dass Jute zum
Farben sich vortrefflich eignet, und dass gefirbte Jute-
teppiche (carpets), aus den bessern Sorten Jute gefertigt,
an Glanz, Weichheit und Fiille der Farbe hinter Woll-
teppichen nicht zuriickstehen. Selbst wollene Velourtep-
piche finden sich in Jute mit Erfolg imitirt. Auch zur
Mischung mit andern Stoffen, namentlich mit Kokosbast
(cocoanut fibre) fiir gefirbte Matten, Teppiche ete., so wie
mit Hanf zu groberen Leinen, ist Jute sebr geeignet.

Ausser zu Teppichen, Matten etc. wird Jute bis jetzt
vorzugsweise fiir Sackleinen und fiir andere grobe Leinen,
welche keine zu grosse Stirke und Dauer erfordern, ge-
braucht. In Bezug auf Stirke und Dauer der Jutefabrikate
weichen die Urtheile der Manner vom Fach, welche die
Jury vernommen hat, sehr wesentlich von einander ab.
Die eine Behauptung geht dahin, dass Jute bei richtiger
Behandlung und Priparation an Stirke und Dauer in keiner
Weise hinter Flachs und selbst hinter Hanf zuriickstehe,

die andere dahin, dass Jute im Allgemeinen der Kraft und-

Dauer entbehre und namentlich einer linger andauernden
Feuchtigkeit weit schneller unterliege, als diess bei Flachs
und Hanf der Fall sei.

Sei dem, wie ihm wolle; die Thatsache, dass die Ver-,

arbeitung von Jute in Dundee Jahr um Jahr in staunens-
werther Progression steigt und jetzt schon das enorme
Quantum von 800000 Ctr. jihrlich, also fast die Hohe des
gesammten Baumwollimportes des Zollvereins, erreicht
hat, spricht unwiderleglich fiir seine praktische niitzliche
‘Verwendbarkeit und ist vollkommen ausreichend, um die—
ser neuen Faser die grosste Aufmerksamkeit zu vindiciren.

Bei einem Preise der rohen Faser, der fiir ordinire
Qualitdten kaum ein Drittel des Preises der-Mittelsorten
Baumwolle und Flachs betrigt, miissen-Jutegewebe, wenn
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sie nicht ganz entschiedene, #asserlich nicht wahrnehm-
bare Mingel tragen, mehr und mehr an die Stelle der
‘groben’ Flachs- und Hanfgewebe treten, ja erstere fiir
gewisse Zwecke fast ganz verdringen. Dieser Tendenz
des billigeren Jute, sich einzufithren, kommt hilfreich mit-
wirkend die Tendenz der Flachsspinnerei entgegen, die
Zerspaltung der Flachsfaser durch chemische oder natiir-
liche Rostprozedur mehr und mehr zu erleichtern und
dadurch es zu erméglichen, selbst aus geringerem Flachse
feinere Garne zu produciren.

Wie weit diese Tendenz bereits praktische Friichte
getragen, ergiebt sich aus den Bemerkungen der Jury
itber die staunenswerthen Fortschritte der Wergspinnerei.

Wird Flachs mebhr und mehr ausschliesslich zu feine-
ren Geweben verwendet, wozu seine grosse relaiive
Theuerheit den fortwirkendén Antrieb giebt, so muss in
demselben Umfange die Jute noch weiter sich steigern,
da pach den der Jury gewordenen Mittheilungen von Jute
-vorlsufig unbegrenzie Massen von Indien bezogen werden
‘konnen, ohne selbst- nur eine Steigerung der heute so
sehr niedrigen Preise hervorzurufen. Bis zur Stunde ist
es die Stadt Dundee in Schottland fast ausschliesslich und
-allein, welche sich der Jutefabrikation bemichtigt hat.
In Frankreich und Belgien existiren nur vereinzelte zur
Zeit noch ganz bedeutungslose Anfinge fiir. die Verarbei-
tung. Die Jury hat jedoch. geglaubt, vorzugsweise auf
Jute die allgemeinere Aufmerksamkeit leiten zu sollen,
und bat desshalb die vier schottischen Hauser, welche
Jutefabrikate freilich auch simmtlich in grosser Variett,
reichem Sortiment und schénem Muster und Gewebe zur
Ausstellung gesendet hatten, ohne Ausnahme pramirt.

Fiir den Zollverein fordert der Fortschritt der Jute-
verarbeitung zur ernstesten Erwigung auf. Geht die Ein-
fiihrung von Jutegeweben gleichen Schrittes wie bisher
vorwirts, so wird die dem Lande eigenste und bisher noch
erhaltene Industrie der groben Leinengewebe in kurzer
Zeit ganzlich vernichtet, das deutsche Sack- und sonstige
grobe Leinen durch die billigeren Jutefabrikate -verdringt
sein. Da der Zollverein dem generellen Fortschritt, so
weit ein solcher in der Anwendung des billigeren Jutes
gegeben ist, sich nicht entziehen kann, so bleibt nichts
iibrig, als die Zolle fiir Jutegarne und Jutegewebe ange-

. messen und so zu reguliren, dass mit Aussicht auf Gewinn

zunichst Jufespinnereien und, daran sich anschliessend,
auch Jutewebereien im Zollvereine errichtet werden kon-
nen. Bei der Jutefabrikation, wie sie in Schottland sich
ausgebildet hat, stehen Spinnerei und Weberei (letztere
mit power looms) im innigsten Zusammenhange. Dasselbe
Eiablissement verarbeitet Jute von der rohesten Faser bis
-zum fertigen gefirbten Velourteppich. Will der Zollverein
mit einem Theile der Procedur beginnen, so muss mit der
Spinnerei, der Unterlage der Weberei, begonnen werden.
An diese wird sich die Weberei sofort anschliessen, resp.
sich damit verbinden, sobald eine Aussicht auf eine ange—
messene Rente eroffnet ist. Der andere Weg, in Schott-
land spinnen 2zu lassén und im Zollverein zu verweben,
wire nothwendigerwéise in den Bedingungen der Pro-
duction gegen‘fscbemané im entschiedensten Nachtheile,



und nur ein starker Schutzzoll konnté einer solchen isolir-
ten Weberei das Dasein fristen, ohne dass dadurch ein
lebenskriftiger Industriezweig, welcher frither oder spiter
die Concurrenz auf dem Weltmarkte zu halten vermdochte,

geschaffen wiirde. (Amtlicher Bericht des Zollvereins.)

Zur Nihmaschinen-Frage
von Otto Dammer.

In der letzten Zeit ist in mehreren Zeitschriften die
Frage Behandelt worden, welche der verschiedenen Con-
structionen der Nihmaschinen fir den bauslichen Gebrauch
zu bevorzugen sei. Sehr richtig ist man iiberall zu dem
Resultat gekommen, dass die Grover-Baker Maschine so-
wohl wie die von Wheeler-Wilson hachst empfehlenswerth
sind, dass beide sich nur zum Theil gegenseitig erseizen
konnen, dass fiir Weissngherei letztere, fiir andere Arbei-
ten aber erstere vorzuziehen sei. Dabei hat die.Grover-
Baker Maschine Vortheile, die der andern fehlen, aber hier
ersetzt werden durch andere Vortheile, welche die erstere
vermissen ldsst. - Thatsache ist, dass in Amerika  beide
Maschinen kauft, wer es ermoglichen kann. Nachgerade
sind die Vorurtheile, welche man gegen Niahmaschinen
hegte, verschwunden, sie finden nur selten noch Nahrung
in schlechten Fabrikaten, trotzdem aber leisten manche
Fabriken -entschieden Besseres als andere. Die Maschinen-
fabrikation bringt es mit sich, dass bei Grossbetrieb bes-
sere. Erfolge erzielt werden als im Kleinen und so ist im
‘Allgemeinen richtig, dass die Maschinen -grosserer Fa-
briken mebr Zutrauen verdienen als die Fabrikate kleiner
Werkstitten. Dagegen ist es hochst einseitig, dem Publi-
kum zu empfehlen, nur amerikanische Maschinen zu kau-
fen, wie das geschehen ist. Wenn man freilich Agenturen
fiir amerikanische Maschinen besitzt, so erklart sich solehe
Empfehlung sebr ungezwungen, sonst aber wird sie wohl
von keinem Sachverstindigen wiederholt werden, da hin-

Jdnglich bekannt ist; dass mehrere deutsche Fabriken vor-
ziigliche Waare liefern. Bei der grossen Wichtigkeit, die
die Einfihrung von Nahmaschinen namentlich auch fiir Fami -
liengebrauch besitzt, ist es hochst wiinschenswerth, dass
man Nichtsachverstandige davor bewahrt, das vielleicht
mithsam zusammengebrachte Geld fiir eine schlechte Ma-
schine auszugeben. Wer es nicht selbst erfahren hat,
kann es nicht vollstindig ermessen, wie grosse Vortheile
die Nshmaschine in der Familie gewshrt; mit dem Einzug
der Nihmaschine ins Haus vollzieht sich thatsichlich eine
Umngestaltung zahlreicher Verhiltnisse und selten wird
Jemand die 60—70 Thir. besser anlegen kinnen als in der
Beschaffung einer Nibmaschine. Aber ich wiederhole es,
-es ist dann auch eine brennende Frage, dass die Maschine
gut sei. Gerade fiir die Familien, welchen die Ausgabe
von 60—70 Thir. schwer wird, ist die Nahmaschine wich-
tig und empfehlenswerth und es erscheint uns desshalb
als sehr geeignet, wenn Erfahrungen, welche auf Nihma-
schinen gesammelt worden sind, verisffentlicht wiirden.
Ich selbst habe eine total unbrauchbare Maschine von einer
bekanoten Firma entnommen, war aber so gliicklich, sie
noch ohne Verlust zuriickgeben zu konnen; spiter habe
ich von Pollack, Schmidt & Co. in Hamburg eine Wheeler-
Wilson-Maschine gekauft und ich kann versichern, dass
diese allen billigen Anforderungen entspricht. Diese Zei-
len sollen keine Reclame fiir die genannte Firma sein ;
es giebt zahlreiche andere Fabriken, die ebenso gute Ma-
schinen liefern, aber wie schon erwihnt, erscheint es mir
wichtig, durch derartige Constatirungen dem Laien zu
Hiilfe zu kommen und die Schranken beseitigen zu helfen,
die der Einfithrung der Nshmaschine entgegenstehen. Wer
eine Niahmaschine kauft, weiss selten etwas von ihrer Con-
struction und wenn die Arbeit nicht fordern will, so wird
wohl oft auf Ungeiibtheit geschoben, was doch an der
Maschine liegt. Hier also ist jedenfalls Rath am Platz und
der kann nur auf Grund eigener Erfabrungen ertheilt
werden. . GZ)
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Originalmittheilungen.
Notizen iiber das Kirschwasser, von Hrn. H. F.
Miihlberg in Zug. — Das Kirschwasser wird hier zu

Lande aus zuckerreichen, kleinen schwarzen Kirschen ge-
wonoen, die in gresser Menge cultivirt werden. Um ein
gutes Produki zu erhalten, miissen die Stiele und etwa
dazu gerathene Blitter sorgfiltig entfernt werden. Die
Steine der gihrenden Kirschen diirfen nicht, auch nicht
theilweise, zerquetscht werden, wie man gewdhnlich an-
nimmt. Das reine Destillat hat einen vorherrschenden

Geruch und Geschmack nach dem Fleisch iiberreifer schwar-
zer Kirschen; daneben zeigl es einen schwachen Bitter-
mandel- oder »Stein«-Geruch und einen siisslichen, nach
dem Schlucken auf dem hinteren Theil der Zunge einen
schwach bittern Nachgeschmack. Im Alter verliert es den
Steingeruch und wird zugleich wilder. Wenn es heiss
gebrannt wurde, d. h. wenn bei der Destillation der Kiihl-
apparat nicht sorgfiltig mit kaltem Wasser gespeist wird,
so dass das Destillat noch warm ablauft, zeigt es auch noch
bei Verdiinnung einen rauhen brennenden Geschmack.
Ausser Wasser und Weingeist enthilt das Kirschwasser
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