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ZEETIETIN

Dampfschiff «Bliimlisalp»

Da liegt sie also: einsam und verlassen, aufgedockt im Kanderdelta, hinter einem Gitterzaun
- wenig ist vom einstigen Glanz des Dampfschiffs « DS Bliimlisalp», im lokalen Volksmund
liebevoll «Blilemlere» genannt, iibriggeblieben.

Wihrend vieler Jahre war die Zukunft der
«Bliimlisalp» ungewiss: ihre Gegner hitten
sie am liebsten schon Anfang der siebziger
Jahre verschrottet, ihre Anhidnger dagegen
setzen seit 1971 alles daran, das Schiff zu er-
halten, zu restaurieren und wieder in Betrieb
zu nehmen. [hre Chancen stehen so gut wie
noch nie. Bereits wurde mit den ersten In-
standstellungsarbeiten am Schiffsrumpf be-
gonnen.

Die «DS Bliimlisalp», einst der Stolz der
Thunerseeflotte, markiert eine Epoche: Als
sie am 31. Juli 1906 feierlich in Betrieb ge-
nommen wird, ist sie der erste Salondamp-
fer auf dem Thunersee. Genau 65 Jahre spa-
ter wird mit ihr das letzte verkehrstiichtige
Dampfschiff mit Kohlefeuerung der
Schweiz stillgelegt. Die «Blumlisalp» galt
als Schonwetter- und Sonntagsschiff; bei ih-
rer Inbetriebnahme iibertraf dieses Schiff
an Grosse, Komfort und Leistung die
meisten Schweizer Schiffe und war der Stolz
der damaligen Dampfschiffgesellschaft. An
der Jungfernfahrt nahm die gesamte Berner
Regierung teil!

Seilziehen um ein Dampfschiff

Am 1. August 1971 wurde das 60 Meter lan-
ge, 13 Meter breite, 300 Tonnen schwere
und 26,3 km/h schnelle Schiff nach exakt
256493 gefahrenen Kilometern aus dem
Verkehr gezogen. Das Schicksal der «Bliim-
lisalp» schien besiegelt. Da formierten sich
kurzfristig und buchstdblich fiinf vor zwolf
ein Dutzend Personlichkeiten aus der Thu-
ner Politik und Wirtschaft. Diese Gruppe

Die «Bliimlisalp» mit dem Niesen und der echten Bliimlisalp. (Foto: M. Senn)

erreichte von der «Bern-Lotschberg-Sim-
plon-Bahn» (BLS) das Zugestdndnis, mit
der Verschrottung noch einige Zeit zuzu-
warten, damit Pline zur Verwendung des
einstigen Traumschiffes ausgearbeitet wer-
den konnten. Daraufhin wurde die «Bliimlis-
alp» im Mai 1975 in das Kanderdelta an ih-
ren Liegeplatz fiir die nachsten 14 Jahre ge-
schleppt. Das Seilziehen war damit aller-
dings noch lange nicht zu Ende.

Schlechte Aussichten

Mitglieder der in der Zwischenzeit gegriin-
deten «Genossenschaft Vaporama» ent-
fernten alle wertvollen Gegenstinde aus
dem Schiffsrumpf; Steuerrdder, Lampen,
Sprachrohre, Schilder, die Taferung des Sa-
lons wurden in Sicherheit gebracht. Die
Vorsicht war angebracht, denn bald nach
der Abschleppaktion war die «Bliimlisalp»
ein beliebtes Ziel von Vandalen.

Im November 1983 startet diese Genossen-
schaft einen neuen Vorstoss: dag Schiff soll
mit Geld aus einer Sammelaktion restauriert
werden und der BLS zum Betrieb zur Verfii-
gung gestellt werden. BLS-Direktor Anliker
lehnt dankend ab.

Die Grosswetterlage dreht sich

In der Zwischenzeit verdndert sich jedoch
die Situation, und die «Bliiemlere» be-
kommt Riickenwind. Im Marz 1985 tritt
ndamlich Fritz Anliker als BLS-Direktor zu-
riick. Sein Nachfolger ist Martin Josi,
Staatsschreiber, pikanterweise «Vapora-
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max»-Priasident und «Blumlisalp»-Fan. Be-
reits im April 1986 gibt die BLS den Damp-
fer unter gewissen Bedingungen zur In-
standstellung frei. Fine dieser Bedingungen
ist der Neubau eines Docks fiir die BLS in
Thun. Der Grosse Rat bewilligt wohlwol-
lend 4,8 Millionen Franken dafiir, kniipft
aber fiir die Genossenschaft unerfiillbare fi-
nanzielle Bedingungen an seinen Beschluss.
Die Genossenschaft « Vaporama» sieht sich
gezwungen, schweren Herzens die fiir Som-
mer 1987 geplante gesamtschweizerische
Sammelaktion abzublasen. Das Ende der
«Bliimlisalp»? Fast scheint es so, allerdings
kommt es wieder einmal anders. Der Erfolg
einer Volksinitiative zur Erhaltung der letz-
ten Raddampfer itibertrifft alle Erwartun-
gen. Im Mirz 1988 werden tiber 40000 be-
glaubigte Unterschriften - eine Rekordzahl
- in Bern eingereicht. Das Eis ist gebrochen.

Restauration in greifbahre Niihe geriickt

Bereits am 10. November 1988 wird das
Dampfschiff im neu erstellten Dock mit ei-
nem einfachen Schleusenverfahren gliick-
lich aufs Trockene gehoben. Der sorgfiltig
iiberarbeitete Kostenvoranschlag rechnet
heute mit Totalkosten von 7 Millionen Fran-
ken, eingeschlossen 600000 Franken fiir das
bescheidenere Dock und 300000 Franken
fiir die Personalausbildung. Es bleibt ein
Nettobetrag von 6,1 Millionen Franken fiir
die Instandstellung des Salondampfers.
Dies bedeutet: Nur noch etwas mehr als die
Hilfte des urspriinglich vorgesehenen Be-
trages ist notwendig.
Die Wiederinstandstellung der «Blilemlere»
ist somit in unmittelbare Nahe geriickt: Die
im letzten Herbst gestartete Sammlung zur
Rettung des Thunerseedampfers hat bis
heute bereits 1,8 Millionen Franken aus
mehr als 12000 Einzelspenden eingebracht.
Im Sommer 1992, 21 Jahre nach der Aus-
musterung, soll das Schiff auf seine zweite
Jungfernfahrt geschickt werden.

Markus Senn

Natiirlich sind weitere Spenden zur Ret-
tung der «Blumlisalp» jederzeit hoch-
willkommen und werden gerne entgegen-
genommen unter:

Dampf fiir die Bliimlisalp
Vaporama
Fliederweg 11
CH-3600 Thun
Postcheckkonto 30-50-1
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