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Il y a fort longtemps que les « grands villages » horlogers
de La Chaux-de-Fonds et St-lmier demandent des communications

ferroviaires meilleures avec les grands centres du

pied du Jura, notamment avec Neuchâtel et Bienne. Les

Chemins de fer fédéraux comprenaient fort bien leurs désirs,

mais faute de crédits nécessaires pour le matériel roulant,
.durent remettre à des temps meilleurs la réalisation de ce

projet. En pareille matière, il vaut mieux se souvenir du

vieil adage < Aide-toi, et le ciel t'aidera!» L'initiative

privée suppléa au manque de numéraire en organisant
dans le Jura la « Fondation pour la Flèche du Jura » —
et en quelques mois, une coquette somme fut réunie, grâce
à des appuis financiers privés et publics et à la sollicitude
de la Centrale suisse pour la création de possibilités de

travail. Le tiers manquant de la somme nécessaire pour
l'achat d'une automotrice légère destinée exclusivement

aux communications rapides entre Le Locle, La Chaux-de-

Fonds, St-lmier et Bienne et Neuchâtel, fut supporté par
les Chemins de fer fédéraux.

Aujourd'hui, la « Flèche du Jura » accomplit vaillamment

ses 400 km. de course par jour, soit quatre paires de

rapides entre La Chaux-de-Fonds et Bienne et deux sur
la ligne de Neuchâtel. Les grands centres horlogers du

Jura neuchâtelois et bernois sont ainsi mieux desservis

avec leur propre « flèche », qui comporte en classe unique
71 places assises et 30 places debout. Elle peut atteindre

sans remorque la vitesse maximale de 110 km. par heure,

ce qui est coquet, quand on pense aux fortes rampes à

vaincre.
Grâce à l'étroite collaboration des particuliers, des

associations, des communes, des cantons et de la Confédération,

la grande oeuvre de la c Flèche du Jura » a été

accomplie, à la satisfaction de tous les intéressés. Une

belle leçon de solidarité! Renan.
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