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UND FLUGTOURISTIK

IN DER SCHWEIZ
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Segelflugzeuge auf der Alp Scheidegg (Ziircher Oberland). —
Planeurs au-dessus de I'Alpe Scheidegg (Oberland zuricois).

Wihrend der Kriegszeit ist in der Schweiz als ein-
zige flugsportliche Betdtigungsméglichkeit nur der
Segelflug gestattet worden. Fir Trainingszwecke
wurden nur ganz bestimmte Flugplétze, einzelne
abgegrenzte Regionen sowie eine einzige, sich durch
das Mittelland ziehende Strecke freigegeben. Maxi-
mal durfte nur eine Héhe von 1500 m Uber Start
erreicht werden, Nacht- und Wolkenflige waren
untersagt. Trotz dieser Beschrankungen hat sich der
Segelflug in der Schweiz in diesen letzten 6 Jahren
sehr beachtenswert entwickelt. Wéhrend die Gesamt-
flugzeit des Segelfluges 1938 noch ca. 2100 Stunden
betrug, stieg sie 1944 auf Gber 3260 Stunden. In der
gleichen Zeit erhdhte sich der Bestand an immatri-
kulierten Segelflugzeugen von 197 auf 322 Maschi-
nen. Neben einem sehr intensiven Schul- und Trai-
ningsbetrieb brachte uns der Krieg als interessante
und héchst attraktive Neuheit die Entdeckung des
hochalpinen Segelfluges. Die atmosphdrischen Be-
dingungen der Alpenzone haben sich fir den motor-
losen Flug Gberraschend giinstig erwiesen. Das Ober-
engadin mit dem Flugplatz Samedan/St. Moritz wurde
zum eigentlichen Zentrum des Alpen-Segelfluges :
stundenlange Flige tber dem Gletschermassiv der
Bernina, wobei Héhen bis 4500 m {ber Meer spielend
erreicht werden koénnen, sind dort eine alltdgliche
Erscheinung. Andere alpine Gebiete, wie Davos/
Parsenn, die Berner, Walliser und Waadtldnder
Alpen sowie das schweizerische Mittelland, weisen
fur den Segelflug ebenfalls sehr giinstige Bedingun-
gen auf. Neben den vom Eidg. Luftamt konzessio-
nierten Segelflugschulen in Bern-Belpmoos, in Gren-
chen und auf dem Birrfeld (Aargau), besteht auch
in einigen Dutzend Segelfluggruppen des Aero-Clubs
der Schweiz die Méglichkeit, den motorlosen Flug
zu betreiben. Doch macht sich der Mangel an guten,
stéindig benitzbaren Segelflugpldtzen, die mit rela-
tiv geringen Kosten zu erstellen wéren, im ganzen
Lande Uberall unangenehm bemerkbar.

Nicht zuletzt sei erwdhnt, daf3 in der Schweiz auch
ausgezeichnete Segelflugzeuge konstruiert und in
Serien gebaut werden, von welchen vor allem die
Typen Spalinger, Hug (Spyr) und Moswey zu erwdh-
nen sind. Auch fir den Export nach dem Ausland
bieten sich erfreuliche Aussichten.

Der Motorflugsport und die Flugtouristik mit Motor-
flugzeugen muBte aus militdrischen Griinden sowie
wegen Benzinmangels wéhrend der Kriegszeit in der
Schweiz gdnzlich eingestellt werden. Vor dem Kriege
verfigte die Schweiz Uber rund 80 Zivilflugzeuge
furtouristische Zwecke, und etwa 600 Personen waren
im Besitze von Sportbrevets. Die Wiederaufnahme
des Motorflugsportes und der Flugtouristik, nament-
lich auch der beliebten Passagierflige tber die
Alpen, hdngt mit der Lage der Treibstoffversorgung
unseres Landes eng zusammen und dirfte im Laufe
des kommenden Jahres zu erwarten sein. Wie beim
Luftverkehr ist auch die Aktivitét des Motorflugsport-
betriebes von der Schaffung geeigneter Flugplétze ab-
héngig. Es wird dabei vor allem nétig sein, daf} die
zahlreichen Militérflugpldtze und Stitzpunkte, die
wahrend des Krieges in der Gebirgszone und damit
im Herzen unserer bekanntesten Fremdenverkehrs-
regionen erstellt wurden, der kommenden interna-
tionalen Flugtouristik gesffnet werden. So bildet die
Bereitstellung einer zweckmdfigen Bodenorganisa-
tion eine Frage von entscheidender Bedeutung fir
die gedeihliche Weiterentwicklung unserer zivilen
Luftfahrt mit und ohne Motor. Dr. W. Dollfus.

Segelflug im Engadin. Ein Moswey III segelt iiber dem
Muottas-Muragl; im Hintergrund der Piz Kesch. — Vol a
voile dans I'Engadine; un Moswey 111 au-dessus du Muottas-
Muragl: au fond le Piz Kesch.
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